T

L 36 ' Unna, 09.03.2006-03-09

Sperrung der Ortsdurchfahrten Unna-Miihlhausen und Unna-Uelzen im Zuge der K 37 und K
38 fiir den Schwerlastverkehr : '

Vermerk:

Das Thema Sperrung der Kreisstrallen K 38, K 37 und K 38 im Unnaer Osten fiir den Schwerlast-
verkehr ist seit mehr als zehn Jahren immer wieder Gegenstand verschiedener Antrége von Blrge-
rinnen und Blrgern, Kommunalpolitikern oder Biirgerinitiativen. Der Kreis war in dieser Angelegen-
heit immer wieder als Trager der Stralenbaulast (FB 60) oder als Widerspruchsbehorde (FB 36)
gefragt. Die Argumente, die vorgetragen werden, sind bis heute nahezu identisch. Zuletzt war der
Kreis in einer Widerspruchsangelegenheit titig. Die von einem Burger aus dem Ortsteil Milhlhausen
beantragte Sperrung ist von der zusténdigen StraRenverkehrsbehérde (Stadt Unna) abgelehnt wor-
den. Dem Widerspruch ist vom Kreis nicht stattgegeben worden. Die Angelegenheit befindet sich
seit geraumer Zeit vor dem Verwaltungsgericht. :

Aktuell lasst wiederum eine Biirgerinitiative die Angelegenheit ,neu aufleben®. Dem FB 36 liegen
bislang nur Presseinformationen vor. Allerdings liegt dem FB 60 ein Blrgerantrag vor, der auch an
die Stadt Unna gerichtet ist.

Gefragt ist in dieser Angelegenheit zunachst die Stadt Unna als zustandige StraRenverkehrsbehdrde
und als fur die Ortsdurchfahrten zustandiger Strakenbaulasttrager. Dariiber hinaus ist die Stadt Un-
na gefragt, wenn das seit Jahren bestehende Problem stadtentwicklungspolitisch und damit ver-
kehrsplanerisch angegangen werden sollte, wobei anzumerken ist, dass die Forderung nach einem
Verkehrskonzept fir den Unnaer Osten ebenfalls bereits seit mehr als zehn Jahren besteht. in ver-
kehrsplanerische Uberlegungen wére sicherlich auch der Kreis Unna einzubeziehen, daes sich bei
den betroffenen Streckenabschnitten Uber kiassifizierte KreisstraRen handelt und verkehrsplaneri-
sche Aspekte u.U. auch die Frage nach einer Abstufung der bestehenden Kreisstralen aufwerfen

kénnten.

Die Angelegenheit ist am 06.03.2008 mit Herrn Dr. Timpe, Dez. II, vorbesprochen worden, da die
Stadt Unna fur den 08.03.2006 -zu-einem Meinungsaustausch eingeladen-hatte. ‘An-der-Besprechung
haben Herr Meerkétter (FB 60), Herr Emmert (SL 36.3) und der Unterzeichner, L 36, teilgenommen.
Dabei wurden die origindren Zustandigkeiten (s.o.), die rechtlichen Gegebenheiten sowie das weite-
re Vorgehen erdrtert. Der Kreis Unna ist aufgrund obiger Zustandigkeiten zunachst sekundar betrof-
fen, kann sich allerdings aufgrund seiner stralenbaulichen Zusténdigkeiten nicht aus der Angele-
genheit heraushalten. Allen ist klar, dass eine ProblemlSsung, wenn sie denn tiberhaupt erforderlich
ist, nur Gber ein verkehrsplanerisches Konzept erfolgen kann. Eine reine straen- und wegerechtli-
che Betrachtung wird zu dem Ergebnis kommen, dass eine Sperrung der betroffenen Kreisstralen
nicht zulassig sein wird. In vergleichbaren Fallen gibt es diesbeziiglich auch eindeutige Aussagen

- -des-Ministeriums. So hat in einer.vom damaligen-Verkehrsminister unterschriebenen und dem FB 36

in Kopie vorliegenden Stellungnahme vom 16.07.2004 das Ministerium fur Verkehr, Energie und
Landesplanung NRW zum Problem ,Sperrung der L 679 (Iserlohner StraRe in Unna)* folgendes her-

ausgestellt: o
“Eine Vollsperrung einer Landesstral3e oder einer Kreisstrafie fir den Durchgangsverkehr oder Teile

von ihnen ist daher stralenrechtlich nicht zuldssig. Hierzu bedarf es zuvor einer — auf der Grundlage

- eines neuen zur Zweckbestimmung der StralRe erarbeiteten Verkehrskonzeptes erfolgten - Abstu-

fung zur Gemeindestrale in stédtischer Baulast. Erst dann kénnte die weitere Priifung erfolgen, ob
gemal § 7 Abs.3 StrWG NRW (berwiegende Grinde des 6ffentlichen Wohls fir eine Teileinziehung
vorliegen:*

Aber auch eine erneute straRenverkehrsrechtliche Betrachtung wird auch unter Beriicksichtigung der
jungsten Rechtsprechung aller Voraussicht nach zu dem Ergebnis gelangen, dass die VVorausset-
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zungen (8§45 Abs.1 Satz 1 und Satz 2 Ziff.3 StVO i.V.m. §45 Abs. 9 StVO) fur eine Sperrung der
Strafl3e nicht vorliegen (keine besonderen Gefahrenlagen, keine unzumutbaren Larmbeeintrachti-
gungen unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der in 2004 vom Kreis veranlassten Larmberech-
nungen). Auch in die im Rahmen einer stralRenverkehrsrechtlichen Betrachtung zu ziehende ,Ge-
samtbilanz* misste 'die Frage nach geeigneten und zumutbaren Alternativrouten und damit die Fra-
ge nach einem ,in sich geschlossenen” Verkehrskonzept eingebracht werden.

An dem Beratungsgespréach am 08.03.2006 im Rathaus der Stadt Unna haben seitens der Stadt
Unna Herr Ott (Leiter Planungsamt), Herr Appel (Planungsamt), Herr Rickert (Leiter Ordnungsamt)
und Herr Kaufmann (Ordnungsamt/Verkehrssicherung) und seitens des Kreises Unna Herr Meerkét-
ter, Herr Emmert und der Unterzeichner teilgenommen. Die Vertreter des Kreises haben in dem Ge-
sprach die o.a. Sichtweisen und Rechtslagen dargelegt und auch herausgestelit, dass nunmehr zu-
nachst die Stadt Unna gefragt sei. Die Stadt Unna hat bereits Larmberechnungen in Auftrag gege-
ben. DarUber hinaus werden zwei mogliche, von Herrn Ott ins Gesprach gebrachte Gefahrenpunkte
von der Stadt Uberprift werden. Herr Ott brachte dariiber hinaus eine Anderung der Schaltung der
im Bereich der Heerener Stral3e (DB-Unterfihrung) befindlichen Lichtsignalanlage ins Gesprach.
Dabei zielt Herr Otts Vorgehen anscheinend darauf ab, die ,Attraktivitat* der Strecke fir den LKW-
Verkehr zu minimieren. In dem Gesprach wurde den Vertretern der Stadt auch dargelegt, dass ~~r
Betrieb der Inertstoffdeponie Kamen-Heeren-Werve voraussichtlich bis Ende 2007 abgeschloss.....
werde. Dieses wirde sich positiv auf das derzeit festzustellende LKW-Aufkommen auswirken.

Von dem von Herrn Oftt ins Gesprach gebrachten Nachtfahrverbot fiir die K 37 wurde abgerater ‘/
zumal das in 1997/1998 angeordnete Nachtfahrverbot fir die K 36 bekanntermaRen auferst frag-
wlrdig sei. Man sollte keine weiteren Prézedenzfalle, die ohnehin rechtlich wahrscheinlich nicht ver-
tretbar wéaren, schaffen. ‘

G. Sparbrod
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60.2 Unna,15.03.2006

KT-Kreistagsburo
Frau Walien

In der Angelegenheit , Verkehrsberuhigung Mihlhausen-Uelzen® fand auf Einladung der Stadt Unna
am 08.03.06 ein Besprechungstermin statt.

Der beiliegende Aktenvermerk wurde durch den Fachberelchslelter 36 gefertigt und entspricht voll
mhaltllch der Auffassung des FB 60.2.

th.

Meerkotter
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.An.den Rat der Stadt Unna

An den Kreistag des
Kreises Unna
Friedrich-Ebert-Stralke

Rathausplatz
59425 Unha

Unna, den 16.02.2006

Erweiterung des Blirgerantrags vom 18. Juli 2005
Schwerlastverkehr durch Miihlhausen und Uelzen

Sehr geehrte Damen und Herren,

Wir beantragen ein Verkehrsverbot fiir den Schwerlastverkehr in
Mihlhausen und Uelzen, 'und zwar auf der Heerener Strale,
BruchstraBe, Uelzener DorfstraRe und Twiete.

Begriindung

Mit Schreiben vom 18. Juli 2005 hat die Blrgerinitiative »Verkehrsberuhigung
Heerener StralSe« ein Verkehrsverbot fiir den Schwerlastverkehr iiber 7.5 t auf dieser
Stralse gefordert.

Wie Sie sicher aus der Presse erfahren haben, hat die Bl am 26.01.2006 einen info-
Abend in Mihlhausen veranstaltet, der grof8en Zuspruch bei den rund 100
Teilnehimern aus Mhlhausen und Uelzen gefunden hat. Am Ende dieser
Veranstaltung stand die einstimmige Forderung nach einem Verbot fiir den
Schwerlastverkehr auf allen Ortsdurchfahrten in Miihlhausen und Uelzen. Unser
Antrag vom 18. Juli 2005 wird daher entsprechend erweitert.

Als Folge dieses erweiterten Wirkungskreises andert sich die Namensgebung der Bi.
Sie lautet nunmehr:

Blrgerinitiative »Verkehrsberuhigung Muhlhausen-Uelzen«

Erganzende Antragsbegriindung

in unserem Blrgerantrag vom 18. Juli 2005 haben wir auf die besondere Bedeutung
des Logistik-Knotenpunktes Unna hingewiesen. Gerade in wirtschaftlich schwierigen
Zeiten ist eine gut ausgebaute Infrastruktur, wie sie Unna vorweisen kann, ein hoch
zu bewertender Standortvorteil. Es gibt bundesweit nur wenige vergleichbare
Regionen, die auf eine derartig gute Autobahnanbindung (A1 in Nord-Siid-
Richtung; A2 und A44/B1 in Ost-West-Richtung) mit Flughafennihe verweisen
kénnen. Ergénzt wird dieses gute Angebot noch durch den geplanten Kreisverkehr,
der einen vereinfachten Zugang des Industriegebietes Unna-Ost an die Autobahn

A 443 erlaubt.



Die Stadt Unna wirbt durchaus offensiv mit diesen Standortvorteilen und ist zu
einem Magneten fiir Logistikdienstleistungen geworden. insbesondere die
Vergrofserung des industriegebietes Ost beiegt diese These.

In.diesem Kontext ist die positive Berichterstattung liber den Fortgang der
Baumalsnahmen in den Logistik-Zentren Unna und Bénen durchaus nachvollziehbar.
Es stellt sich allerdings die Frage nach einer konsequenten Nutzung des
vorhandenen Autobahnnetzes fiir LKW auch innerhalb des Nahbereichs. Die
damit verbundenen Mautkosten rechtfertigen es keinesfalls, auf kiirzere, aber
sicherlich zeitintensivere Verbindungen zurtickzugreifen (siehe Anlage). Nur iiber
die Nutzung des Autobahnangebotes ist eine verantwortliche Verkehrslenkung fiir
die zum Teil erheblich zunehmenden Schwerlastverkehre zwischen den Standorten
Unna Ost und Unna Nord bzw. Bénen sicherzustelien.

Uber die letzten Monate seit Juli 2005 ist aber genau das Gegenteil zu beobachten:
Das Verkehrsaufkommen zwischen den bisher bestehenden, kieineren Terminals
steigt stetig und ist mit einer groBen Anzah! Containerbewegungen verbunden, die
Uber die Heerener StrafBe (K 37) in Mithlhausen und tiber die Twiete in Uelzen
abgewickelt werden. Im gleichen Kontext sind dann nattirlich auch alle ‘
Ortsdurchfahrten von Mihlhausen Uelzen vom LKW Verkehr stark betroffen. LKWs
mit Containerfracht winden sich nach wie vor durch die kurvenreichen, engen
Ortslagen, vorbei an der dichten Wohnbebauung und durch die verkehrsberuhigte
Tempo-30-Zone. Obwohl als KreisstrafSe deklariert, ist die Heerener StraRe baulich
langst nicht mehr in der Lage, den tberortlichen Schwerlastverkehr aufzunehmen,
da die erforderliche Mindestbreite fiir einen ordnungsgemé&Ren Begegnungsverkehr
tehlt. Fiir die Twiete und die beiden VerbindungsstralSen BruchstralRe und Ueizener
Dorfstrafse gilt dies in gleichem MafSe. Dadurch verschérft sich die Situation
zusehends, wére aber angesichts der Alternativen leicht zu umgehen.

Einzig eine Sperrung fiir den Schwerlastverkehr kénnte hier als
verkehrsienkende MaRnahme in Richtung Autobahtren-wirken.

Die Burgerinitiative zur Verkehrsberuhigung Miihlhausen-Uelzen fordert Politik
und Verwaltung daher nochmals auf, einer verantwortungsvollen und vertretbaren
Verkehrsfitmung eine hohe Prioritdt im Interesse der betroffenen Biirger
einzuraumen. Dies wdre gleichzeitig ein Beitrag zur Schulwegsicherung.

Mit freundlichen Griilsen

Aniage
PowerPointPrasentation von auf dem Info-Abend am 26.01.06



