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Zusammenstellung der Stellungnahmen zum Nahverkehrsplan NWL mit Anmerkungen und Anderungen

Mr.  Stellungnahme von Seite MNr.  Stellungnahme von Seite
1. RL 3 32,  Gemeinde Senden T7
2. Stadt Hamm 3 33.  Kreis Steinfurt 79
3. Hochsauerlandkreis 3 3. Gemeinde Altenberge 79
4. Markischer Kreis 10 35,  Stadt Emsdetten 79
5. Kreis Soest 49 36.  Stadt Horstel 80
6. Kreis Unna 51 37.  Stadt Ibbenbiren 81
7. Stadt Bergkamen 55 38. Gemeinde Laer 31
8. Gemeinde Bénen 55 39,  Stadt Lengenich 31
9. Stadt Frondenberg 56 40. Gemeinde Lienen 83
10. Gemeinde Holzwickede 58 41. Gemeinde Lotte 83
11.  Stadt Kamen 58 42,  Gemeinde Mettingen 85
12, Stadt Ldnen 61 43,  Gemeinde Nordwalde 88
13.  Stadt Unna 62 44 Stadt Ochtrup 38
14.  Stadt Schwerte 64 45 Gemeinde Recke 89
15, Stadt Selm 64 46.  Stadt Rheine S0
16.  Stadt Weme 65 47,  Gemeinde Westerkappeln 90
17.  2ZVM 66 48. Gemeinde Wettringen 91
18,  Kreis Borken 66 49, Kreis Warendorf 92
19.  Stadt Bocholt 69 50.  Stadt Ahlen 93
20.  Stadt Gronau 70 51. Stadt Beckum 93
21.  Gemeinde Legden 70 52.  Gemeinde Beelen 93
22, Gemeinde Raesfeld 70 53.  Stadt Drensteinfurt 94
23, Gemeinde Reken 70 54, Stadt Ennigerlch 94
24,  Gemeinde Velen 72 55. Gemeinde Everswinkel 94
25.  Gemeinde Vreden 72 56. Stadt Oelde 96
26.  Kreis Coesfeld 73 57.  Gemeinde Ostbevern 96
27.  Stadt Coesfeld 73 58. Stadt Sassenberg 96
28, Stadt Ddlmen 75 59. Stadt Sendenhorst 97
29. Gemeinde Havixbeck 76 60. Stadt Telgte 97
30.  Stadt Ladinghausen 76 61. Gemeinde Wadersloh 98
31. Gemeinde Rosendahl 7 62.  Stadt Warendorf 99
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63.  Stadt Manster 99 97.  Provincie Overijssel 145
B4.  WVOWL 101 98. Provincie Gelderland 146
65.  Stadt Bielefeld 113 99. DB Netz AG (West) 147
b66.  Kreis Gitersloh 116 100. KVG Lippe 153
67. Stadt Gitersloh 116 101. IHK Bielefeld 154
68,  Stadt Halle (Westf.) M7 102. IHK Detmold 155
B9.  Kreis Herford 118 103. IHK Nord Westfalen 158
70. Gemeinde Steinhagen 118 104. IHK Siegen 158
71.  Alte Hansestadt Lemgo 119 105. Pro Bahn NRW e V. 159
72.  nph 120 106. VCD NRW 171
73 ZWS 121 107. WVCD Kreisverband Dortmund-Unna 186
74.  Kreis Olpe 122 108. Fahrgastbeirat VVOWL 188
75.  Stadt Attendorn 122 109. Deutscher Gewerkschaftsbund (DGB) 196
76.  Stadt Drolshagen 123 110. Bezirksregierung Amsberg 196
77. Gemeinde Finnentrop 123 111. Bezirksregierung Detmold 196
78.  Gemeinde Kirchhundem 124 112, Stralken NRW 198
79. Gemeinde Wenden 125 113. DB Fernverkehr AG 199
80. Kreis Siegen-Wittgenstein 125
81. Stadt Bad Berleburg 126
82. Stadt Bad Laasphe 128
83.  Gemeinde Burbach 130
84. Gemeinde Emdtebriick 130
g5, Stadt Freudenberg 120
86.  Stadt Kreuztal 131
87. Gemeinde Neunkirchen 131
88. Stadt Siegen 132
89.  Gemeinde Wilnsdorf 132
90. Abellio Rail NRW GmbH 133
91. LNVG 133
92.  NWW 134
93. RMV 138
94. VRR 140
95. NVR 142
96. Regio Twente 145
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NWL

Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

1. ZRL
Siehe weitergeleitete Stellungnahme der Kreise.

Yom HSK haben wir den Hinweis bekommen, dass im NYP NWL auf Seite 269
bei der KBS 435 die Betriebszeiten falsch sind.

Der Hinweis ist richtig.

Anderung:
Die Betriebszeiten werden korrigiert.

2. Stadt Hamm

1. Stellungnahme der Stadt Hamm
Beschlussvorschlag:
1. Der Entwurf des Nahverkehrsplans (NVP) fiir den NWL wird zustim-
mend zur Kenntnis genommen.
2. Der NWL wird aufgefordert, die folgenden Projekte mit Nachdruck wei-
terzuverfolgen:
a. Bedarfsgerechter Ausbau der Schienenstrecke Dortmund —
Hamm Im Rahmen des geplanten ,Rhein-Ruhr-Express’ (RRX);
b. Awusbau der Gleisinfrastruktur und der Verkehrstechnik im
Bahnknoten Hamm-HBF;
c. Einfiilhrung eines fahrgastfreundlichen Gemeinschaftstarifs fiir
den gesamten NWL-Raum.
3. Die Verwaltung wird mit dem NWL dber das weitere Yorgehen zu den
unter Pt. 2. genannten, fiir Hamm besonders bedeutsamen, Themen
beraten und zu gegebener Zeit iiber die Ergebnisse berichten.

Die Ausfiilhrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Ist in Kapitel 6.3.5 enthalten.

Ist in Kapitel 6.5 enthalten.

In Kapitel 9.5 werden die Schritte zur

Harmonisierung und Weiterentwicklung
der westfalischen Tanfe dargestellt.

Keine Anderung

Keine Anderung
Keine Anderung

Keine Anderung

6. Kreis Unna

Ich stimme dem Entwurf des Nahverkehrsplans des NWL im Wesentlichen zu.
Zu den Inhalten des Nahverkehrsplans NWL bitte ich, die nachfolgenden Anre-
gungen zu beriicksichtigen. Die Inhalte der Stellungnahmen der Stadte und
Gemeinden sind im Anschluss daran dargestellt.

Auswirkungen der RRX-Planungen auf den Kreis Unna (Kap. 3.2)

Es sollte sichergestellt sein, dass die Bahnhdfe Linen und Weme in der RRX-

Die Station Linen Hbf ist im RRX-

Keine Anderung

C A
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Konzeption bericksichtigt werden. Hinsichtlich der Folgewirkungen auf den
bisherigen 20-Min -Rhythmus ware eine Prazisierung wiinschenswert, da diese
dichte Taktfolge fir die stark genutzte Verbindung der gréfiten kreisangehdri-
gen Stadt mit dem Oberzentrum von grolier Bedeutung ist und auch entspre-
chend stark angenommen wird.

Beziiglich der Strecke Dortmund — Kamen — Hamm unterstitzt der Kreis Unna
gerade unter Beriicksichtigung der starken Streckenbelastungen die Sichtweise
des NWL nachdriicklich.

Abbestellungen des ZRL fiir den Fahrplan 2008:

Der Kreis Unna bittet den ZRL nachdriicklich, sich beim NWL dafiir zu engagie-
ren, dass die aufgrund der Reduzierung der Regionalisierungsmittel des Bun-
des notwendig gewordenen Angebotsreduzierungen so bald wie méglich rick-
gangig gemacht werden. Dabei ist mit 3ulierster Prioritdt die Malknahme Re-
duzierung des Angebotes der RB 59 Dortmund — Unna — Soest samstags auf
einen 60-Minuten-Takt" zu nennen und der 30-Min.-Takt sowie die Ricknah-
men der Kirzungen auf der RE17/ RE 57 so bald wie maglich wieder herzustel-
len.

Teil B Streckenspezifische Handlungskonzepte:

Die in den Einzelkapiteln zu den Strecken, die den Kreis Unna betreffen, ge-
machten Aussagen zu fehlenden Angeboten auf verschiedenen Linien im Spat-
und Machtverkehr werden nachdriicklich unterstiitzt. Soweit mittelfristig finanzi-
elle Mittel bereit stehen, sollten diese Leistungserganzungen Schritt far Schritt
umgesetzt werden. Dies sollte allerdings nur erfolgen, wenn keine Kosten fir
den Kreis Unna entstehen.

Negative Fahrgastentwicklung auf der S 4

Konzept enthalten. Fir weitere Halte
zwischen Linen und Minster (hier ist
Wermne der aufkommensstarkste Halt)
enthilt das Handlungskonzept zur
Strecke 411 die Aussage, dass geprift
werden soll, ob zusitzliche Halte des
RRX in diesem Abschnitt méglich sind.
Auswirkungen auf den Takt kénnen
noch nicht runter gebrochen werden.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis
gencmmen.

Die Riicknahme der Angebotskirzun-
gen ist in den Handlungskonzepten der
Strecken 431 und 435/438 enthalten.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis
gencmmen.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

52
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- Die negative Entwicklung auf der 5 4 ist dringend genauer zu analysieren. Es
sind schnellstens unter Beteiligung aller relevanten Akteure Malnahmen zu
entwickeln, die dieser Tendenz geeignet sind entgegen zu wirken.

- Uberlegungen zur Einfilhrung einer Express-S-Bahn werden dabei ausdriick-
lich sowohl vom Kreis Unna als auch von der Stadt Unna unterstiitzt.

Strecke Dortmund — Kamen — Hamm

- Der Kreis Unna und die betroffenen Anliegerkommunen unterstitzen selbst-
verstindlich weiterhin das Ziel eines Steckenausbaus zwischen Dortmund und
Hamm. Es wird angeregt baldigst zu klaren, welche Institution die erforderliche
Planungsleistung in Auftrag gibt und wie diese Planungsleistung finanziert
werden kann.

Strecke Dortmund - Schwerte — Iserlohn

- Die vorgesehenen Maltnahmen werden in aller Deutlichkeit unterstrichen. In
Anbetracht der engen Verflechtungen zwischen Dortmund und Schwerte — nicht
nur im Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufsverkehr sondem auch im Freizeitver-
kehr sind die Angebotsverdichtungen notwendig.

Neue MaRknahmen

- Eine planensche Darstellung (die dem ZRL vorliegt) der RegionalStadtBahn-
Planung Do — Liinen — Bergkamen — Weme — Hamm auf dem Gebiet des
Kreises Unna und der Stadt Hamm ist unter Berlcksichtigung des mit groRem
Aufwand betriebenen Projektes zur Veranschaulichung in den Nahverkehrsplan
aufzunehmen. Dariber hinaus hilt der Kreis Unna grundsatzlich an der Fortfih-
rung des RegionalStadtBahn-Projektes fest.

Kreisseitige Abstimmung von Haltepunkten zweier benachbarter Kommu-

Malnahmen zur Starkung der S 4 sind
im Handlungskonzept zur Strecke 450 .4
dargestellt. Neue Fahrzeuge der Bau-
reihe 422 werden derzeit eingesetzt.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis
QENOMMEern.

Aussagen zum Ausbau der Strecke
Dortmund — Hamm werden in Kap.
6.3.5 getroffen. Das weitere Vorgehen
ist abhangig von den RRX-Flanungen
des Bundes. Hier liegen dem NWL noch
keine abschliefenden Aussagen zu den
Infrastrukturplanungen vor.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis
gencmmen.

Die Regionalstadtbahn (Dortmund -)
Linen — Bergkamen — Weme — Hamm
ist nachrichtlich in Kap. 8.3.2 darge-
stellt, da sie kein reines SPNY Produkt
ist.

Keine Anderung
(neue Fahrzeuge -422- im Handlungs-
konzept ergdnzen)

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

nen:

- In den Stellungnahmen der Stidte und Gemeinden sind zwei Falle (Schwerte/
Frondenberg; Bénen/ Kamen) bekannt geworden, wo benachbarte Kommunen
jeweils einen Halt auf lhrem Gebiet fordern. Dariiber hinaus fordern Schwerte
als auch Frindenberg eine Reaktivierung der Haltepunkte Schwerte Ost/.
Geiseke resp. Frondenberg Dellwig/ Langschede. Auf Grund der engen betrieb-
lichen Zwinge der Bahninfrastruktur und des Fahrplans kénnen ggf. weder ein
noch zwei Halte auf einer Strecke maglich sein. Der Kreis Unna wird sich mit
fachlicher Unterstiitzung des ZRL zum entsprechenden Zeitpunkt der Situation
annehmen und versuchen eine Lésung zu finden.

Insbesondere hervorzuheben sind folgende Punkte:
- Stadt Unna:

Der neue Haltepunkt Unna-Massen-Siid soll im vordringlichen Bedarf fiir neue
Haltepunkte eingeordnet bleiben.

- Stadt Frondenberg:

Reaktivierung des Haltpunktes Langschede/ Dellwig (s.0.)

Bf. Frandenberg (MOF 2): Errichtung einer ein oder zwei gleisiiberschreitenden
Zugangsbricke

- Gemeinde Béonen:

Zusiatzliche Halte in Nordbdgge (s.0.)

Installation von Aufziigen im Bf. Bédnen

- Stadt Schwerte:

Meuer Haltepunkt im éstlichen Stadtgebiet (s.0.)

- Stadt Selm:

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

siehe Stellungnahme der Stadt Unna

Siehe Stellungnahme der Stadt Fron-
denberg

Siehe Stellungnahme der Gemeinde
Bdnen

Siehe Stellungnahme der Stadt Schwer-
te

Keine Anderung
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Infrastrukturmalnahmen an den drei Selmer Bahnhalten
Fahrplanoptimierungen und Verdichterfahrten

- Stadt Werne:

das wichtigste Anliegen der Stadt, der zweigleisige Ausbau der Strecke Dort-
mund — Liinen — Minster wird auch vom Kreis Unna ausdricklich unterstitzt

- Stadt Kamen:

Verbesserung der Haltepolitik im Bf. Kamen und Kamen-Methler (s.0.)
InfrastrukturmaBnahmen im Bf. Kamen und Kamen-Methler

- Stadt Liinen:

das wichtigste Anliegen der Stadt, der zweigleisige Ausbau der Strecke Dort-
mund — Linen — Minster wird auch vom Kreis Unna ausdricklich unterstiitzt

Stellungnahmen der Stadte und Gemeinden des Kreises Unna
Der Kreis Unna schlieftt sich den Stellungnahmen der Stadte und Gemeinden

inhaltlich an. Der ZRL wird gebeten, die Bedenken und Anregungen der Stadte
und Gemeinden fir den NVP des NWL zu beriicksichtigen (siehe Anlage)

Siehe Stellungnahme der Stadt Selm

Siehe Stellungnahme der Stadt Wemne

Siehe Stellungnahme der Stadt Kamen

Siehe Stellungnahme der Stadt Linen

T. Stadt Bergkamen

Die Stadt Bergkamen verweist ausschlieflich auf die RegionalStadtBahn-
Planung Do — Liinen — Bergkamen — Weme — Hamm.

Siehe oben

Siehe oben

8. Gemeinde Bénen

Die Gemeinde Bonen erklart sich mit den Inhalten des Entwurfs des Nahver-
kehrsplanes fiir Wesffalen-Lippe einverstanden.

a5
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Ich rege allerdings an, weiterhin den stiindlichen Halt der Linie RE 1 in Nord-
bégge zu verfolgen wie im Nahverkehrsplan des ZRL 2007 als kurzfristige
Malnahme aufgezeigt (s. NVP ZRL 2007: 40).

Weiterhin soll die Installation von Aufziigen an der Station Bénen verfolgt wer-
den, um eine Bamerefreiheit zu erreichen (5. NVP ZRL 2007: 54, 191).

Bei der Umsetzung des RRX-Konzeptes sollte aufgrund der allgemeinen Ent-
wicklung der Fahrgastzahlen und der zunehmenden Bedeutung der Gewerbe-
und Industriegebiete Inlogparc und Am Mersch ein zweistiindiger Halt in Nord-
bégge angestrebt werden. Es liegt eine Nachfragesteigerung von 75 % bis
129 % in den Abschnitten Bdnen und Nordbdgen vor (s. NVP ZRL 2007: 281).

Seit 12/2010 wird Nordbégge zusatzlich
zur stindlichen Bedienung mit der RE 3
zweistindlich ven der RE 11 bedient
(nicht mehr von der RE 1). Das Hand-
lungskonzept zur Strecke 415/416
enthilt Verbesserung der Haltepolitik
bei der RE 11 mit dem Ziel einer durch-
gangigen stindliche Bedienung aller
Halte. Ziel in Nordbdgge sind 2 Hal-
te/Stunde (RE 3 unverindert, RE 11
stindlicher statt zweistiindlicher Halt).

Die barrierefreie Erreichbarkeit der
Bahnsteige und der niveaugleiche

Einstieg ist nach Kap. 7.1 ein generelles
Ziel des Nahverkehrsplans NWL.

Im modifizierten RRX-Zielkonzept sind
zwei Halte pro Stunde in Nordbdgge
enthalten (siehe oben).

Keine Anderung

Erganzung im Handlungskonzept zur
Strecke 455/485 unter Infrastruktur
Stationen:

JModemisierung der Station Bénen mit
bamierefreier Zuwegung.®

Keine Anderung

9. Stadt Frondenberg

Uber den Entwurf des NVP hat der Rat der Stadt Frondenberg/Ruhr in seiner
Sitzung am 15.12.2010 beraten. Der Rat begriitt die im NVP enthaltenen
Aussagen zu den Zugverbindungen, die das Stadtgebiet Fréndenberg betreffen
(RE 17, RE 57 und RB 54).

Die Stadt Fréndenberg/Ruhr hilt an der Absicht fest, den Haltepunkt
Langschede/Dellwig zu reakfivieren. Unter Beriicksichtigung der im direkten
Umkreis lebenden Menschen sowie in Ortsteilen Halingen und Bésperde der

Kap. 8.1.10 enthilt die Aussage, dass
von den zu priiffenden Stationen
Schwerte-Ost, Schwerte-Geiseke und

Keine Anderung
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Stadt Menden ist davon auszugehen, dass ein ausreichendes
Reisendenpotential fiir diesen Haltepunkt vorhanden ist. Bei einer vorzuneh-
menden Abw3gung sollte daher dieser Haltepunkt favorisiert werden.

Zum Fahrplanwechsel 2008 wurden bei der RE 17 Angebotskiirzungen, insbe-
sondere in den Tagesrandzeiten, vorgenommen. Um ein einheitliches Bedie-
nungskonzept vorhalten zu kdnnen, sollten diese Kiirzungen schnellstmaglich
wieder zuriickgenommen werden.

Bei der RE 57 besteht zwischen ca. 19:45 Uhr und 23:30 Uhr eine Angebotslii-
cke ab Dortmund. Diese Angebotsliicke sollte mittelfristig durch den Einsatz
zusitzlicher Ziige geschlossen werden.

Dartiber hinaus ist es winschenswert, in den Wochenendnachten auch Abfahr-
ten nach 0:00 Uhr ab Dortmund anzubieten.

Yon besonderer Bedeutung fiir den Bahnhof Frondenberg ist die Modemnisie-
rungsoffensive fiir Bahnhafe (MOF 2). Mit einem Kostenaufwand von ca.

10,6 Mio. € sollen u. a. Bahnsteigerhdhungen, die Sanierung der Personenun-
terfiihrung sowie der Bau von drei Aufziigen vorgenommen werden. Die Stadt
Fréndenberg/Ruhr hat im Rahmen eines ersten Planungsgespraches vorge-
schlagen, statt der Tunnelsanierung ein oder zwei gleisiiberschreitende Zu-
gangsbriicken zu errichten, da diese eine hohere soziale Kontrolle gew3hrleis-

Frondenberg-Langschede maximal eine
Station bedient werden kann. Eine
Entscheidung iiber die Einrichtung
eines neuen Haltepunktes ist nach
entsprechender Priifung im betroffenen
Mitgliedsverband ZRL zu treffen.

Die Riicknahme der Angebotskirzun-
gen ist im Handlungskonzept zur Stre-
cke 435/436 enthalten. Derzeit wird ein
Konzept erarbeitet mit dem Ziel das
Spatangebot auf der Oberen Ruhrtal-
bahn zu optimieren.

Dies ist im NVP bereits entsprechend
dargestellt {,Verknipfungen® 5. Spie-
gelstrich: ,Sinnvoll wire, hier nicht die
RE 17 auszuweiten, sondern in Schwer-
te Anschlisse von der RE 7 (ggf. mit
zusitzlichen Spatfahrten, siehe RE 7)
mit den auch hierfiir notwendigen
zusitzlichen Fahrten der RE 57 herzu-
stellen®.

Dies ist im NVP bereits entsprechend
dargestellt.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

ten. Der NWL hat in dem Planungsgesprich zugesagt, zwei Varianten zu
planen (Tunnel oder Briicken), um die Kosten abwiagen zu kénnen. Der Rat
geht davon aus, dass diber diese Vananten friihzeitig entschieden werden kann
und die Baumalnahmen, wie geplant, im Jahr 2014 beginnen.

10. Gemeinde Holzwickede

Die Gemeinde Holzwickede begriftt den Entwurf des NVP NWL mit den darin
genannten Malnahmen fiir den Bereich des Bahnhofs Holzwickede.

Gegen den Nahverkehrsplanentwurf werden von Seiten der Gemeinde Holzwi-
ckede keine Bedenken und Anregungen gegeben.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

keine Anderung

11.  Stadt Kamen

Die Stadt Kamen begriiltt die grundsatzlichen Ziele und Forderungen des NWL
zur Weiterentwicklung des SPNY im Verbandsgebiet. Dem SPNV kommt bei
der zukiinftigen Sicherstellung von Mobilitit eine besondere Bedeutung zu.

Bezogen auf die Situation in Kamen wird das streckenbezogene Handlungs-
konzept durch die Stadt Kamen unterstiitzt. Ein Ausbau der Streckeninfra-
struktur wird bereits seit vielen Jahren vom Rat der Stadt Kamen gemeinsam
mit dem Kreis Unna und den betroffenen Anliegerkommunen gefordert, da
aufgrund der hohen Auslastung der Strecke durch den Fernverkehr, Nahver-
kehrsangebote nicht in dem fir die Bedeutung der Strecke erforderlichen Malie
angeboten werden kdnnen.

Auf Grund der besonderen Bedeutung am Rande des VRR fir Einpendler in
Richtung Ruhgebiet miissen mindestens zwei Halte je Stunde am Haltepunkt
Methler und 4 Halte je Stunde am Bahnhof Kamen dauerhaft angeboten wer-
den. Die Linien sind dber den Knoten Dortmund hinaus bis in das zentrale
Ruhrgebiet'Disseldorf umstiegsfrei anzubieten. Daher wird seitens der Stadt
Kamen ebenfalls ausdriicklich die Verbesserung der Haltepolitik bei dem RE 11
gefordert. Vor allem fiir den Bahnhof Kamen sollte eine gleichmaBiger 15-

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Das Handlungskonzept zur Strecke
415/416 enthalt Verbesserung der
Haltepolitik bei der RE 11 mit dem Ziel
einer durchgingigen stiindlichen Bedie-
nung aller Halte.

Im modifizierten RRX-Zielkonzept ist

Keine Anderung

Keine Anderung
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Minuten-Takt Ziel sein. Die hierfiir notwendigen Streckenausbaumalnahmen
sind dringend in entsprechende Ausbaupline aufzunehmen.

Im Bereich der Streckeninfrastruktur sollte noch der Umbau der niveaugleichen
Bahniiberginge in Kamen-Sidkamen und Dortmund-Kurl mit in das Handlungs-
konzept aufgenommen werden.

Die Vergrilferung des Sicherheitsabstandes am Bahnsteig Methler sowie die
Malnahmen der Modernisierungsoffensive (MOF 2) am Bahnhof Kamen wer-
den ebenfalls von der Stadt Kamen begrifit und unterstitzt. Weitergehend
sollte jedoch fiir den Bahnhof Kamen auch eine verbesserte Instandhaltung des
Empfangsgebiudes Kamen (u. a. Fassadenteile, Tiiren) und des Fulligianger-
tunnels in Kamen mit in das Handlungskonzept aufgenommen werden. Des
Weiteren sollte aufgrund der starken Kundenfrequentierung fiir den Hausbahn-
steig in Kamen weitgehende Uberdachungen, iiber die auch im MOF 2 vorge-
sehen Wartehauschen im Handlungskonzept beriicksichtigt werden. Die not-
wendigen Ausbaumalnahmen am Haltepunkt Methler sollten aufgrund der
Gefahrensituation durch die schmalen Bahnsteige als vordringlicher Bedarf
eingestuft werden.

Hier sollte auch eine Anzeige der Zugabfahrten mit Ist-Zeiten eingerichtet
werden.

Ausdricklich begriilit werden die Ausfihrungen des NWL zum RRX, mit der
Motwendigkeit das Konzept der Bundesstudie aufgrund aktuellen Entwicklungen
weiterzuentwickeln und anzupassen. Auch bei einer Umsetzung des RRX-
Konzeptes sind die erreichten Kapazititen und die vorhandenen Direktverbin-
dungen beizubehaltan.

Die Stadt Kamen fordert die Andienung des Haltepunktes Kamen-Methler

eine Bedienung von 2 Halten/Stunde
und Richtung in Kamen-Methler und
von 4 Halten/Stunde und Richtung in
Kamen enthalten.

Der Umbau von niveaugleichen Bahn-
steigen ist nicht NVP relevant.

Planungen beziiglich des Sicherheits-
abstandes am Bahnsteig in Methler
laufen derzeit. Der Zustand von Emp-
fangsgebiuden obliegt den Eigentii-
mern auf die der NWL direkt keinen
vertraglichen Einfluss hat. Zudem
bestehen keine Einflussméglichkeiten
auf die Vertragsinhalte oder Sanktions-
maglichkeiten von Anlageteilen an den
Stationen. Eine konkrete Sicherstellung
von zuvor definierten Zustanden kann
daher nicht im Eahmen des NVF son-
dern iiber Verhandlungen und Verirage
bewerkstelligt werden.

Die Anzeige wird eingerichtet.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis
genommen

Soweit umsetzbar ist dieses zum Fahr-

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

29



Anlage 1 zur Vorlage 113/11 zum Nahverkehrsplan NWL

P Nahverkehr Westfalen-Lippe

/7 NWL

Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

durch den RE 1 in den morgendlichen und nachmittiglichen Hauptverkehrs-
zeiten. Des Weiteren hat der Planungs- und Umweltausschuss der Stadt Ka-
men in seiner Sitzung am 3.2.2011 beschlossen:

1.

Die Abstimmung der Fahrpline im SPNY durch den NWL hat auch mit
den betroffenen Kommunen zu erfolgen.

Sicherheit und Sauberkeit sind auf Bahnhéfen in Kamen und in Methler
regelmafig zu kontrollieren. Vandalismusschaden umgehend zu beseiti-
gen und das technische Equipment regelmalig zu warten und Instand zu
setzen. Hierzu sind klare und verbindliche Verpflichtungen der Beteiligten
(Service level agreements) der Beteiligten OB Station und Service fir die
Bahngrundstiicke und -einnichtungen und Kreis Unna bzw. Stadt Kamen
fir die Zuwegungen bzw. Stralfenanbindungen eindeutig festzuschreiben
Jegliches Kompetenzgerangel z. B. bei der Sicherstellung des Winter-
dienstes ist auszuschliefien.

Im Zusammenhang mit der stiindlichen Verlangerung der S-Bahnlinie 1
von { nach Hamm im Rahmen des RRX Linienkonzeptes wird auf Grund
der Verspitungsanfilligkeit und der Brechung der Linie sowie des Aus-
falls der Leistung im Verspatungsfall eine Anbindung an die 5 1 abge-
lehnt. Der Regionalexpress ist hier die bessere Zugform.

Die Verlangerung der Bahnsteige auf 220 m in Methler ist grundsatzlich
zu begriiben. Zurzeit knnen dort Ziige mit folgenden Zugldngen halten:
RE 1 mit & wagen = 153,37 Meter

RE 1 mit 6§ Wagen = 180,17 Meter

Bei einer Verlangerung auf 220 Meter kénnten auch Ziige mit 7 Wagen
eingesetzt werden.

Interne Prognosen der DB Regio NRW rechnen aber mit 8-Wagen-Ziigen
zur HVZ. Dafir wire Verlingerung der Bahnsteige auf 220 m zu gering.
Die Stadt Kamen regt eine Ausbauverlangerung der Bahnsteige auf 250
Meter an.

planwechsel im Juni 2011 erfolgt.

Fahrplanabstimmungen erfolgen grund-
satzlich nur mit den Gebietskdrper-
schaften. Die Beteiligung der jeweils
betroffenen Kommunen steht in der
Verantwortung der Kreise.

Siehe oben

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen

MRW-weit abgestimmtes RE-Konzept
ab 12/2016 sieht Zige mit einer max.
Lange von 215m und max. 720 Sitzplit-
zen pro Zug vor. 220m Bahnsteiglange
reichen hierfir aus.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Erganzend regt der Planungs- und Umweltausschuss der Stadt Kamen an: Der
Entwurf des Nahverkehrsplanes des NWL zeigt u. a. rechtliche Grundlagen auf.
In diesem Zusammenhang sollte auch die Vielfalt der zustandigen Stellen, auf
deren einzelne Titigkeiten und Verantwortlichkeiten im weiteren Text einge-
gangen wird, verdeutlicht werden. Dies sind z. B.

Der NVP enthilt planerische Ziele.
Etwaige Unklarheiten diber Zustandig-
keiten sollten bilateral zunachst von den
Kommunen mit deren Kreisen bzw. von
den Kreisen mit deren regionalen
Zweckverbidnden geklart werden.

Keine Anderung

a) NWL als Besteller des SPNV bei einzelnen Anbietern in Abstimmung
mit den koopernerenden SPNV-Aufgabentragern VRR und NVR

b) DB Regio NRW / Eurcbahn als Betreiber des SPNY

c) DB Station&Service: Bahnhafe

d) DB Netz AG: Gleisinfrastruktur

e) Bundesbauministerium, vertreten durch DB Projektbau: Lirmschutz an
bestehenden Bahnstrecken

f)  WWG VKU als kommunaler Betreiber des Busverkehrs

g) Kommunen als Kosten- und Vorgabentriger im Bahnhofsumfeld

12.  Stadt Liinen

- Seite 26/99/100: Der zweigleisige Ausbau der Strecke Minster — Liinen ist
von doppelter Bedeutung, ndmlich einmal fiir die Pinktlichkeit der Ziige
auf dieser Strecke und zum Anderen fiir die Umsetzung des Rhein-Ruhr-
Expresses in der Verbindung von Dortmund nach Minster mit Halt in Li-
nen.

- Das Vorhaben Zweigleisigkeit der Strecke Minster — Lanen soll in der
ersten Kategone | aufendes und fest disponiertes Vorhaben® im Bundes-
verkehrswegeplan gefilhrt werden, zumal die Planungen schon angefan-
gen haben.

- Seite 31: In der Karte 3 Zentraldrtliche Gliederung und Entwicklungssach-
sen” fehlt das Mittelzentrum Liinen.

- Seite 127: Die Einrichtung des neuen SPNV-Haltepunktes in Alstedde ist
nach dem NVP des ZRL als Maltnahme dem vordringlichen Bedarf zuge-
ordnet Der entsprechende Beschluss seitens der Stadt Liinen wurde am

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Auf die Einstufung hat der NWL keinen
Einfluss.

Die Anmerkung ist richtig.

Die neus Station Linen-Alstedde ist in
Kapitel 8.1.9 enthaltan.

Keine Anderung

Keine Anderung

Die Karte 3 wird entsprechend ange-
passt.

Keine Anderung
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Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

07.02.2006 gefasst

- Seite 143: Das Projekt ,Regionalstadtbahn Linen — Bergkamen — Weme
Hamm® wird seitens der Stadt Linen weiter positiv begleitet.

- Seite 158: Die Reiseagentur (der VKU) befindet sich nicht mehr im Bahn-
hofsgebiude, sondern am Zentralen Omnibusbahnhof.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis
genocmmen.

Das TicketCenter Linen liegt auch
damit in unmittelbarer Ndhe des Bahn-
hofs.

Keine Anderung

Keine Anderung

13.  Stadt Unna
Haltepunkt Massen-Siid

Fir Unna sind im Wesentlichen die Ausfihrungen und Planungen zum Halte-
punkt Massen-50d von Belang. Hier sieht der Nahverkehrsplan keine Perspek-
tive auf Realisierung vor:

Die Stadt Unna hat die Planungen in den letzten Jahren vorangetrieben und
diesen neuen Haltepunkt auch planungsrechtlich im Flichennutzungsplan
aufgenommen. Bisher wurde dieses Projekt aufgrund des Eigenfinanzierungs-
anteils jedoch nicht weiter vorangetrieben. Die Realisierung des Haltepunktes
Massen Siid wird angedacht.

Der Einzugsbereich mit einem Standardradius von 1.000 Metern umfasst einen
Grofitell des Stadtteils Massen mit ca. 11.000 Einwohnern.

Weiterhin wird die Erreichbarkeit durch Buslinien aus verschiedenen Stadtteilen
und anderen Stadten erhdht:

- C41: Dortmund Airport — Obermassen — Niedermassen — Unna
- R54: Unna — Massen — Kamen-Methler

- 147 (Schulbus): Unna — Massen — Holzwickede — Opherdicke

- T4T (TaxiBus): Massener Heide — Massen

- 179 (Schulbus): Opherdicke — Holzwickede — MaBmann — Unna
Harkortschule

Die Errichtung eines Halts in Unna
Massen-Sid wurde im NVP des ZRL
ausreichend untersucht. Der zusatzliche
Halt ist betneblich nicht realisierbar.

Keine Anderung
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Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Durch den Einsatz der neuen Flirt-Triebwagen kdnnte es méglicherweise dazu
fithren, dass sich der Halt Massen-50d auch fahrplantechnisch realisieren l3sst.

Insofern wird die Beibehaltung der Planungsoption Haltepunkt Massen Sid*
als priorisierter Bedarf im NVP des NWL gefordert.

RB59 Dortmund — Unna — Soest

Fahrplantechnisch werden auf dieser Relation keinerlei Verdnderungen vorge-
sehen. Einzig die Riicknahme des aufgrund der reduzierten Bundesregionalisie-
rungsmittel eingefiihrten 30-Minuten-Taktes an Samstagen wird gefordert.
Gleichzeitig wird die Untersuchung eines 30-Minuten-Taktes an Sonntagen
angeregt. Hiervon wiirde speziell der Freizeitverkehr von und nach Dortmund
profitieren. Infrastrukturell werden Verbesserungen speziell auf Dortmunder
Gebiet sowie zwischen Holzwickede und Unna gefordert, die haufig zu Verspa-
tung fidhren. Hier befinden sich stark belastete Schienenkorridore.

S84 Dortmund-Liitgendortmund — Unna

Fiir die 54 wird in der Hauptverkehrszeit eine Umstellung auf einen 15-Minuten-
Takt zwischen Dortmund und Unna-Konigsborn gefordert. Die Stadt Unna
unterstitzt diese Forderung, spricht sich jedoch fir eine Ausweitung zum Unna
Bahnhof aus. Hier befindet sich der Hauptverkehrsknotenpunkt des gffentlichen

Verkehrs. Insofern wiirden sich auch fiir das restliche Stadtgebiet — abgesehen
von Unna-Kénigsborn — positive Verbindungen bei einem 15/30-Minuten-Takt
ergeben. Voraussetzung hierfir ist die Umstellung des S-Bahnnetzes Rhein-
Ruhr vom 20-Minuten-Takt auf einen 15/30-Minuten-Takt. Als Alternative kénn-
ten auch Expressfahrten mit weniger Halten im Dortmunder Stadigebiet unter-
sucht werden.

RB54 Unna — Frindenberg — Neuenrade
Fiir Unna wird im NVP gefordert, Ubergange zu den anderen verkehrenden

Linien — speziell zu den RE- bzw. RB-Linien von / nach Hamm und Dortmund —
herzustellen. Um die Reisegeschwindigkeit zu erhéhen, ist infrastrukturell eine

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfiilhrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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Sicherung der Bahniberginge speziell im Abschnitt Unna — Frindenberg
angedacht.

14,  Stadt Schwerte

Der Ausschuss fir Demografie, Stadtentwicklung und Umwelt hat am 27-01-
2011 den Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe (NVP — NWL) beraten und folgen-
de Beschlisse (die entsprechende Vorlage liegt Ihnen ja bereits vor) gefasst:

1. Der Entwurf des Nahverkehrsplanes Westfalen- Lippe wird zur Kenntnis
genommen.

2. Die vorgeschlagenen streckenspezifischen Verbesserungen der in Schwer-
te verkehrenden Zugverkehre hinsichtlich des Fahrplanangebots, der Stre-
cken- und Stationsinfrastruktur werden unterstitzt.

3. Mit dem Kreis Unna und der Stadt Fréndenberg sind Gespriche aufzuneh-
men. Um die Verkehrs- und Parksituation am Schwerter Bahnhof zu entlas-
ten und Pendlern aus Schwerte den Umstieg auf die Bahn zu erleichtern,
spricht sich der ADSU ausdricklich fir einen weiteren Haltepunkt im &stli-
chen Stadtgebiet aus.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Anderung

15.  Stadt Selm

nach entsprechender Beratung im Arbeitskreis OPNV nehme ich in Abstim-
mung mit den dortigen Vertretern der Ratsfraktionen zu dem vorliegenden
Entwurf eines Ersten Mahverkehrsplanes fur den SPNV im NWL wie folgt Stel-
lung:

Die Stadt Selm begriilt ausdriicklich die im Entwurf des Mahverkehrsplanes (S.
239ff) fur die Schienenstrecke 412 (Enschede — Gronau — Dortmund) im Rah-
men des Handlungskonzeptes ausgefiihrten Infrastrukturmalnahmen fir die 3
Selmer Bahnhdfe. Dies betrifft insbesondere die geplanten Modemisierungen
mit den Erhdhungen der Bahnsteige und der Herstellung barrierefreier

Infrastrukturmalnahmen an den Statio-
nen Selm, Selm-Beifang und Bork sind
im Handlungskonzept der Strecke 412
enthalten.

Keine Anderung
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Zuwegungen. Hiermit werden die schon seit Jahren seitens der Stadt Selm mit
Blick auf die dringend notwendigen Malinahmen an den 3 Haltepunkten formu-
lierten Forderungen explizit aufgegriffen.

Weiterhin begriftt die Stadt Selm ebenso die aus dem NVP-Entwurf ersichtli-
chen Verlangerungen der Stationen, um Ziige in 3fach-Traktion fahren zu
kdnnen.

Der Kreis Unna wird gebeten, sich im Rahmen seiner Stellungnahmen an den
Zweckverband MWL fiir eine zeitnahe Umsetzung der im NVP-Entwurf gerade
auch fir Selm aufgefiihrten Infrastrukturmalnahmen einzusetzen.

Meben den Modernisierungsmalnahmen ist die im NVP-Entwurf aufgefiihrie
perspektivische Ausweitung der Betriebszeit im Abschnitt Dortmund-Coesfeld
aus Sicht der Stadt Seim ein wichtiger Beitrag zur weiteren Aktivititssteigerung
und langfristigen Sicherung der Westminsterland-Bahn. Auch die in diesem
Zusammenhang aufgefiihrten sog Verdichterfahrten sind gerade mit Blick auf
ihre Entlastungsfunktion in den Hauptverkehrszeiten bzw. im Berufsverkehr von
besonderer Bedeutung. Mit Blick auf die Fahrplanlagen der Linien RE 50
(Dortmund - Miinster) und RB 51 (Dortmund - Gronau - Enschede) ist aus Sicht
der Stadt Selm sicherzustellen, dass die Fahrplane kinftig so aufeinander
abgestimmt werden, dass in Linen ein direkter Umstieg nach Minster bzw. aus
Minster in Richtung Selm ermdglicht wird. Auch hier bitte ich den Kreis Unna,
sich in seiner Stellungnahme im offiziellen Beteiligungsverfahren gegeniiber
dem Zweckverband fir diese Fahrplanoptimierung nachdricklich einzusetzen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis
genocmmen.

Die Ausfibrungen werden zur Kenntnis
genommen. Ein direkter Umstieg aus
Selm in Richtung Miinster und umge-
kehrt am Bahnhof Lanen Hbf kann
aufgrund der Streckeninfrastruktur
(Eingleisigkeit, Kreuzungsméglichkeiten
und Uberhalungen) derzeit nicht ermég-
licht werden. Die Reisekette Selm(-
Beifang) - Miinster kann alternativ mit
dem Zug dber Dilmen (Umstieg,
62min).

Keine Anderung

Keine Anderung

16.  Stadt Werne

Die Stadt Werne bedankt sich fiir das Gesprichsangebot. Aus meiner Sicht ist
ein solcher Termin jedoch nicht erforderlich, da die Forderungen der Stadt
Werne im Mahverkehrsplan weitgehend beriicksichtigt sind. Mit dem auf der
Seite 237 vorgeschlagenen Handlungskonzept zur RB 50 ist die Stadt Weme

Die Ausfibrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Keine Anderung
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einverstanden.

Im Mahverkehrsplan wird der zweigleisige Ausbau der Strecke Miinster — Liinen
fir den RRX gefordert. Nicht erwdhnt wird darin, welche Haltestellen auf dieser
Strecke durch den RRX bedient werden. Die Stadt Wemne geht davon aus, dass
der Bahnhof Werne Haltepunkt des RREX wird.

Eine Verbesserung der Infrastruktur am Bahnhof in Werne ist jedoch unbedingt
erforderlich. Die mit der Neugestaltung des Bahnhofs zugesagte visuelle Anzei-
ge ist kurzfristig einzurichten. Der gehdrgeschadigten Verein hat bereits mehr-
fach auf diesen Mangel hingewiesen. Ich bitte, sich dieses Anliegens emsthaft
anzunehmen.

Zwischen Dertmund und Minster ist nur
die Stationen Linen Hbf im RRX-
Konzept enthalten. Fiir weitere Halte
zwischen Linen und Minster (hier ist
Weme der aufkommensstarkste Halt)
enthilt das Handlungskonzept zur
Strecke 411 die Aussage, dass gepriift
werden soll, ob zusatzliche Halte des
REX in diesem Abschnitt méglich sind.

Die Anzeige wird eingerichtet.

Keine Anderung

Keine Anderung

94. VRR
Seite 47: Modifiziertes RRX-Konzept

u---» SChlagt der NWL ein modifiziertes RRX-Zielkonzept. ..

Anderung des ersten Absatzes in Kap.
322

.Um die genannten indisponiblen Punk-
te konstruktiv in ein zukiinfiges RRX

140




Anlage 1 zur Vorlage 113/11 zum Nahverkehrsplan NWL

Nahverkehr Westfalen-Lippe

NWL

Stellungnahme

Anmerkungen NWL

Anderungen NVP-Entwurf

Dieses modifizierte Zielkonzept ist von allen drei Aufgabentrigern abgestimmt
worden und keine Innovation die ausschliellich dem NWL zuzurechnen ist. Der
YRR wiinscht eine entsprechende Korrektur der Formulierung.

Seite 143: ,,Regionalstadtbahn”™ Dortmund — Hamm
Aus Sicht des VRR liegt kein Realisierungsbedarf vor.
Seite 251: Anschluss RB45/RE14

Sie fordemn hier einen Anschluss der Linien RB 45 und RE 14 in Dorsten. Dieser
Anschluss existiert heute bereits, sodass in diesem Punkt kein mehr Hand-
lungsbedarf besteht.

Seite 256: Korrektur:

Sie bezeichnen den RE1 (NRW-Express) filschlicherweise als Rhein-Hellweg-
Express (RE 11)

Seite 102: Kapazitiats-/Qualititssteigerung D0 Hbf — DO-Signal-lduna-Park;
Seite 273: RE5T bis Signal-lduna-Park

Sie fordemn eine gualitative und guantitative Verbesserung der Relation DO Hbf
— Do Signal- Iduna-FPark sowie die Verlangerung der Linie RE 57 zum Signal-
Iduna-Park (SIP) als Regelhalt zur *besseren Erschliefung des Dortmunder
Stadtgebietes”. Wir méchten Sie darauf hinweisen, dass die genannte Linie bei
grolen Veranstaltungen mit notwendigen Sonderverkehren im SIP grundsatz-
lich hilt. Eine Notwendigkeit zu einem Halt im Regelverkehr sehen wir nicht.

Seite 268: Zu planende Untersuchung zur Schaffung eines zusatzlichen
Bahnsteigs in Do Hbf an Gleis 1:

Diese Maglichkeit wird gegenwértig vor dem Hintergrund der RRX-Realisierung
untersucht.

Die Darstellung erfolgt hier, um den
Anschluss auch zukiinftig sicherzustel-
len.

Die Anmerkung ist richtig.

Die Ausfithrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfithrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Konzept zu Gberfihren, schlagt der
MWL ein von den SPNV-
Aufgabentrigern YRR, NVR und NWL
entwickeltes modifiziertes RRX-
Zielkonzept vor, in dem der im Rahmen
der RRX-Studie definierte 15-Minuten-
Takt zwischen Dortmund und Kdln
beibehalten wird.

Keine Anderung

Anderung:

Bezeichnung wird korrigiert.

Keine Anderung

Keine Anderung
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Seite 283: RE16: Fithrung iber die $S-Bahn-Gleise

Der VRR wird dieser MaBnahme erst mit Einfiihrung des RRX zustimmen.
Aulerdem hat sich die Pinktlichkeit auf den S-Bahnen mit der Einfilhrung der
ET422 so verbessert, dass wir nicht von einer hohen Unpinktlichkeits-
wahrscheinlichkeit fiir den RE 16 ausgehen.

Anschliisse im VRR-Gebiet (diverse Stellen im NVP):

Es wird an unterschiedlichen Stellen im Mahverkehrsplan iber Anschliisse im
Verbund-Raum des VRR zur Relationsabsicherung im NWL-Gebiet geschrie-
ben. Die Ziele nehmen wir unter der Berlicksichtigung eigener anschlussbe-
dingter Fixpunkte auf.

Angebotsausweitungen (diverse Stellen im NVP):

In Anbetracht der finanziellen Lage des VYRR und der zurzeit ungewissen Ver-
tragslage mit DB Regio NRW weisen wir daraufhin, dass Leistungsausweitun-
gen im VYRR aulierhalb der abgestimmten Malinahmen langerfristig nicht mdg-
lich sind.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Auch im NWL stehen Leistungsauswei-
tungen unter dem Vorbehalt der Finan-
Zierung.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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107. VCD Kreisverband Dortmund-Unna

Mit diesem Schreiben méchten wir als Kreisverband Dertmund-Unna des Ver-
kehrsclubs Deutschland (VCD) unsere Stellungnahme im Rahmen des Beteili-
gungsverfahrens zur Fortschreibung des Mahverkehrsplans des Zweckver-
bands JMahverkehrs Westfalen-Lippe" (NWL) abgeben, wobei wir den Fokus
auf Malknahmen richten, die in riumlicher Beziehung zur Stadt Dortmund bzw.
zum Kreis Unna stehen. Wir erheben folgende Bedenken bzw. machen die
folgenden Vorschlage zum bisherigen Entwurfsstand:

Im Sinne einer umweltgerechten Verkehrsentwicklung muss insbesondere die
Schieneninfrastruktur weiter ausgebaut werden. Wir als Kreisverband Dort-
mund-Unna des VCD sehen es dabei als unbedingtes Ziel an, dass das Schie-
nennetz mit all seinen rdumlichen Komponenten (iberregionalen, regionalen
und lokalen Verkehrswegen) im Gleichschritt weiter entwickelt wird und kein
Missverhaltnis entsteht aufgrund moderner und horrend teurer Investitionen in
Hochgeschwindigkeitsstrecken und Prestigeprojekte (Stuttgart 21), die gleich-
zeitig die Finanzierung von Sanierungen ldngst nicht mehr zeitgemiler Regio-
nalbahnverbindungen (im Sinne barierrefreier Haltepunkte, funktionierender
Weichen auch im Winter, optimierter Linienverlufe) blockieren.

Fir das Gebiet der Stadt Dortmund und des Kreises Unna bedeutet dies, dass
erst das Zusammenspiel von atiraktiven Fernverkehrs- und Regionalbahn-
strecken einen wirklichen Qualititsgewinn des Nahverkehrs mit sich bringt.
Insbesondere der Ausbau der Hauptstrecken von Dortmund nach Minster als
auch der Verbindung von Dortmund nach Hamm muss weiterhin oberste Priori-
tit genielen.

Die Strecke nach Miinster geniigt bereits seit Jahrzehnten aufgrund der
Eingleisigkeit auf dem Abschnitt zwischen Linen nach Minster nicht mehr den
Anforderungen, die heute an eine im Stundentakt bediente IC-Hauptverbindung
gestellt werden. Bedingt durch die Umlaufzwinge wirken sich oftmals bereits
kleinere Verspatungen kumulativ auf die Pinktlichkeit vieler spater verkehren-
der Ziige zwischen den beiden Westfalenmetropolen aus. Eine durchgehende
Zweigleisigkeit der Strecke muss zeitnah realisiert werden; diese stellt sicher,
dass die Verspatungsanfilligkeit aufgrund wegfallender Standzeiten aufgrund

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis
genommen.

Der Ausbau Manster — Linen wird im
NVP-Entwurf gefordert (u.a. Kap. 6.3.1).

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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von entgegenkommenden Ziigen reduziert wird. Zudem schafft sie die Maglich-
keit, zwischen Minster und Dortmund den bereits seit langem geforderten
Halbstundentakt im Mahverkehr einzurichten, womit langfristig der RRX als
attraktive Nahverkehrsverbindung auf dieser Verbindung verkehren kann.

Auch beziglich der hochbelasteten Ost-West-Strecke in Richtung Hamm,
die Teil des Korridors Ruhrgebiet — Berlin ist, sind wir als Kreisverband Dort-
mund-Unna des VCD der Meinung, dass diese dringend ausgebaut werden
muss, da dieser Abschnitt aktuell einen absoluten Kapazititsengpass darstellt.
Erst der Ausbau auf durchgehend vier Gleise und die Erhdhung der Strecken-
geschwindigkeit durch die Aufhebung von Bahniibergdngen sowie parallel die
Ersetzung der weggefallenen Querungsmaglichkeiten durch neue Bricken/
Unterfiihrungen entspricht der Bedeutung dieser europdischen Magistrale von
Paris bis nach Warschau. Ein viergleisiger Ausbau schafft zudem die Ermagli-
chung einer regelmaligen und systematischen Bedienung des Abschnitts durch
die RE-Linien 1, 3, 6, 11 in einem angendherten 15-Minuten-Takt (in Fahririch-
tung Hamm kommt es heute zu einer fast halbstiindigen Bedienungslicke, hier
besteht Optimierungsbedarf).

Weiterhin fordern wir nach dem Wegfall beinahe des gesamten Fermnverkehrs
auf der Mitte-Deutschland-Verbindung wenigstens die Kompensation dieser
Kirzungen durch neue attraktive Nahverkehrsverbindungen. Denkbar ist in
diesem Zusammenhang beispielsweise die Einrichtung einer neuen RE-Linie,
die von Dortmund dber Soest (parallel zur RB 59) und Paderborn bis nach
Kassel-Wilhelmshdhe gefihrt wird, womit sich alternierend zum RE 1 ein Stun-
dentakt zwischen Paderborn und Dortmund ergeben wiirde. Langfristig sollte
zudem Gber die Einfichtung einer direkten Verbindung zwischen Dortmund und
Siegen nachgedacht werden, womit dann auch das letzte Oberzentrum in NRW
umsteigefrei mit der Bahn aus Richtung Dortmund erreicht werden kann.

Meben den angesprochenen tiberregionalen Linien gibt es in und um Dortmund
zahlreiche Regionalbahnlinien, die eine umweligerechte Abwicklung des Ver-
kehrs gewahrleisten. Auch diese Strecken miissen regelmilbig modemisiert und
dberplant werden, damit sie langfristig eine ernsthafte Alternative zum Indivi-
dualverkehr darstellen. Wir vom Kreisverband Dortmund-Unna des VCD fordem
aus diesem Grund die Beschleunigung der Strecke Dortmund — Schwerte —

Der Ausbau Hamm — Dortmund wird im
NVP-Entwurf gefordert (u.a. Kap. 6.3.5).

Entsprechende Aussagen sind im NVP-
Entwurf enthalten.

Die Herstellung gleichzeitiger Einfahrten
in Kalthof ist in Kap. 6.4.9 dargestellt.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung
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Iserlohn durch den Abbau der Standzeiten in Schwerte und Kalthof. Gleichzei-
tig sind wir der Auffassung, dass die SPNV-Anbindung des Markischen Kreises
mit seinen zahlreichen Pendlerbeziehungen zum Ruhrgebiet durch eine direkte
Werbindung Dortmund — Fréndenberg — Menden — Neuenrade weiter verbessert
werden muss, wobei in diesem Zusammenhang auch eine Reaktivierung der
Bahnstrecke bis Hemer untersucht werden sollte. Im Dortmunder Hbf muss
zeitnah eine Erhéhung der Streckenkapazitat auf den Gleisen 2-5 und damit
eine bessere Steuerung des Zugverkehrs in Richtung Hérde — Schwerte / Unna
erreicht werden, so dass Verspatungen aufgrund blockierter Gleise in Zukunft
der Vergangenheit angeharen. Dazu sollte zwingend am Gleis 1 wieder gine
Bahnsteigkante errichtet werden und das dritte Streckengleis bis Dortmund-
West reaktiviert werden — beide Malinahmen bieten die Chance, die aktuell
unbefriedigende Situation am Dortmunder Hbf zu entscharfen. Zumindest
perspektivisch sollte angestrebt werden, die alte Forderung nach einem Ver-
kniipfungspunkt Do-West 5-Bahn und Regionalbahn umzusetzen, um auf
diesem Weg attraktivere und bisweilen sogar villige neus SPNV-
Umsteigebeziehungen zu schaffen, weil viele OPNV-Nutzer nicht mehr den
zeitintensiven Umweq Gber den Hbf machen miissen.

Wir als Kreisverband Dortmund-Unna des VCD sind dariiber hinaus der Auffas-
sung, dass die RegioStadtBahn-Planungen in der Region Dortmund beibehal-
ten bzw. konkretisiert werden miissen, weil sich gerade dieses schienengebun-
dene Verkehrsmittel mit seinen relativ engmaschigen Haltestellenabstinden
und der Linienfiihrung bis in die Wohngebiete der Pendler bzw. in die Innen-
stadt von Dortmund sehr stark an den Mobilititswegen der heutigen Bevilke-
rung orientiert. Insbesondere die Korridore Dortmund — Linen — Werne — Berg-
kamen — (Hamm) und die Uberlegungen zur Einrichtung einer RegioStadtBahn-
Linie zwischen Dortmund, Stadion — Brinninghausen — Mergelteichstralie und
dann weiter als RB52 iiber Herdecke, Hagen bis nach Lidenscheid milssen
weiter geplant und in naher Zukunft umgesetzt werden.

Siehe dazu Anmerkungen zur Stellung-
nahme des Markischen Kreises

For Dortmund Hbf {aulferhalb des NWL)
wird in Kap. 6.5 eine zusitzliche Bahn-
steigkante an Gleis 1 dargestelit.

Aussagen zu zusitzlichen Halten au-
RFerhalb des NWL sollen im NWL-
Mahverkehrsplan nicht getroffen wer-
den.

Die Regionalstadtbahn (Dortmund -)
Lanen — Bergkamen — Weme — Hamm
ist nachrichtlich in Kap. 8.3.2 darge-
stellt. Die Regionalstadtbahn ist kein
SPNY.

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung

Keine Anderung




