Dortmund Airport

Ausschuss fiir Planung und Verkehr
des Kreises Unna

am
Montag, dem 28. April 2008

Dortmund Airport
NRW-Flughéfen

o
Miinster-
Osnabriick

Paderborn-
Lippstadt
Dortmund [ )

®
Diisseldorf

Koin-Bonn @




Dortmund Airport
NRW-Flughéfen

Dortmund*
2,16 Mio. Passagiere

Diisseldorf*

Miinster-
228.899 Bewegungen Osnabriick 40.436 Bewegungen

17,83 Mio. Passagiere

Paderborn-
KdIn-Bonn Lippstadt
10,47 Mio. Passagiere Dortmund [ ] 1,61 Mio. Passagiere

o
Diisseldorf

Miinster-Osnabriick*

151.029 Bewegungen 39.430 Bewegungen

Weeze* Paderborn-Lippstadty
850.000 Passagiere

10.009 Bewegungen

1,24 Mio. Passagiere

Kéin-Bonn @ 41.648 Bewegungen

*Verkehrsjahr 2007

Dortmund Airport
NRW-Flughéafen im Vergleich

Betriebszeiten

Dortmund

Dussetdorf

Uhr
001 2 3 45 6 7 8 9 101112 1314 1516 17 18 19 20 21 22 23 0

Verspétungsregelung

Hll Betriebszeiten

I Dortmund: nur Landungen, wenn Verspétungen nicht im Flugpian angelegt, max. 20 monatlich
Il Diisseldorf: monatlich rd. 1.000 verspatete Landungen 4




Dortmund Airport
NRW-Flughéfen im Vergleich

Bahnléngen

Koln-Bonn

Dusseldorf

Weeze

Paderborn-Lippstadt

Munster-Osnabruck

Dortmund

o] 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000

Hll vorhandene Bahnlange [___1 geplante Bahnverldangerung
[MIIE zusatzlich (nur fiir Starts) nutzbare Bahnlénge

Dortmund Airport
Anforderung Flugzeugmuster

Bahnldngen

Ko&In-Bonn
Dusseldorf
Weeze

Paderborn-Lippstadt

Muinster-Osnabriick

Dortmund

Airbus A320-200

TIHI
[T
1]

Boeing 737-800

Airbus A319

o] 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000

I vorhandene Bahnlinge [ geplante Bahnverlangerung
[T zusatzlich (nur fir Starts) I erforderliche Bahnlange fir Landung
nutzbare Bahnlange {max. Gewicht, Warme, Nésse)

[ zusatzlich erforderliche Bahnlange fiir Starts
(max. Gewicht, Warme, Nasse)
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Ergebnisse der Gutachten
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Ab wann wiren die Ziele umsetzbar?

Dortmund Airport

nach vorherigem
Ratsbeschluss
|
Verfahrens- Verfahrens- Entscheidung
vorbereitung durchfiihrung zum Ausbau
Inbetriebnahme
T an0r.RBahe L 1 1 o
|_2:800m-Bahn | 1 1 >
2010 2012 2016 2018
T [N 1 1 a
. Betriebszeiten Y T T T >
| neue Genehmigung
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Entwicklungsperspektiven 2020
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Dortmund Airport
Agenda

1.  Ausgangslage

2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen
3. Ergebnisse der Gutachten

4, Die néchsten Schritte

Dortmund Airport
1. Ausgangslage - Nulifall

m)  Start- und Landebahn

Lange der Start- und Landebahn: 2.000 m
Lange fur Starts: 2.000 m
Lange fur Landungen: 1.700 m

=) Betriebszeiten

Betriebszeiten: 06.00 Uhr — 22.00 Uhr
Verspatungsregelung: Landungen bis 23.00 Uhr (max. 20 monatlich)




Dortmund Airport

1. Ausgangslage — Ausbaufall

m)  Start- und Landebahn

Verléngerung der Start- und Landebahn : 2.800 m

= Betriebszeiten

Betriebszeiten: 06.00 Uhr — 23.00 Uhr
Verspéatungsregelung: Starts und Landungen
- bis 24.00 Uhr

- ab 05:00 Uhr (in Ausnahmefallen)

Dortmund Airport
1. Ausgangslage — Gutachten

Um Grundlagen fur spétere inhaltliche und / oder Verfahrensentscheidungen zu schaffen,
lasst der Flughafen die Handlungsoptionen gutachterlich untersuchen.
Fragestellungen sind insbesondere:
®m) Auswirkungen Lirm und Umwelt

= Wirtschaftliche Auswirkungen

Ziel: Fertigstellung der Gutachten im Frithjahr 2008 wurde erreicht.
Gutachter stellten ihre Ergebnisse im Aufsichtsrat am 5. April 2008 vor.




Agenda

Dortmund Airport

1. Rickblick

2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen

3. Ergebnisse der Gutachten

4. Die nachsten Schritte

Dortmund Airport

2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen

Die Ergebnisse der Gutachter bestatigen den notwendigen Ausbau des Standortes.

Aber: Die Gutachter bewerten auch den Nullfall iberraschend positiv.
Marktsignale stehen dem entgegen!

Fir die Umsetzung des Ausbaufalls wéren Investitionen von etwa ca. 132 Mio. €
erforderlich.

Vor diesem Hintergrund ldsst sich zum jetzigen Zeitpunkt ein Ausbau der Start-
und Landebahn und eine Ausweitung der Betriebszeiten im angestrebten Umfang
schwerlich rechtfertigen.
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Dortmund Airport

2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen

m)  Die Vorbelastung der Nachtzeit durch die Aligemeine Luftfahrt (Polizei- und
Ambulanzfliige) ist hoch.

m)  Der Flughafen sieht sich in der Pflicht, moderatere, d.h. (standortvertraglichere
und) wirtschaftlich tragbare Alternativen aufzuzeigen.

- Diese Alternativen kdnnen den Bedirfnissen der Kunden nur ansatzweise
gerecht werden.

= Auf Basis der vorliegenden Gutachten missen diese daher soweit wie méglich in
Abstimmung mit unseren Kunden erarbeitet werden.

Dortmund Airport

2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen

m)  Moderatere Ausweitung der Betriebszeiten und marktgerechte Verspatungs-
regelung fir Starts und Landungen, die aber dann den Zuwachs gegeniber dem
Prognose-Ausbaufall begrenzt.

= Auf Flexibilisierung fir die Zeit von 05.00 Uhr bis 06.00 Uhr verzichten.

= Statt Ausbau auf 2.800m ...
- Einbeziehung der Stoppflachen fiir Starts (60 m = 1 Tonne Zuladung)
- Veriegung der Schwellen fir Landungen

- ggf. Verlangerung der Start- und Landebahn auf <2.800 m

18




Dortmund Airport

2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen

Ab wann wiiren die Ziele umsetzbar?

nach vorherigem

Ratsbeschluss
| :
Verfahrens- Verfahrens- Entscheidung
vorbereitung durchfihrung zum Ausbau
‘_ l Inbetriebnahme
| 2.800m-Bahn : : : >
2010 2012 2014 2016 2018
;—Eetriebszeutgrl : : : >
19
Dortmund Airport

Agenda

1.  Riickblick

2. Erste Bewertungen und Schiussfoigerungen

3. Ergebnisse der Gutachten

4. Die nachsten Schritte
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Dortmund Airport

3. Ergebnisse der Gutachten

Verkehrsprognose
Prognose Betriebzeiten

Flugbetriebliche Berechnungen / Technische Ausstattung /
Entwisserung / ErschlieBung

Flugldrmprognose

Vorstudie zur Umweltvertraglichkeitsstudie
Luftschadstoffe

Grundstiicke

Regionalplanung

3338338 1838

Regionalwirtschaftliche Bedeutung

21

Dortmund Airport

Entwicklungsperspektiven 2020

Fluggast- und Flugbewegungsprognose fir den
Flughafen Dortmund bis zum Jahr 2020
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Dortmund Airport

Prognose - Methodik und Annahmen

Prognosemodell und Methodik

Analyse Basisjahr 2006 ( ]
Modeligestitzte
Passagier- und
Flugbewegungsprognose -
w
Luftverkehrsprognose oAl : twickh,mg" u % é
DTM 2020 fverk this 2020 313
— Sere— z |2
Efitwicklung def Luftverkehrs- § 2
‘nachfrage bis 2020 ' B
Trendfortschreibung e — o u\E
E
Prognoseausblick
2030
23
Dortmund Airport
Prognose — Methodik und Annahmen
Annahmen
m  Wachstum der origindren Luftverkehrsnachfrage in NRW und SE—
Deutschland bis 2020 um 3,5% p.a.
= Kapazitats- und Betriebsrestriktionen an den Wettbewerbsfiughafen werden
beseitigt (bestehende Genehmigungsiage und Planungen), u.a.: v
u
- Kapazitatserhshung Diisseldorf ¢ |E
Hlx
- Kapazitatserhéhung Frankfurt 3 g
o
o2
- keine Kapazitdtsengpasse in Kéin-Bonn g ©
w e
[+]
- weiter starkes LCC Wachstum in Hahn und Weeze ° &
<
- Ausbau Start- und Landebahn in Minster-Osnabriick

- Optimierung Start- und Landebahn in Paderborn-Lippstadt

24




Prognose Ausbaufall 2020 - Airlines / Flotte / Netz

Dortmund Airport

Schwerpunkt: low-cost Verkehr Europa
die Ausweitung der Flugbetriebszeit gibt den
Fluggesellschaften Planungssicherheit:
mit verlangerter SL-Bahn problemloses
Erreichen der Kanaren und Nordafrika

w
fw
=

Traditioneller Charterverkehr % &
die Ausweitung der Flugbetriebszeit ermdglicht § lé
die Anpassung der Flugzeugkapazitaten an R
das Verkehrstagekonzept der Reiseveranstalter ; ﬁ
8k
olQ
|
i(
Hub Verkehr |
die Ausweitung der Flugbetriebszeit Chancen ‘
fur verbesserte Hub-Anbindung wie z.B.
MUC — LH Drehkreuz oder PMI — AB Drehkreuz
25
Dortmund Airport
Prognose Nulifali 2020 - Airlines / Flotte / Netz
€/ Passagier
Schwerpunkt: low-cost Verkehr Europa
&
e . ok
- keine lange Mittelstrecke (Kanaren, Agypten, etc.) Non-Stop méglich z ‘3
- das hohe Marktpotential kann in Folge der Limitierung wie bisher nicht voll g‘ é
ausgeschépft werden § |&
- verhaltenere Flottenentwicklung der Homecarrier, jedoch durch das Marktpotential o e
tiw. Ausgleich durch die Einbindung in das Netz ,aus der Destination” i E
- die Umsetzung des Ausbaufalls erfolgt zwischen 2015 und 2020, damit treten die j%

nach 2020

Flughafens ungleich schwieriger

negativen Wirkungen des Nullfalls erst zum Ende des Prognosezeitraums auf
— splrbare ,Spreizung® in der Entwicklung zwischen Nullfall und Ausbaufall erst

- latentes Risiko der Abwanderung von Airlines — Sicherung des Geschéfts des /

26




Prognoseergebnisse Dortmund Airport 2020
- Passagierlinien- und Charterverkehr -

Potential Ruhrgebiet
weiterer ,Aufholprozess” mit marki-

tiberdurchschnittlicher Entwicklung
durch zunehmende Attrahierung des
Potenzials

Dortmund Airport

Potential Ruhrgebiet

trotz vorhandenem Nachfragepotenzial
deutliches Entwickiungsrisiko durch
bestehende Genehmigungslage

‘n:
Wachstum Wachstum gd
2008 —2020: 5,2% jahrlich 2008 — 2020: 3,4% jahrlich 3 é
2|
o |u
Airlines in Dortmund Airlines in Dortmund ; @
17  stationierte Flugzeuge 11 stationierte Flugzeuge @ !g
85% Bewegungen durch stationierte 65% Bewegungen durch stationierte e s
Flugzeuge Flugzeuge <
(Marktkonforme Bedienungsqualitat) (sinkende Bedienungsqualitat durch
Stagnation der moglichen Tagesrand-
verbindungen)
27
Prognoseergebnisse Dortmund Airport 2020 Dortmund Alrport
- Passagierlinien- und Charterverkehr -
# Nuifall M Ausbaufall
. —
£ 40 | R,
s =
&
20 4 E
Q&
Z 0
10 4 33
2 g
o |u
00 . , , <l
2005 2010 2015 2020 § E
©\Q
Segment Ausbaufall - 2020 Nulfall - 2020 £
Passagiere Anzahl 4.400.000 3.600.000
jahriiches Wachstum | % 52 34
Flugbewegungen Anzahl 41 000 34 000
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Prognoseausblick

Dortmund Airport 2030

- Passagierlinien- und Charterverkehr -

Dortmund Airport

70
w Nulfall gy Ausbaufall
p—

g

H

£

s

K

g }z

]

] £
28
£
a4 T
32
g2 l=
A

moghcher Zeftraum des Ausbaus d lg
00 ‘ ‘ ‘ ‘ @ |k
2005 2010 2015 2020 2025 2030 a g
|<
im Ausbaufall: |
konsequente Marktentwickiung 2020 bis 2030 durch Wegfall der Betriebsbeschrankungen '
im Nullfall:
zunehmende Beschrankung, Wettbewerbsnachteile und stagnierende Entwicklung
in 2020 bis 2030
29
Prognoseergebnisse Dortmund Airport 2020 Dortmund AII’pOI’t
- Gesamtverkehr -
2020
Flugarten Prognose Nulifall Prognose Ausbaufall
Linien- und Charterverkehr 1
Passagiere 3.600.000 4.400.000
Flugbewegungen 34.000 41.400
Cargo-Verkehr
Gesamttonnage 20.000t 20.000t
Davon geflogene Fracht 500t 1.000t 4
Flugbewegungen 150 170 ® E
Allgemeine Luftfahrt .% =g
Flugbewegungen 23.200 23.200 é g
£l
o1
Bewertung des Entwickiungsrisikos im Nullfaii g v
3.250.000 Passagiere ug
31.000 Flugbewegungen im Jahr 2020 &
<

r auch zukiinftig geringe Verkehrsvolumina

J» Szenario-unabhéngige Entwicklung

30




Dortmund Airport

Prognoseergebnisse Dortmund Airport 2020
- Gesamtverkehr -

Passagiere
4 4.4 Mio.

/[73,25 Mio.

L

Wegfall l ;

2008 2020

Zeit

DESEL CONSULTING
AIRPORT RESEARCH CENTER
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Dortmund Airport

Entwicklungsperspektiven 2020

Der besondere Bedarf fur eine Ausweitung der
Flugbetriebszeit und die Durchfiihrung von
Flugbewegungen wahrend der Nachtzeit am
Flughafen Dortmund

32




Dortmund Airport

Die durchschnittliche Umlaufzeit der Flugzeuge betrégt 15 Stunden 45 Minuten.

Grundlagen
Wetthewerbsanalyse
22 3 0 1 2 3 4 hd d ’ Vergleich der Nachtflug-
und Verspatungs-
i ~ regelungen auf
Beriin- Schonefeld deutschen Fiughafen
4
w
=
5
Bz
=Rt
7L
£
Karlsruhe/ Baden-Baden i a) Starts und/oder 8 ‘m
wmsemens LANAungen for die o E
betrachteten 8 e
Libeck-Blankensee F ster a9
méglich o
4
~ b) Verspétungstoleranz
Nurnberg — — fOr Flugzeuge der
Paderborn/ Lippstadt Kategorie a)
Saarbriicken - M & ) I tlich
C m wesentlichen
\?\;:;tzean Nachtflugverbot
* eventuelle Anderungen zu erwarten
33
Dortmund Airport
Grundiagen
Analyse der Flugplanstrukturen Punkt-zu-Punkt-Verkehr
easyJet am Standort Dortmund
]
Die durchschnittliche Umiaufzeit der Flugzeuge betragt 14 Stunden 50 Minuten. ﬁ
o |Z
easyJet am Standort Berlin-Schénefeld Z S
06 ac |07 0O ;0800 0900 |10R0C [1100 (1200 |1300 |1400 1500 1600 [1700 | i2n00 |21.00 [2200 2300 5’ é
2z
S|a
= e
2 & e
w e
3 o 9
T &
4 : i
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Dortmund Airport

Grundlagen
Analyse der Flugplanstrukturen Hub-Feeder-Verkehr
DTM - MUC
Sommer 2003 Sommer 2005 Winter 2007/2008 | Sommer 2008 . ) )
Eine marktfahige Anbindung
08140 ~ 0750 06:20 - 07-20 Dortmunds an den Hub Minchen
T T ist nur mit einer spéten Landung
110:30 - 11:55 09:20 — 10:45 2) und einem frihen Abflug nach
Minchen darzustellen.
«
UOp. Suboptimale o |z
19:05 - 20:30 - Betemy Bedienung z |4
i - e Knotens. des Xnotens : e
g
S e
MUC - DTM 1 Lediglich einige Interkontabbringer & ¥
wie Hongkong, Montreal, 2 |~
1) Shanghai, Chicago, Sao Paulo o9
2) neben einigen Europastrecken, 5
Interkontzubringer wie Montreal,
New York, Toronto, Chicago
19051840 | 18,50 - 20:06
35
Dortmund Airport
Grundlagen
Analyse der Flugplanstrukturen Hub-Feeder-Verkehr
M - MUC /
SomrNJos Sommer 2005 Winter 2007/2008 SQmm%)l! § A X
Eine marktfahige Anbindung
A 1 06:20 - 07:20 / Dortmunds an den Hub Minchen
] ist nur mit einer spaten Landung
10:30 - 11:55/'09:20 -1045 |2 ‘ und einem friihen Abflug nach
A Minchen darzustellen.
13:00 « 14:25 / e o
Oplienetle Suboptimale ® e
17:05 - 18:30 19:05/£ 20:30 ‘Badienung Bedienung z |u
dos Knotens ! des Knotens E iz
{ ' 3.2
z|<
8%
MUC - DTM i 1) Lediglich einige Interkontabbringer & 3
wie Hongkong, Montreal, e E
1) Shanghat, Chicago, Sao Paulo o|9
. N g . 2) neben einigen Europastrecken, 5
1100 - 12:30. 851225 Interkontzubringer wie Montreal,
T < o o ™\ New York, Toronto, Chicago
18:05 - 1835/ - 11455 - 1825 \
18550 /40 19:05-2010  |17:05-1840 | 18:50-)08
~21:85
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Dortmund Airport

Ergebnisse und Schlussfolgerungen

Besondere Griinde fiir die Ausweitung der Flugbetriebszeit und der Verspétungstoleranz

m Eine Ausweitung der Flugbetriebszeit bis 23.30 Uhr und der Verspatungstoleranz bis
24.00 Uhr am Dortmunder Flughafen
- erméglicht den Fluggesellschaften, effektive Flugplanstrukturen zu entwickein und
- das Produktivitatsniveau in Dortmund an das ihrer anderen Basen anzugleichen.
- Das Risiko von Ausweichlandungen wird signifikant verringert.

) Bieibt es bei der derzeitigen Genehmigungssituation, besteht trotz der hohen
Attraktivitat von Stadt und Region die Gefahr,
- dass es zu keiner weiteren Stationierung von Flugzeugen kommt,
- im schlimmsten Fall stationierte Flugzeuge aus Dortmund abgezogen werden.
- Fir den Flughafen besteht damit weiterhin keine Planungssicherheit.

Schiussfolgerung:

Eine Neuregelung der Flugbetriebszeit bis 23.30 Uhr und der Verspétungstoleranz bis
24.00 Uhr bringt den Dortmunder Flughafen in eine zukunftssichere und dem
Wirtschaftsstandort Dortmund angemessene Wettbewerbssituation gegeniiber seinen
Wettbewerbsflughéfen.

P |

DESEL CONSULTING
AIRPORT RESEARCH CENTER
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Dortmund Airport

Ergebnisse und Schlussfolgerungen

Flugbewegungen pro Nacht am Flughafen Dortmund 2020

Flugbewegungen pro Nacht am
Durchschnittstag der verkehrsreichsten
sechs Monate

Prognosefall

2020

22.00 - 23.00 - 0.00 - 5.00 -

22.59 23.59 4.59 5.59
Passageverkehr 0
Allgemeine Luftfahrt 1 0 1 <01
Summe 12 4 1 <0,1
Passageverkehr 1
Allgemeine Luftfahrt 0 0 1 <01
Summe 1 1 1 <0,1

Flugbewegungen zwischen 22,00 Uhr und 5.59 Uhr auf dem Flughafen Dortmund am Durchschnittstag der
verkehrsreichsten 6 Monate im Jahr 2020 unter Berticksichtigung von Verspatungen

Prognose
Ausbaufall

Prognose
Nullfall

DESEL CONSULTING

AIRPORT RESEARCH CENTER
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Dortmund Airport

Entwicklungsperspektiven 2020

Flugbetriebliche Berechnungen

39
Dortmund Airport
Grundlagen - Start- und Landestrecken -
Startstrecken 25°C trocken 35°C trocken 25°C nass
pum—
A319
A320
A321
B737-700
B737-800
Landestrecken trockene Bahn nasse Bahn 5
{volle Passagier- A319 %
zutadung, jedoch 5
nur vorgeschrie- A320 w
bene Treibstoff- ]
! A321 z

reserven)

B737-700
B737-800
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Dortmund Airport

Technische Planung

=) Variante 1

Verléngerung der Start-/Landebahn 800 m Ost

Co T e - s
- B s 2 - e B

. . S e
3 o T
300 7 1400 300 7 a0

H
£
.
41
Dortmund Airport
Technische Planung
®) Variante 2
Verlangerung der Start-/Landebahn 400 m Ost / 400 m West
R . My
~ Tl Variante2 - U4 -
", ~\}erlangerung 400 m West, AOOmOst an ’ . .
S 2800, N e
3008 . 72.290 ) X - o
40030087 " 1400 S300 av0 - K
Verlsngerung , B v}mmmng %
) i
i
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Dortmund Airport
Technische Planung
m) Variante 3
Verlangerung der Start-/Landebahn 650 m West/ 150 m Ost
< . ’ . ‘Uo,bo% y |
Variante 3 .~ "4 -
“ \, \)erléngemng 650mWe§t, 150mOst . . L,
~ I e R
taoos e %" 200 T a6 T -
- g s a'T‘ T 13
L‘VSEO 300 . 1400 300 150 g_
i Verangerung , i i Verlgngerung ‘a-
o - pud
- B
43
Dortmund Airport
Technische Planung
m) Variante 4
Verlangerung der Start-/Landebahn 800 m West
Tee e o . - ‘U%'%o Y]
Ll Varianted - g
T e N
2800 s e
4300;9'3_ "ézoo"‘ ' T .
800 3008 /"7 100 g_
W
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Prognose der Fluglarmentwicklung bis 2020

Dortmund Airport

Entwicklungsperspektiven 2020

45
Dortmund Airport
Fluglarmgesetz (Novelle 2007)
m) Gesetz zum Schutz gegen Fluglirm (sundesgesetzblatt Janrgang 2007 Teil 1 Nr. 68, 9. November 2007)
§2 Larmschutzbereiche S
1.  Werte fiir neue oder wesentlich gednderte zivile Flugplitze (ab 2011):
W Tag-Schutzzone 1: (LA, Tag) = 60dB(A) T
[ Tag-Schutzzone 2: (LA,, Tag) = 55dB(A) v§
Nacht-Schutzzone: 2
m LA, Nacht = 50dB(A) oder 5
o R V. VN = 6 x 68 dB(A) ausenpegel. entspricht 53 dB(A) im innentaum bei gekipptem Fenster E
2. Werte fiir bestehende zivile Flugplétze: g
Wl Tag-Schutzzone 1: (LA, Tag) = 65dB(A) ‘:
B Tag-Schutzzone 2. (LA, Tag) = 60 dB(A) H
Nacht-Schutzzone: §
[ LA, Nacht = 55dB(A) oder <
LA .. = 6 X 72 dB(A) autenpegel. entspricht 57 dB(A) im Innenraum bei gekipptem Fenster




Fluglarmgesetz (Novelle 2007)

m) Bemerkungen zu Gerduschpegein
Dauerschallpegel:

- LAy “energiesquivalente” Mittelung,
d.h. Erholungspausen” werden
berlicksichtigt.

- 60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A) !

- 70 dB(A) wird 2x so laut wie 60 dB(A)
empfunden.

Gerauschspitzen / Maximalpeget:

- LApax Gerauschspitzen
relevant: Haufigkeit, Tageszeit
- zum Vergleich:
TA Larm: In Mischgebieten zulassig:
- 90 dB(A) tags
- 65 dB(A) nachts

Dortmund Airport

Schallpegel dB(A)
50 60 90 100 110 120 130
qu_’:_ AR
Psen ||| I 77777777777777 [ O A
Ruhiges Wohngebiet ;: it ------
Gesprach : )

z
Pkw im Stadtverkehr [

Angeregte Unterhaltung
T T T T I T I
Lkw im Stadtverkehr

i wa— ————;
Hochgeschwindigkeitszug in 25 m Entfernung
T T T T I T T I
Autohupe
T 1 I T T I
Diskothek
T T I T T T

Schmerzschwelle

ADU Cologne - Institut fur Immissionsschutz GmbH

Fal ve

erger Flughsfen
o,

T
LAeg Tag s €3 d Al

“ag-Schumzore 2
{.Aec Tag » £0 03011

Bewigaeacr

e,

5 {Mafistan

heutige Schallschutz-Zone
Zone 1: ab 65 dB(A):

zukiinftige Schallschutz-Zone mit Erstattung von
Aufwendungen fur baulichen Schallschutz mit
AuRenwohnbereichsentschadigung

Zone 2: ab 60 dB(A)

Baubeschrankungen, Schallschutzanforderung
fiir neue Gebaude, kein Anspruch auf
Erstattung von Schallschutz

1] 10 20 30 40 S50 60 70 80 90 100 110 120 130 47
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Nullfall 2020 - Tag-Schutzzonen 1 und 2
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Nullfall 2020 - Tag-Schutzzonen 1 und 2
Planausschnitt ,Unnas Zone 1 fur Variante 4

Dortmund Airport

Schallimmissionsplan

Fluglarm (AZBO7E) LAeq Tag

Srogrese Hulfal 2020

heutige Schallschutz-Zone
Zone 1: ab 65 dB(A):

zukinftige Schallschutz-Zone mit Erstattung von
Aufwendungen fur baulichen Schallschutz mit
Auflenwohnbereichsentschadigung

Zone 2: ab 60 dB(A):

Baubeschrankungen, Schallschutzanforderung
fur neue Gebéude, kein Anspruch auf
Erstattung von Schallschutz

ADU Cologne - Institut fiir Inmissionsschutz GmbH

Nullfall 2020

Schutzgebietes.

(22.00 Uhr — 06.00 Uhr: 510 Allgemeine Luftfahrt p. a.).

Dortmund Airport

m) Die Tagschutzzone 1 und die Nachtschutzzone liegen innerhalb des bestehenden

m) Keine Erweiterung der Nachtschutzzone durch das Maximalpegelkriterium
(LAma-Nacht: 6 x 72dB(A)), trotz erwarteter Flugbewegungen in der Nachtzeit

= Trotz Anstieg der Flugbewegungen keine wesentliche Veranderung des heutigen
Schutzgebietes (aber Tag-Schutzzone 2 ist groRer als bestehendes Schutzgebiet)

=) Fuirden Bestand sind geméaB Flugldrmgesetz u.a. hohere Pegelwerte (+ 5 dB) fir die
Ermittlung der Schutzzonen als fiir wesentlich geanderte zivile Flughafen anzusetzen.

ADU Cologne - Institut fir Immissionsschutz GmbH




Ausbaufall 2020 - Tag-Schutzzonen 1 und 2
Bahnverlangerung 800 m Richtung Westen (V4)

Dortmund Airport

2ackies

PRI

51503

Schallimmissionsplan

=rognese Flanfal 2020 14

Tag-Schutzzone 1
[Laeq Tag - £C 0BiAI:

Tag-Schutzzone 2
LAeq Tag - IE dBiAl}

Fiuglarm gemah Az807 LAsq

3

heutige Schallschutz-Zone
Zone 1: ab 60 dB(A):

Zone 2: ab 55 dB(A):

Schallschutzanforderungen

zukinftige Schallschutz-Zone mit Erstattung von
Aufwendungen fur baulichen Schallschutz mit
AufBlenwohnbereichsentschadigung

fur neue Gebdaude,

keine Erstattung von Schallschutzmafnahmen

Nacht-Schutzzone (Maximalpegel)

ADU Cologne - Institut fiir Immissionsschutz GmbH

Ausbaufall 2020 - Tag-Schutzzonen 1 und 2
Planausschnitt ,Unnas Zone 1“ fiir Variante 4

Dortmund Airport

Schallimmissionsplan

Fluglarm gemaR AzBO7 LAeq

Arognese Flanfal 2020 v 4

Tag-Schutzzone 1
(L4eq Tag > 50 4B

Tag-Schutzone 2
iLAeq Tag - 27 a8l

heutige Schallschutz-Zone
Zone 1: ab 60 dB(A):

Aufwendungen far baulichen

Zone 2: ab 55 dB(A):

zukiinftige Schallschutz-Zone mit Erstattung von

Schallschutz mit

AuBenwohnbereichsentschadigung

Schallschutzanforderungen fiir neue Gebaude,
keine Erstattung von Schallschutzmainahmen

Nacht-Schutzzone (Maximalpegelksiterium 6x 68 dB(A)}

I

ADU Cologne - Institut fiir Immissionsschutz GmbH




Ausbaufall 2020 - Nacht-Schutzzonen LA, und LA,
Bahnverlangerung 800 m Richtung Westen (V4)

Dortmund Airport

2uedaen

Schallimmissionsplan

Fluglam gemas AzB07 LAeg

Setsul

51500

=rognose Fanfal 2620 44
KacrSchutzzone ‘at 26112

_Aeq Nacht » 20 dBiA} ode”
LA ~ 65,5545 A1 auTen

1800
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Bate - guemac

I ssi0n3ncta

Fazhernsie-

Prarany

Aoprerima

warean
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g
Fughafen Dortrwng Grb=

heutige Schallschutz-Zone

mit Erstattung von Aufwen

[ erweiterte Nacht-Schutzzo

2402TT MEIXT G0

| Ml zukunftige Nacht-Schutzzone (Dauerschall-Pegel):

Schallschutz in Schlafraumen und far den
Einbau von Beluftungseinrichtungen

b relevant ab 6 Bewegungen pro Nacht
MafRnahmen mit Erstattung wie in s=m

dungen fur baulichen

ne (Maximalpegel):

ADU Cologne - Institut fiir Immissionsschutz GmbH

Ausbaufall 2020 - Nacht-Schutzzonen LA,  und LA,
Planausschnitt ,Unnas Nacht-Schutzzonen® fir V4

Dortmund Airport

Schallimmissionsplan

Fruglirm gems AzBO7 LAeg

2rogncse Frantal 2620 V4
Nagri-Schutzzone «at 2011

i _eq Nacht > £0 #BiAs oder
LAP@ > £166dB:A(auen

ughafen Dartrung G~

2 Fugratentrs 12

i f#4317 Somrare

L

R
Lerweiterte* Nacht-Schutzzol

[ ] zukunftige Nacht-Schutzzone (Dauerschall-Pege):

ne (Maximalpegel):

Anspruch auf Erstattung von Aufwendungen
fur baulichen Schallschutz in Schlafrdumen und
fir den Einbau von BelGftungseinrichtungen

ADU Cologne - Institut fir Immissionsschutz GmbH




Dortmund Airport
Ausbaufall 2020

#) Bei einem Ausbau sind gemaB Flugldrmgesetz niedrigere Pegelwerte (- 5 dB fir LA,)
bei der Ermittlung der Schutzzonen als beim Nullfall anzusetzen,

m) daher ist eine deutliche VergroBerung der Tagschutzzone bei vergleichbarer
Larmentwicklung zu verzeichnen.

=) Durch die erwarteten Flugbewegungen in der Nachtzeit (5.190 ohne Hubschrauber)
greift das LA, -Kriterium: & x 68dB(A) Aulenpegel.

m) Die Nachtschutzzone wird durch das LA,,,,-Kriterium bestimmt, sie variiert zwischen
den betrachteten Varianten V1 bis V4 nur schwach.

™ Die Nachtschutzzone ist erheblich groRer als die neue Tag-Schutzzone 1.

ADU Cologne - Institut fiur Immissionsschutz GmbH

Dortmund Airport

Entwicklungsperspektiven 2020

Wertentwicklung von Wohn- und
Gewerbeimmobilien im Bereich des
Flughafenausbaus

56




Dortmund Airport
Aufgabensteliung

m) Teil A: Ist-Analyse Wohnen (Wertentwicklung bis heute)
1. Wie verlief die Wertentwicklung von 1995-2007?
2. Besteht eine ,Betroffenheit" des Immobilienwertes?

m Teil B: Prognose Wohnen (Wertentwicklung nach erfolgtem Ausbau)
1. Ist zukunftig mit Wertminderungen zu rechnen?
2. Unterscheiden sich die ,Beeintrachtigungen® in den Ausbau-Varianten?

m TeilC: Wertschépfung Gewerbe
(Wertentwicklung im Nahbereich des Flughafens)

1. Gibt es Wertsteigerungen, die auf den Flughafen zuriickzufihren sind?

Institut fir Bodenmanagement
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Dortmund Airport
Grundlagen und Methodik Teil A

nd Bodenrichtwertpunkte

e « T Y R AT e D T LT YN P

m) Lirmbereiche 2006 u

Schallimmissionsplan

| Frugm gemas AzBo7 Loai)

Fal 2006 {Bestonct:

Institut fiur Bodenmanagement
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Dortmund Airport

Ergebnisse Teil A: Ist-Analyse Wohnen

w) Bodenwertsteigerungen von 1995-2007

bei beinahe alien vom Fluglarm potenziell beeinflussten Wohnlagen

) Weniger dynamische Entwicklung der Bodenwerte

in Bereichen mit Flugladrm (,Sonderentwicklung*) g
m , Wohnlagenbetroffenheit* (weniger Wertzuwachs) g

Bodenwerte Dortmund Unna é

50 bis 55 dB(A)  ca. 5% ca. 5% B

55 bis 60 dB(A) ca. 15% ca. 15%

59
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Ergebnisse Teil B: Prognose Wohnen
=) Nur geringfiigige Abweichung der Wertentwicklung
PR |

- Dies gilt selbst fiir die Wohnlagen, fur die eine Zunahme von 2-3 dB(A) und gréRer

erwartet wird (nur extrem wenige Lagen).

- Wohngrundstiicke sind schon durch den bisherigen Fluglérm im Wert beeinflusst.

- Die durch den ,Nullfall* ausgelésten Larmveranderungen durfen nicht dem Ausbau

zugerechnet werden.

Institut fur Bodenmanagement
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Ergebnisse Teil B: Prognose Wohnen

Dortmund Airport

[ Berechnungsbeispiel: Freistehendes Einfamilienhaus:

- Gesamtwert der Immobilie  240.000 €

- Boden-Wertanteil

- Wertveranderung bei 59 dB(A) Vorbelastung und 2 dB(A) Zunahme:

80.000 €

Vorbelastung :1dB Zuwachs |2dB Zuwachs ;3dB Zuwachs .
50 dB(A) -0,5% -1,1% A.7% g
53 dB(A) 0,6% 1.2% 1,7% H
56 dB(A) | -0,6% 12% 1.8% :
59 dB(A) 0,6% 1,3% -1,9% ‘,
62 dB(A) 0,7% 1,4% 2,1% d
65 dB(A) 0,7% 1,5% 2.2% b
- neuer Gesamtwert der Immobilie 236.880 € =
61
Dortmund Airport

Ergebnisse Teil C: Wertschdpfung Gewerbe

m) Gewerbepark am Airport / Holzwickede

- insgesamt ca. 20,2 ha

- ca. 2,8 ha direkter Flughafenzusammenhang

- ca. 1,74 ha indirekter Flughafenzusammenhang (entsprechend 10%)

- Wertsprung": von 5,- €m? auf 75,- €/m?

institut fir Bodenmanagement
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Dortmund Airport
Ergebnisse Teil C: Wertschopfung Gewerbe
m) Industrie-/Gewerbegebiet Wickede Siid
- insgesamt ca. 65,4 ha ]
- ca. 3,27 ha indirekter Flughafenzusammenhang (entsprechend 5%)
- Wertsprung“: von 5,- €/m? auf 55,- €/m?
@
63
Dortmund Airport

Entwicklungsperspektiven 2020

Prognose der regionalwirtschaftlichen Effekte far
das Jahr 2020
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Dortmund Airport

Ansatz
Effektkategorien %
|
| |
Nachfrageeffekte Fiskalische Effekte
Ausbaufall Nullfall | [ Nullfall mit Risiko | | :
65
Dortmund Airport

Regionalisierung

Flughafenregion = 11 Kreise und kreisfreie Stadte
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Dortmund Airport
Bruttowertschopfung

MMM =otrachtungszoitraum: 16 Jahre 389 Mio. €
| Risikofall Ausbaufal}

2005 | 2020 2020
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Dortmund Airport
Beschiftigung
,___'?_'_'_'i‘?!‘f'_‘_’!?iz_?i‘_'_‘,‘!','!i1‘!.!?"!.’ AAAAA 4.510°
i Risikofall' Ausbaufal]

2005 | 2020 2020
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Wachstum
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Dortmund Airport

Einkommen

Risikofall’ Ausbaufali

2005 2020 2020

:+43Mio.€ CTTTTIITITTTT [_H 2,69 % p.a.

Wachstum

cosmoe | | [ [ T [ T T T TTT T T []
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Dortmund Airport

Fiskus

Betrachtungszeitraum: 16 Jahre

2005 | 2020 2020

omee [TTTTIIIITITTTT] e

Risikofall Ausbaufali

Wachstum
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Dortmund Airport
Agenda

1. Riickblick
2. Erste Bewertungen und Schlussfolgerungen

3. Ergebnisse der Gutachten

4. Die nachsten Schritte

71

Dortmund Airport

Die nachsten Schritte

m)  Moderatere Ausweitung der Betriebszeiten und marktgerechte Verspatungs-
regelung fir Starts und Landungen, die aber dann den Zuwachs gegeniiber dem
Prognose-Ausbaufall begrenzt.

o Auf Flexibilisierung fiir die Zeit von 05.00 Uhr bis 06.00 Uhr verzichten.

M Statt Ausbau auf 2.800m ...
- Einbeziehung der Stoppflachen fiir Starts (60 m = 1 Tonne Zuladung)
- Verlegung der Schwellen fiir Landungen

- ggof. Verlangerung der Start- und Landebahn auf < 2.800 m

72




Dortmund Airport

Die nédchsten Schritte

m Die nichsten Schritte:

Entwicklung von Alternativszenarien und hierfiir
- Vertiefung mit Gutachtern
- Gesprache mit Fluggesellschaften

- Gesprache mit DFS / Stadt Dortmund (stadtebaulich verdichtete
Bereiche entlasten, Uberprifung der An- und Abflugrouten)

Berichterstattung
- Statusbericht in der AR-Sitzung im Juni 2008
- Vorstellung der Szenarien in der AR-Sitzung im September 2008
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Dortmund Airport
Aktiver Dialog

Dortmund Airpert -

Dortmund Ajrport Der Ausbau und
magliche Foigen
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Dortmund Airport

Vielen Dank
fur die Aufmerksamkeit

Fur weitere Informationen:

Flughafen Dortmund GmbH
- Geschaftsfuhrung -
Flughafenring 11

44319 Dortmund

Tel.: 0231/92 13- 100
Fax: 0231/92 13- 202
www.dortmund-airport.de




