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1 Anlass

Im Jahr 2013 erfolgte im Kreis Unna die Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Hierin erfolgte die
Festlegung von Standards zur ausreichenden Bedienung gemaR §8 (3) PBefG fiir das gesamte
Kreisgebiet. Im Grundsatz sind gemaR §8 (4) PBefG Verkehrsleistungen des &ffentlichen Perso-
nennahverkehrs eigenwirtschaftlich zu erbringen. Hieraus resultiert ein anzustrebender Vorrang
der Eigenwirtschaftlichkeit. Fiir Linien, die nicht eigenwirtschaftlich betrieben werden kénnen und
Bestandteil der definierten Mindestbedienung sind, ist ein Betrieb durch einen o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen sicherzustellen. Die
entsprechenden Verkehrsleistungen missen durch den Aufgabentrager gemaR §§8a f. PBefG ver-
geben werden. Die anfallenden Kosten flr den Dienstleistungsauftrag tragt dabei in der Regel die
offentliche Hand.

Bei einer ungebiindelten Vergabe der Verkehrsleistungen oder eine eigenwirtschaftliche Antrags-
stellung besteht das Risiko, dass auf ertragreichen und eigenwirtschaftlich betriebenen Linien ho-
he Gewinne an die Verkehrsunternehmen flieRen, wahrend fir zuschussbedirftige Linien hohe
Kosten auf Seiten der offentlichen Hand aufgewendet werden miissen. Um die im Nahverkehrs-
plan definierten Standards der ausreichenden Bedienung sicherzustellen, waren folglich hohe
Zahlungen fir alle nicht eigenwirtschaftlich zu betreibenden Linien notwendig.

Aus diesem Grund hat der Aufgabentrager die genehmigungsrechtlich zu beachtende Option, Li-
niengenehmigungen zu biindeln (§§ 9 Abs. 2, 13 Abs. 2 Nr. 3lit. d PBefG). Durch die Zusammenfas-
sung von ertragreichen und zuschussbediirftigen Linien kann durch einen wirtschaftlichen Quer-
ausgleich auf Seiten der Verkehrsunternehmen der Zuschuss-bedarf durch den Kreis Unna mini-

miert werden.

Das hiermit vorgelegte Linienbiindelungskonzept umfasst samtliche Linien, fir die der Aufgaben-
trager zustandig ist. Das betrifft im Fall des Kreises Unna folglich alle kreisinternen sowie be-
stimmte ein- und ausbrechende Buslinien sowie die flexiblen Angebote TaxiBus und AnrufSam-
melTaxi. Nicht enthalten sind samtliche Angebote des Schienenpersonennahverkehrs, des Stra-
Ren- und Schienenpersonenfernverkehrs sowie die in das Kreisgebiet fahrende Stadtbahnlinie
u4l.

Neben den Kosten zur Leistungserstellung sind auch Kosten zur Organisation und Administration
zu bericksichtigen, die mit einer zunehmenden Anzahl von Akteuren in einem Gesamtnetz zu-
nehmen. Zudem ist ein weiteres Ziel dieses Linienblindelungskonzepts, dass die Splittung des Ge-
samtnetzes in einzelne Linienbiindel und somit unter Umstanden die Vergabe an verschiedene
Betreiber nicht zu einer unibersichtlichen Netz- und Angebotsstruktur fihren. Aus diesem Grund
erfolgt im Rahmen dieses Linienblindelungskonzepts auch die Definition von Kriterien, die liber
eine ausschlieRlich 6konomische Begutachtung hinaus gehen. Nur hiermit kann sichergestellt
werden, dass sich die Resultate der Linienbiindelung nicht zum Nachteil der Fahrgaste auswirken,

die durch die Fahrscheinerldse auch einen Beitrag zur Kostendeckung der Linien leisten.
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4 Linienblindelungskonzept Kreis Unna

Der Kreis Unna hat einen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag an die Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna mbH (VKU) mit einer Laufzeit vom 01.01.2011 bis zum 31.12.2020 vergeben. Er umfasst alle
der VKU genehmigten Linienverkehre. Diese Linienverkehre bilden nach dem Verstdandnis des

Kreises Unna ein unternehmensbezogenes, integriertes Verkehrsnetz.

Der Kreis Unna hat ein essentielles Interesse daran, dass die mit der Vergabe an die VKU erfolgte
wirtschaftliche Zusammenfassung der von der VKU bedienten Linien fiir die Laufzeit des 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrags aufrechterhalten bleibt und damit auch die Chance besteht, den Ge-
nehmigungsbestand der VKU auch tber 2020 hinaus zum Gegenstand einer Folgevergabe zu ma-
chen. Das setzt voraus, dass die Genehmigungen, deren Laufzeit vor dem 31.12.2020 endet, der
VKU wieder erteilt werden.

Zur genehmigungsrechtlichen Absicherung dessen hat der Kreis als Aufgabentrager von seinem
Recht Gebrauch gemacht hat, der VKU ein ausschlieliches Recht im Sinne von Art. 2 lit. f. VO
1370/2007, §8a (8) PBefG zum Schutz der vergebenen Verkehre zu erteilen.

Ergdnzend hinzu erfolgt eine Zusammenfassung der der VKU genehmigten Busverkehre zu einem
Linienbinden in diesem Linienblindelungskonzept, um auch die Schutzwirkung des §13 (2) Nr. 3

lit. d PBefG zu erlangen.

Das Linienblindelungskonzept wird Bestandteil des vom Kreistag am 17.12.2013 beschlossenen
Nahverkehrsplans (Fortschreibung 2013). Es wird mit der Beschlussfassung durch den Kreistag
wirksam und soll demgemal bereits bei allen kinftigen Genehmigungsverfahren beachtet wer-
den, um sicherzustellen, dass samtliche, in einem Linienblindel zusammengefasste Linien bis zum

ersten Harmonisierungszeitpunkt als Einheit behandelt werden.

Fiur die Linienblndel gelten alle Qualitatsstandards des 8. Abschnitts des Nahverkehrsplans des
Kreises Unna Fortschreibung 2013.
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2 Kriterien fiir die Linienbiindelung im Kreis Unna

Bei der Zusammenlegung von Buslinien sind verschiedene Aspekte zu beachten und ggf. auch zu
gewichten, da nicht bei jedem Aspekt das Optimum moglich ist bzw. die verschiedenen Aspekte
sich gegenseitig ausschlielRen. Fir den Kreis Unna wurden fiir das Konzept nachfolgende Kriterien
bericksichtigt.

2.1 Angebotsintegration

Die Integration umfasst vor allem Aspekte im Bereich Fahrplan und Tarif. So muss der ortliche Ta-
rif (Ruhr-Lippe-Tarif) gelten. Biindelspezifische Tarife sind nicht im Interesse der Fahrgéste und
wirden Verbindungen zwischen mehreren Blindeln unattraktiv machen und damit das kreisweite

Busangebot schwachen.

Fahrplane missen nicht nur innerhalb eines Biindels aufeinander abgestimmt werden. Den Fahr-
gasten ist das Busangebot als Gesamtkonzept zu vermitteln, zumal fiir Fahrgaste nicht von Bedeu-
tung ist, zu welchem Linienbilindel die Linie gehort, mit welcher sie taglich fahren. Da auch zwi-
schen Buslinien verschiedener Blindel wichtige Umsteigebeziehungen bestehen kénnen, missen
Fahrplane zwischen Blindeln und damit ggf. auch zwischen mehreren Verkehrsunternehmen ab-
gestimmt werden (z.B. zwischen Stadt- und Regionalbus). Hier liegt das Optimum in der Vergabe
als Gesamtnetz, welches alle Busangebote im Kreis Unna umfasst, um einen zentralen Ansprech-
partner zu haben und auf Abstimmungsaufwand zwischen mehreren Verkehrsunternehmen ver-

zichten zu kénnen.

Fiir den Kreis Unna wurde die Angebotsintegration ebenfalls mit hoher Prioritat gewertet, da auch
weiterhin alle Fahrgaste den kreisweit giiltigen Ruhr-Lippe-Tarif nutzen und bestehen Anschliisse
nicht durch Linienblindel beeintrachtigt werden sollen. Allerdings sollte auch keine Benachteili-
gung der aktuellen Verkehrsunternehmen erfolgen, so dass das Ziel eines kreisweiten Biindels mit
nachrangiger Prioritat verfolgt wurde.

2.2 Betriebliche Optimierung

Die Attraktivitat eines Blindels ergibt sich nicht ausschliefRlich durch die Zusammenlegung wirt-
schaftlich starker und schwacher Linien. Bei der Blindelung rdaumlich beieinander liegender Ange-
bote (z.B. Stadtbuslinien) kénnen zuséatzlich Synergien fiir eine betriebliche Optimierung entste-
hen. Der Aspekt der betrieblichen Optimierung berlcksichtigt daher vor allem die Linienwege und
Durchbindungen von Buslinien, um bei einer Zusammenlegung bereits gewonnene Synergien
nicht zu schwachen bzw. zu verlieren. Hierdurch erfolgen eine Effizienzsteigerung und somit auch
ein Beitrag zur Reduzierung der Kosten der Leistungserbringung. Weiterhin besteht durch die
raumliche Konzentration der Vorteil, dass Linienaste unbtrokratisch getauscht werden und somit
eine flexible Reaktion auf veranderte Nachfragestrukturen moglich ist. Neben den verkehrlichen
Vorteilen sind auch betriebswirtschaftliche Vorteile fir die Verkehrsunternehmen zu erzielen: es

kénnen Personalstiitzpunkte und Werkstatteinrichtungen nahe eines zentralen Punktes im Li-

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



6 Linienblindelungskonzept Kreis Unna

nienblindel gewahlt werden, so dass unnétige Leerfahrten und Anreisefahrten fiir das Personal
entfallen. Zudem kann durch eine zeitnahe Bereitstellung von Ersatzfahrten auf UnregelmaRigkei-
ten reagiert werden. Hier liegt das Optimum bei Blindeln, welche aus den aktuellen Netzen nach
Verkehrsunternehmen heraus gebildet werden, um alle bereits bestehenden Synergien liberneh-

men zu kdénnen.

Fiir den Kreis Unna war dieses Kriterium von grofRer Bedeutung, da bereits heute knapp 90% aller
Linien Durchbindungen mit anderen Busangeboten aufwiesen (durchgingig oder teilweise) und
sich das kreisweite Busangebot bereits als weitestgehend betrieblich optimiert darstellte. Mit
dem Ziel den Anteil an der OPNV-Finanzierung durch den Kreis senken zu kénnen, galt es méglich
alle Durchbindungen aufrecht zu erhalten. Dies gewahrleistet gleichzeitig, dass fiir die Fahrgaste
moglichst wenige Veranderungen im Bedienungsangebot fiir Fahrgdste entstehen.

2.3  Wirtschaftlichkeit

Eines der wichtigsten Kriterien bei Linienbiindelungskonzepten ist die Wirtschaftlichkeit der ein-
zelnen Blindel. Nur wenn diese auch fiir Verkehrsunternehmen attraktiv sind, kann eine eigen-
wirtschaftliche Antragsstellung erwartet werden. Der wirtschaftliche Querausgleich innerhalb ei-
nes Bindels soll dabei trotzdem einen Gewinn fir das Verkehrsunternehmen durch Fahrgeldein-
nahmen, Ausgleichszahlungen, usw. erbringen. Der Erl6s einer wirtschaftlichen Buslinie muss zur
Mitfinanzierung einer wirtschaftlich schwachen Linie eingeplant werden. Hier liegt das Optimum
darin, Biindel erstellen zu kdnnen, welche alle eigenwirtschaftlich sind und so zu einer starken fi-

nanziellen Entlastung des Aufgabentragers beitragen kénnen.

Die Bindelung von Linien kann verschiedene 6konomische Wirkungen fiir den Aufgabentrager
und die Verkehrsunternehmen entfalten, die in der nachfolgenden Tabelle auf Seite 7 zusammen-
gestellt sind. Der grofRte 6konomische Vorteil fir den Aufgabentrager ergibt sich, wenn durch die
Zusammenfassung betriebliche Synergien in einem Umfang entstehen, dass mehrere gemeinwirt-
schaftliche Linien zu einem eigenwirtschaftlich zu betreibenden Linienbiindel zusammengefasst
werden kdnnen. Das kommt jedoch nur in seltenen Einzelfdllen vor. Grundsatzlich ist jedoch anzu-
streben, eigenwirtschaftliche und gemeinwirtschaftliche Linien so zu blindeln, dass insgesamt ein
eigenwirtschaftliches Buindel entsteht. Bei dieser Art der Linienbiindelung ist insbesondere der In-
teressenskonflikt zwischen dem Aufgabentrager (Kostenreduzierung) und dem bisherigen Ver-
kehrsunternehmen (Besitzstandswahrung) zu bericksichtigen. Eine vollstdndige Eigenwirtschaft-
lichkeit ist allerdings in vielen Fallen nicht zu erreichen, so dass bei gemeinwirtschaftlichen Ver-

kehren die Defizite der Kostendeckungsbetrage moglichst gering zu halten sind.
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Tab. 1: Auswirkungen von Linienbiindeln auf den Zuschussbedarf des Aufgabentragers

Art der Kostendeckung

Bedeutung Bewertung

Eigenwirtschaftlichkeit wird durch Nutzung von
x x v , . ) .
verkehrlichen und betrieblichen Synergien erst maoglich.

Idealfall

Eigenwirtschaftlichkeit durch interne Gewinn- und Ver-
v X v lustausgleiche bei Verkehrsunternehmen halt Eigenwirt- Idealfall
schaftlichkeit aufrecht

Keine Vor- und Nachteile durch Biindelung fiir Aufgaben-

v v v trager. Durch verkehrliche und betriebliche Synergien
ggf. weitere Gewinnoptimierung bei Verkehrsunterneh-
men moglich.

empfehlenswert

v x x Reduktion des Zuschussbedarfs durch betriebliche und empfehlenswert
verkehrliche Synergien maoglich. P

Reduktion des Zuschussbedarfs durch betriebliche und
X X x . . . empfehlenswert
verkehrliche Synergien moglich.

v v x Erhohung des Zuschussbedarfs durch Bundelung (z.B. Li-

. o . zu vermeiden
nie 1 und 2 mit keiner gemeinsamen Haltestelle)

v Leistung ist eigenwirtschaftlich X Leistung ist gemeinwirtschaftlich
Quelle: eigene Darstellung nach PTV 2002

Dieses Kriterium wurde auch besonders im Kreis Unna beachtet. Neben der Sicherung vergebener
Verkehre ist deswegen die Beibehaltung eigenwirtschaftlicher Verkehre ein wesentliches Ziel, um
Kostensteigerungen in der OPNV-Finanzierung im Zuge der Biindelbildung verhindern zu kénnen.

2.4 Konzessionslaufzeiten

Die Konzessionen werden einzeln fiir Linien vergeben, so dass zurzeit etwa 120 Konzessionen im
Kreis Unna bestehen. Mit einer Blindelung des Liniengenehmigungsverfahrens kann allerdings der
Organisationsaufwand verringert werden. Dies macht meist eine Anpassung der Konzessionslauf-
zeiten erforderlich, da eine reine Zusammenlegung nach Ablauf von Einzelkonzessionen nicht ziel-
flihrend ist. Allerdings stehen Linien mit bereits bestehenden einheitlichen Konzessionslaufzeiten
nicht zwangsweise in einem raumlichen und/oder wirtschaftlichen Zusammenhang. Das Optimum
besteht hier darin, einen Konsens zwischen den Verkehrsunternehmen zu finden, so dass fir alle
Linien eines Blindels eine Reglung gefunden werden kann. Hierzu bestehen im Einzelfall im Ein-

vernehmen mit dem Betreiber zwei Moglichkeiten:

= einmalige Verlangerung der Konzession mit verkiirzter Laufzeit

= einmalige Verkiirzung der bereits erteilten Konzession

2.5 Grenzverkehre

Einen besonderen Status haben Buslinien, welche zwischen verschiedenen Gebietskdrperschaften
verkehren. Sie fallen damit in die Zustandigkeit von mindestens zwei Aufgabentragern. Allerdings
darf jede Kreisgrenzen lberschreitende Buslinie nur einem Linienblindelungskonzept zugeordnet
werden. Hierflr kdnnen unterschiedliche Kriterien genutzt werden:
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8 Linienblindelungskonzept Kreis Unna

= Betriebsfihrer im aktuellen Angebot
= Verteilung der Streckenlange auf die Aufgabentrager

= Verteilung der Nachfrage auf die Aufgabentrager

Kann kein Kriterium zu einer Einordnung fiihren, ist eine einzelfallbezogene Entscheidung erfor-
derlich.

Hier bestdnde theoretisch die Moglichkeit grenziiberschreitende Buslinien an der Grenze des Zu-
standigkeitsgebiets in zwei eigenstandige Buslinien zu teilen. Dies |6st zwar die Zuordnung des
Angebots zu den Aufgabentragern auf besonders schnelle und einfache Weise, ist aber nicht im
Interesse der Fahrgdste. Der zusatzliche Umstieg ist ein zusatzliches Nutzungshemmnis fiir die
OPNV-Nutzung und schwicht dessen Attraktivitit. Das hat wiederum Auswirkungen auf die wirt-
schaftliche Tragfahigkeit des Angebotes tber die betroffenen Linien hinaus.

Der Kreis Unna ist eng mit den benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten verbunden. Dies
zeigt sich auch im Busangebot durch mehrere Linien, welche zu Zielen auRRerhalb des Kreises Unna

verkehren.

2.6 Bedarfsgesteuerte Angebote

Zu den bedarfsgesteuerten Angeboten gehéren Taxibusse und Anruf-Sammel-Taxis. Nicht immer
ist diese Trennung direkt moglich, da bedarfsgesteuerte Fahrten bestand einer Buslinie sein kdn-
nen (z.B. wahrend der Schwachverkehrszeit). Damit muss auch bei dieser Angebotsform eine Zu-

ordnung erfolgen.

Eine besondere Stellung nehmen hierbei die Anruf-Sammel-Taxis ein. Sie sind eigenstdndige An-
gebote und anders als Taxibusse nicht an einen festen Linienweg gebunden. Vor allem bei der
Riickfahrt in ein Wohngebiet besteht die Moéglichkeit den Fahrgast direkt bis vor die Haustir zu
befordern. Anruf-Sammel-Taxis sind damit teilweise Flachenangebote, welche durch die Beforde-
rung bis vor die Haustlr auch einen zusatzlichen Komfort bieten. Entsprechend kann fir diese An-
gebotsform ein eigener Tarif gelten, welcher Gber den Tarifen des jeweiligen Verkehrsverbunds
liegt. Dies trifft auf alle Bedarfsangebote der Form Anruf-Sammel-Taxi (Tag und Nacht) im Kreis
Unna zu. Allerdings gibt es auch Linien, die nur zeitweise bedarfsgesteuert angeboten werden.
Hier ware es denkbar, unterschiedliche Liniengenehmigungen fiir unterschiedliche Verkehrszeiten
zu erteilen und somit den bedarfsgesteuerten Teil der Linien zu separieren. Allerdings ist dieser
Ansatz durch seine verkehrlichen, kommunikativen und administrativen Nachteile nicht weiterzu-

verfolgen.

Im Kreis Unna werden neben Taxisbussen auch Anruf-Sammel-Taxis fir Tag- und Nachtangebote
eingesetzt. Sie grenzen sich durch die oben beschrieben Merkmale (v.a. Haustilirbedienung, Tari-
fe) klar von den weiteren Angeboten (Linienbus und Taxibus) ab. Bereits heute werden die be-
darfsgesteuerten Angebote von den ortlichen Verkehrsunternehmen mit organisiert (z.B. Mobili-
tatszentrale fahrtwind). Die ortlichen Verkehrsunternehmen ibernehmen auch die Konzession fur
den Betrieb, sodass bei einer Vergabe von AST-Biindeln ebenfalls der geltende Bestandsschutz im

Kreis Unna bertlicksichtigt wurde.
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2.7 Linienverkniipfungen

Die Verknipfung von Linien ist eine wichtige Moglichkeit, um Angebote effizienter gestalten zu
konnen, da Betriebskosten eingespart werden kénnen. Auch im Kreis Unna sind Linienverkniip-
fungen ein wesentlicher Bestandteil des Busangebots. Es bestehen allerdings keine Verknipfun-
gen zwischen Linien verschiedener Verkehrsunternehmen. Bei den Linienverknlpfungen inner-

halb der Verkehrsunternehmen sind drei Typen zu unterscheiden:

= Typ 1: alle Fahrten einer Linie gehen in eine andere Linie Gber

= Typ 2: alle Fahrten innerhalb eines bestimmten Zeitraums (z.B. Schwachverkehrszeit) gehen
in eine andere Linie Uber

= Typ 3: nur einzelne Fahrten gehen auf eine anderen Linie Gber (z.B. letzte Fahrt im Tages-
netz ist erste Fahrt im Nachtnetz)

Die Starke dieser Linienverkniipfungen muss im Linienbiindelungskonzept bericksichtigt werden.
Die Biindelung von Linien soll den bereits optimierten wirtschaftlichen Betrieb nicht verschlech-
tern und keine Nachteile fiir Fahrgaste z.B. durch wegfallende Direktverbindungen erzeugen. Da-
her missen insbesondere Verknipfungen der Typen 1 und idealerweise auch des Typs 2 aufrecht
erhalten werden. Im Optimalfall ist auch die Aufrechterhaltung der Verknlpfungen des Typs 3
winschenswert. Diese machen gemessen an den anderen beiden Typen nur einen sehr geringen
Teil aus, so dass einzelfallspezifisch ein Verlust zu prifen ist, um attraktive Blindel bilden zu koén-

nen.
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3 Sonderfille im bestehenden Angebot

3.1 Linie C32 (Stadtverkehr Schwerte)

Diese Linie verkehrt als Stadtbus innerhalb von Schwerte (Mitte, Villigst, Ergste). Der Leistungsum-
fang wird derzeit im Rahmen einer Gemeinschaftskonzession von zwei Verkehrsunternehmen
erbracht. Die Linie C32 gehort zu den wenigen Angeboten im Alltagsverkehr welche auch in den
letzten Jahren eigenwirtschaftlich betrieben wurden konnte.

Fiir das Linienblindelungskonzept werden die beiden Angebotsteile (Grund- und Ergdnzungsange-
bot) aufgeteilt. Diese Aufteilung ermdglicht, dass die wirtschaftliche Starke der bisherigen Linie
C32 einerseits genutzt werden kann, um im Kleinen Biindel Kreis Unna die Eigenwirtschaftlichkeit
anzustreben und andererseits im GrofRen Blindel Kreis Unna den Zuschussbedarf zu verringern.
Dabei ist die Transparenz fir die Nutzer sicherzustellen, indem Grund- und Ergdnzungsangebot

weiterhin minutengenau vertaktet werden und Anschluss zur Linie 5 erhalten bleiben.

Abb. 1: Angebotsverdanderung im Zuge des Linienbiindelungskonzepts — Linie C32

" i Mitfe
: P ‘
Z \/\—\f

\
C32 C32

o,g Schwerte (Mitte - Ergste) q‘? Schwerte (Mitte - Ergste)
j HVZ: 30-Minutentakt j HVZ: 60-Minutentakt

NVZ: 30-Minutentakt Vﬂ[ﬂ]ﬂ@@ﬁ NVZ: 60-Minutentakt Vﬂﬂﬂﬂ@@ﬁ
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OpenstreetMaps 2014
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Quelle: eigene Darstellung

3.2 Linie R30

Die Linie R30 verkehrt zwischen den Stadten Schwerte und Iserlohn. Sie ist verknlipft mit den Linie
R50 (Schwerte — Dortmund-Lichtendorf) und 18 (Stadtverkehr Iserlohn). Da parallel zur Erstellung
des Linienblindelungskonzepts der Nahverkehrsplan fiir den Markischen Kreis fortgeschrieben

wird, wurde auf eine Zuordnung der Linie R30 in ein Linienblindel des Kreises Unna vorerst ver-
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zichtet. Das Angebot der Linie R50 geht in das kleine Linienbiindel ein. In welcher Form die Linie

R30 und ggf. auch die Linie 18 in die Biindel des Kreises Unna integriert werden kénnen, ist mit

Anschluss der Nahverkehrsplanfortschreibung des Markischen Kreises zu prifen.

3.3 Nacht-AST Unna

Das Nacht-AST Unna bietet neben
Fahrten innerhalb der Stadt Unna
auch Fahrten in benachbarte Kom-
munen (Bonen, Holzwickede, Fron-
denberg/Ruhr und Kamen). Seit dem
Betrieb dieses Angebots werden die
Fahrten von Unna nach Frénden-
berg/Ruhr von der BRS durchgefiihrt,
alle anderen Fahrten von der VKU.
Daher ist eine entsprechende Ange-
botsaufteilung sinnvoll, um auch die
Belange des Bestandsschutzes zu ge-
wahrleisten. Von einer eingeschrank-
ten Transparenz fur die Nutzer ist
nicht auszugehen, da es sich beim
Nacht-AST, um ein Punkt-zu-Punkt-
Angebot handelt, bei dem Umstiege
zwischen den einzelnen AST-Achsen
nicht vorgesehen sind. Alle Fahrten
starten einheitlich am Bahnhof Unna,
um auf direkten Weg in die Zielregio-
nen zu fahren.

Abb. 2: Einordnung des Nacht-AST-Angebots in Unna

[ GroRes AST-Biindel
I Kleines AST-Biindel

Kamen-
Heeren

Unna
Bahnhof ®

Frondenberg/Ruhr

Quelle: eigene Darstellung
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4 Linienbiindel fiir den Kreis Unna

4.1 bindelungsrelevante Linien

Aus denen im Kapitel 2 und 3 dargestellten Kriterien wurden die Linienbindel fir den Kreis Unna
ermittelt.

Abb. 3: Ermittlung der Linienbiindel fiir den Kreis Unna

Alle relevanten Angebote fiir das
Linienbiindelungskonzept Kreis Unna

\d \d

Biindel fiir Biindel fiir
Linien- und Taxibusse Anruf-Sammel-Taxis

GrofRes Biindel Kleines Biindel GroRes AST-Buindel §l Kleines AST-Blindel

Die Linien, welche den Biindeln zugeordnet wurden, sind in der nachfolgenden Tabelle anhand ih-

rer Bezeichnung in der Konzessionsdatenbank der Bezirksregierung Arnsberg aufgelistet. Eine de-
taillierte Ubersicht, welches Angebot in welcher Konzession enthalten ist, kann dem Anhang (Tab.
5) entnommen werden. Mit der Biindelung der Buslinien bleiben die Gemeinschaftskonzessionen
erhalten.

Tab. 2: Konzessionen der Linienblindel

GroRes Biindel

106, 107, 109, 112, 118, 119, 122,124, 126, 127, 128, 145, 146, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
147, 151, 154, 158, 178, 179, 183, 184, 185, 186, 187, 188, 189,

191, 192, 193, 194/195, 207, 208, 209, 626, C1/N1, C2/N2, C4, C5,

C6/T6, C14, C21, C22, C23, C24, C31/T31, C32/T32", C33/T33,

C40/D40, C41/T41, C42, C43, C44/T44,C91/T91, D86, N10, N11,

N31, N32, R11, R12, R51/T51, R53, R54/T54, R81/T81, R82/T82,

R92, S10, S20, S80/D80, T17, T35, T36, T38/138, T39, T46, T47,

T48, T93

105, 530/T53, 536, 538, 620/T620, 621, 623, 624, 625, 631, 632, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
633, 634, R19/D19/N19/T19, Regionalverkehr Miinsterland

155, 156, C45/D45/T45 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg

R14/T14 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsbetrieb Hamm

S30 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
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Stadtwerke Dortmund

Kleines Biindel

160, 170, 180, C32%, C71, C72, C73, C74, R50, R52/T52 Busverkehr Ruhr-Sieg

GrofRles AST-Biindel

Nacht-AST Liinen, Nacht-AST Kamen/Bdnen, Nacht-AST Werne Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

AST Schwerte, AST Unna, Nacht-AST Unna/Holzwickede/Bonen/Ka- Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
men-Heeren Busverkehr Ruhr-Sieg3

Kleines AST-Biindel

Nacht-AST Fréndenberg/Unna Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg4

Nacht-AST Frondenberg/Menden Busverkehr Ruhr-Sieg

! zuklnftige Konzession nur Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, umfasst das Basisangebot (vgl. Kapitel 3.1)

2 zuklnftige Konzession nur Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, umfasst das Erganzungsangebot und Schiiler-
spitzen (vgl. Kapitel 3.1)

3 zukiinftige Konzession nur Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (vgl. Kapitel 3.3)

¢ zukiinftige Konzession nur Busverkehr Ruhr-Sieg (vgl. Kapitel 3.3)

4.2 nicht relevante Linien

In den Kreis Unna verkehren mehrere Buslinien von benachbarten Verkehrsunternehmen. Sofern
keine Zuordnung zu den Biindeln im Kapitel 4.1 erfolgte, sind diese Linien fir das Linienblinde-

lungskonzept des Kreises Unna nicht relevant.

Tab. 3: Buslinien ohne Relevanz fiir das Linienbiindelungskonzept

594 Busverkehr Rheinland
T61, 132, 546, Blrgerbus Frondenberg/Ruhr Busverkehr Ruhr-Sieg
R30, T30 Busverkehr Ruhr-Sieg

Markische Verkehrsgesellschaft

U41, 430, 431, 435, 438, 474, NE1, NE25 Dortmund Stadtwerke
Airport-Shuttle Flughafen Dortmund

5, 23, 27 Markische Verkehrsgesellschaft
Nacht-AST Schwerte/Iserlohn Markische Verkehrsgesellschaft

Busverkehr Ruhr-Sieg
N4, T4, T55,T57, 521, 522, 524, 525/T52, 531, Biirgerbus Nordkirchen  Regionalverkehr Minsterland

141 Verkehrsgesellschaft Breitenbach
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29 Verkehrsgesellschaft Breitenbach
Busverkehr Ruhr-Sieg
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

140 Verkehrsgesellschaft Breitenbach
Verkehrsbetrieb Hamm
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

284 Vestische StraRenbahnen
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5 Harmonisierungskonzept

Zusammen mit dem Linienblindelungs-
konzept wird auch eine Harmonisierung
der Konzessionslaufzeiten vorgenommen.
Bisher erfolgt die Genehmigung fiir jede
Linie einzeln, wodurch ein hoher organi-
satorischer Aufwand entsteht. Durch den
im Folgenden entwickelten Zeitrahmen
wird gewahrleistet, dass alle Konzessio-
nen eines Linienbilindels zu einem einheit-
lichen Zeitpunkt genehmigt werden kon-
nen. MaRnahmen im Angebot wie Bedie-
nungshaufigkeit oder Streckenfihrung
konnen weiter einzeln pro Linie beim Auf-

gabentrager eingereicht werden.

Fir vergebene Verkehre erfolgt eine ge-
setzlich vorgeschriebene Harmonisierung
mit der Laufzeit des offentlichen Dienst-
leistungsauftrags.

Die Wahl der Harmonisierungszeitpunkte
erfolgt auf Basis der aktuellen Konzessi-
onslaufzeiten. Hierzu wurde fiir alle Biin-
del das Datum ausgewadhlt, bei dem in
den kommenden Jahren die meisten Kon-
zessionen auslaufen. Fiir das grofRe und
kleine Biindel sind zwei Harmonisierungs-
zeitpunkte erforderlich. Die zweiten Har-
monisierungszeitpunkte fir alle Konzessi-
onen ergeben sich zehn Jahre spater (1.
Harmonisierungszeitpunkt plus maximale

Konzessionslaufzeit von zehn Jahren).

Das kleine AST-Blindel enthalt zwei Ange-
bote: Nacht-AST von Menden (Haltestelle

Abb. 4: GroRes Biindel (ab 5 Konzessionen)

25
20
15 |
10
5 7J . l
0 - T
2015 2016 2017
November Dezember September

2020
Dezember

2021
Januar

Abb. 5: Kleines Biindel

10

0 A N BN

2016 2018 2019 2021
Mai Juli August Januar

Abb. 6: GroBes AST-Biindel

5

2016
August

Die Linie C32/T32 sowie das Nacht-AST ab Unna nach
Holzwickede, Bonen, Kamen-Heeren und Frondenberg
Ruhr wurde in den Darstellungen analog Kapitel 3 bereits
berilcksichtigt.

2019
Oktober

2020
August

2020
Dezember

Nordwall) ins Stadtgebiet von Frondenberg/Ruhr und Nacht-AST von Unna (Haltestelle Bahnhof)

ins Stadtgebiet Frondenberg/Ruhr. Die Konzession fiir das Angebot ab Unna Bahnhof endet am
31.12.2020, das Angebot ab Menden Nordwall am 09.01.2021. Auf Grund der geringen Anzahl an

Angeboten in diesem Bilindel wird nur ein Harmonisierungszeitpunkt gewahlt, welcher sich durch

das spatere Konzessionsende 09.01.2021 ergibt.
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16 Linienbiindelungskonzept Kreis Unna

Die vor dem Harmonisierungszeitpunkt endenden Genehmigungen miissen bereits als Bestandteil
des Linienblindels behandelt werden, dem sie zugeordnet sind, um sicherzustellen, dass diese mit
dem Gros der Genehmigungen ab dem Harmonisierungszeitpunkt zusammengefasst (geblindelt)

werden kdnnen.

Tab. 4: Ermittlung der Harmonisierungszeitpunkte

1. Harmonisierungszeitpunkt 2. Harmonisierungszeitpunkt

GrofRes Biindel 31.12.2020 31.12.2030
Kleines Biindel 16.05.2016 16.05.2026
GroRes AST-Biindel 31.12.2020 entfallt
Kleines AST-Biindel 09.01.2021 entfallt

Quelle: eigene Darstellung
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Quellenverzeichnis

Bezirksregierung Arnsberg (2015): Personenbeférderung mit Bussen
http://www.bezreg-arnsberg.nrw.de/themen/p/personenbefoerderung_mit_bussen/

Bezirksregierung Miinster (2014): Linienverkehr/Sonderlinienverkehr
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nungsformen in Form von Teilnetzen unter Integration traditioneller Linienverkehre.
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Anhang

= Zuordnung bindelungsrelevanter Angebote zu den Konzessionen
= Liniensteckbriefe

= Linienbindel
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Tab. 5: Zuordnung biindelungsrelevanter Angebote zu den Konzessionen

Angebot Konzessionsbezeichnung Verkehrsunternehmen

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

105 105 Regionalverkehr Miinsterland
106 106 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
107 107 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
109 109 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
112 112 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
118 118 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
119 119 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
122 122 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
124 124 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
126 126 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
127 127 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
128 128 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
138 T38/138 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
145 145 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
146 146 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
147 147 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
151 151 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
154 154 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehr llschaft Kreis Unn

et U
158 158 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
160 160 Busverkehr Ruhr-Sieg

170 170 Busverkehr Ruhr-Sieg

178 178 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
179 179 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
180 180 Busverkehr Ruhr-Sieg

183 183 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
184 184 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
185 185 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
186 186 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
187 187 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
188 188 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
189 189 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
191 191 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
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Angebot Konzessionsbezeichnung Verkehrsunternehmen

192 192 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
193 193 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
194 194/195 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
195 194/195 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
207 207 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
208 208 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
209 209 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
530 >30/T53 Regionalverkehr Miinsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
>36 >36 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
238 >38 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
620 620/T620 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
621 621 Regionalverkehr Miinsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
623 623 Regionalverkehr Miinsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
624 624 Regionalverkehr Miinsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
625 625 Regionalverkehr Minsterland
626 626 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
631 631 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
632 632 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
633 633 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
634 634 Regionalverkehr Minsterland
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
AST Schwerte AST Busverkehr Ruhr-Sieg
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
AST Unna AST Busverkehr Ruhr-Sieg
Cc1 C1/N1 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
C2 C2/N2 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
c4 c4 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
C5 C5 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
C6 C6/T6 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
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Ci4
C21
C22
C23
C24
C31

C32

C33
C40
C41
C42
C43
C44

C45

Cc71
C72
C73
C74
ca1

D19
D40
D45

D80
D86
N1
N2
N10
N11

N19

N-AST Frondenberg, Menden
N-AST Kamen, Bonen
N-AST Liinen

N-AST Unna, Holzwickede, Fron-
denberg, Bonen, Kamen-Heeren

C14
C21
C22
C23
C24
C31/T31

C32/T32

C33/T33
C40/D40
C41/T41
c42
c43
C44/T44

C45/D45/T45

Cc71
C72
C73
C74
C91/T91

R19/D19/N19/T19
C40/D40
C45/D45/T45

S80/D80
D86
C1/N1
C2/N2
N10
N11

R19/D19/N19/T19

N-AST
AST
AST

N AST

Konzessionsbezeichnung Verkehrsunternehmen

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg

Busverkehr Ruhr-Sieg
Busverkehr Ruhr-Sieg
Busverkehr Ruhr-Sieg
Busverkehr Ruhr-Sieg
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Regionalverkehr Miinsterland

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Regionalverkehr Minsterland

Busverkehr Ruhr-Sieg
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg
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N-AST Werne
NT31

NT32

NT81

R11

R12

R14

R19

R50
R51
R52
R53
R54
R81
R82
R92
S10
S20

S30

S80
T2
T6

T14
T17
T19
T31
T32

T33
T35
T36
T38
T39
T41
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Nacht AST Werne
N31

N32

R81/T81

R11

R12

R14/T14

R19/D19/N19/T19

R50
R51/T51
R52/T52
R53
R54/T54
R81/T81
R82/T82
R92
S10
S20

S30

$80/D80
C2/N2
C6/T6

R14/T14

T17
R19/D19/N19/T19
C31/T31

C32/T32

C33/T33
T35
T36
T38/138
T39
C41/T41

Konzessionsbezeichnung Verkehrsunternehmen

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsbetrieb Hamm

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Regionalverkehr Miinsterland

Busverkehr Ruhr-Sieg

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Dortmunder Stadtwerke

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsbetrieb Hamm

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Regionalverkehr Minsterland

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Busverkehr Ruhr-Sieg

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
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Angebot Konzessionsbezeichnung Verkehrsunternehmen

T44 C44/T44 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
i cas/Das/T4s Besverebr rSeg
T46 T46 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T47 T47 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T48 T48 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T50 R50 Busverkehr Ruhr-Sieg

T51 R51/T51 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T52 R52/T52 Busverkehr Ruhr-Sieg

T3 S30/753 Reglonshirkeh Mansterand.
T54 R54/T54 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T81 R81/T81 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T82 R82/T82 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T91 C91/T91 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T93 T93 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T138 T38/138 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T192 192 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T194 194/195 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
T195 194/195 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
1620 620/T620 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Regionalverkehr Minsterland
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Tab. 6: Liniensteckbriefe

_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Liinen-Wethmar, -Nordlinen, -Alstedde

Strecke auferhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 30.09.2018

20 Minuten nach Alstedde
33 Minuten nach Wethmar

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel
Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Dortmund-Derne, Liinen-Gahmen, -Sid, Mitte, -Wethmar, -Nordliinen

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 27.08.2019

38 Minuten nach Nordlinen
Fahrzeit
33 Minuten nach Derne

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

107 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Liinen-Brambauer, -Sid

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

. 27 Minuten nach Liinen-Sid
Fahrzeit
28 Minuten nach Brambauer

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Liinen-Brambauer, -Lippholthausen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

23 Minuten nach Liinen Mitte
Fahrzeit

29 Minuten nach Brambauer
FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

112 Zusatzangebot an Schultagen

Liinen-Niederaden, -Horstmar, Dortmund-Lanstrop, Liinen-Mitte, -NordIi-
nen

Linienweg

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

32 Minuten nach Nordlinen
Fahrzeit
31 Minuten nach Niederaden

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverkniipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

118 Stadtverkehr Liinen

Linienweg Liinen Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 07.05.2015
Fahrzeit 14 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung S10
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel
Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Liinen Mitte, -Sud, -Horstmar, -Niederaden, Kamen-Methler, Unna-Mas-

Linienweg sen, Mitte

Strecke auferhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

59 Minuten nach Unna
Fahrzeit
34 Minuten nach Liinen (Fahrt endet in Horstmar)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel
Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Kamen Mitte, Bergkamen-Weddinghofen, -Oberaden

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 30.09.2017

28 Minuten nach Bergkamen
Fahrzeit
30 Minuten nach Kamen

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

124 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Bergkamen-Riinthe, -Overberge/Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit 8 bis 25 Minuten je nach Linienweg

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Bergkamen Mitte, -Oberaden, -Heil

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

23 Minuten nach Heil
25 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

127 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Bergkamen-Oberaden, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 14.12.2016

21 Minuten nach Mitte
23 Minuten nach Oberaden

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

128 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Bergkamen-Riinthe, -Overberge, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 11.04.2016

21 Minuten nach Mitte
23 Minuten nach Oberaden

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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138/T138 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Schwerte-Ergste, -Villigst, Mitte
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021

18 Minuten (138)
7 Minuten (T138)

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit T38
_ Zusatzangebot im Berufsverkehr
Linienweg Unna Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2017
Fahrzeit 19 Minuten (Einrichtungsbetrieb)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung C40, C42

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

146 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Unna-Siddinghausen, -Hemmerde, -Liinern, -Mihlhausen, -Uelzen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 21.05.2019

32 Minuten nach Mitte

Fahrzeit 13 Minuten zwischen Hemmerde und Siddinghausen
ahrzei
19 Minuten zwischen Mitte und Liinern

keine durchgehenden Fahrten zwischen Mitte und Siddinghausen
FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biinde

Sonstiges -
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147 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Unna Mitte, -Massen, Holzwickede Mitte, -Opherdicke
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Konzessionsende 31.12.2020

49 Minuten nach Holzwickede
Fahrzeit
55 Minuten nach Unna

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

151 Zusatzangebot an Schultagen

Kamen-Siidkamen, Unna-Afferde, Dortmund-Wickede, Unna-Massen, Mit-
te

Linienweg
Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 30.11.2016

33 Minuten nach Unna
Fahrzeit
41 Minuten nach Siidkamen

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

154 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Unna-Hemmerde/-K6énigsborn/Kamen-Heeren, Unna Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 17.12.2016
Fahrzeit 10 bis 28 Minuten

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Frondenberg-Fromern, Unna-Kessebiiren, Mitte, -Uelzen, -Mihlhausen

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit 22 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel

Sonstiges -

156 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Unna-Billmerich, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 31.12.2020

37 Minuten nach Unna Mitte
36 Minuten nach Billmerich

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

158 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Unna-Muhlhausen, -Liinern

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 30.09.2016

19 Minuten nach Linern
Fahrzeit

30 Minuten nach Mihlhausen
FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Frondenberg Mitte, -Warmen, -Bentrop, Wickede (Ruhr) Mitte
Strecke aulerhalb Kreis Unna = Kreis Soest

Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg

Konzessionsende 24.05.2016

22 Minuten in Fahrtrichtung Wickede(Ruhr)
20 Minuten in Fahrtrichtung Frondenberg

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Kleines Biindel

Sonstiges -

170 Regionalverkehr

Linienweg Frondenberg Mitte, -Hohenheide, -Ostblren, Unna-Kessebiiren, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 11.07.2018

) 42 Minuten in Fahrtrichtung Unna
Fahrzeit . . . .
44 Minuten in Fahrtrichtung Frondenberg

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung 180, R52

Zuordnung zum Biindel Kleines Biindel

Sonstiges -

178 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Holzwickede-Opherdicke, -Hengsen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 03.12.2016

39 Minuten nach Mitte
Fahrzeit 23 bis 30 Minuten zwischen Mitte und Opherdicke
keine durchgehenden Fahrten zwischen Mitte und Opherdicke

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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179 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Unna Mitte, -Massen, Holzwickede Mitte, -Hengsen, -Opherdicke
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Konzessionsende 31.08.2016

47 Minuten nach Holzwickede
Fahrzeit
45 Minuten nach Unna

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel
Sonstiges -
Linienweg Frondenberg Mitte, -Strickherdicke, -Fromern, Unna-Kessebiren, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016

) 39 Minuten in Fahrtrichtung Unna
Fahrzeit
38 Minuten in Fahrtrichtung Frondenberg

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung 170, R52

Zuordnung zum Biindel Kleines Biindel

Sonstiges -

183 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Kamen-Sudkamen, Unna-Afferde, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.02.2018

. 20 Minuten nach Unna
Fahrzeit .
15 Minuten nach Kamen

FahrplanmaRige Anschliisse Am Barenbach: C22

Umlaufverknipfung C22
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel
Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Kamen Mitte, -Rottum, Hamm-Pelkum

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Hamm
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 06.01.2020

25 Minuten nach Hamm
Fahrzeit
24 Minuten nach Kamen

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel
Sonstiges -

_ Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Unna-Nordlinern, Kamen-Heeren, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 19.11.2016

) 37 Minuten nach Kamen
Fahrzeit
18 Minuten nach Unna

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

186 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Bergkamen-Oberaden, Kamen-Methler, -Siidkamen, Mitte, Unna-Afferde

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 03.12.2016

. 31 Minuten nach Kamen
Fahrzeit .
43 Minuten nach Bergkamen

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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187 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Kamen-Mitte

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 03.12.2016

26 Minuten nach Schulzentrum

Fahrzeit
23 Minuten nach Auf dem Spiek

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

188 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Kamen-Methler, Mitte, -Heeren

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 19.04.2016

38 Minuten nach Heeren
45 Minuten nach Methler

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

189 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Kamen-Methler

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.02.2018

Fahrzeit 10 bis 21 Minuten je nach Linienweg nach Jahnschule / Eichendorffschule
ahrzei
8 bis 25 Minuten je nach Linienweg nach Heidestr.

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Bonen-Nordbogge, Mitte, Kamen-Heeren

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

29 Minuten nach Kamen
Fahrzeit
30 Minuten nach Bénen

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

192/T192 Stadtverkehr Bénen

Linienweg Bonen-Flierich, -Lenningsen, -Bramey, -Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.02.2018

25 Minuten nach Bénen
20 Minuten nach Flierich

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse Bonen Bf.: RE7, RE13

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

193 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Bonen Mitte, Hamm-Pelkum, Bergkamen-Overberge, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Hamm
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 01.09.2018

. 47 Minuten nach Bergkamen
Fahrzeit .
49 Minuten nach Bénen

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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194/T194

Linienweg

Strecke auBerhalb Kreis Unna

Konzession 2015

Konzessionsende

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse

Umlaufverkniipfung
Zuordnung zum Bundel

Sonstiges

195/T195

Linienweg

Strecke auBerhalb Kreis Unna

Konzession 2015

Konzessionsende

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse

Umlaufverknipfung
Zuordnung zum Bindel

Sonstiges

Zusatzangebot im Berufsverkehr

(Unna-Konigsborn), Bonen Mitte, -Nordbogge
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
31.12.2020

22 Minuten nach Nordbogge
21 Minuten nach Bénen Mitte

Bonen Bf.: RE7, RE 13
Nordbogge Bf.: RE3
Unna-Kénigsborn Bf.: S4

195
GroRes Blindel

Gemeinsame Konzession mit 195/T195

Zusatzangebot im Berufsverkehr

(Unna-Koénigsborn), Bonen Mitte, -Nordbogge
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
31.12.2020

25 Minuten nach Nordbégge (ab Bonen Mitte 15 Minuten)
39 Minuten nach Koénigsborn (bis Bonen Mitte 24 Minuten)

Bonen Bf.: RE7, RE13
Nordbogge Bf.: RE3
Unna-Konigsborn Bf.: S4

194
GroRes Biindel

Gemeinsame Konzession mit 194/T194
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207 Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Schwerte Mitte

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2015

. 19 Minuten nach Heideschule
Fahrzeit
22 Minuten nach Von-Borries-Weg

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Schwerte-Ergste, -Villigst, -Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021

21 Minuten nach Mitte
25 Minuten nach Ergste

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel
Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Schwerte-Ergste, -Geisecke, Mitte, -Westhofen, Mitte, -Villigst, -Ergste

Strecke auBerhalb Kreis Unna | Stadt Iserlohn (ohne Haltestellenbedienung)

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021
Fahrzeit 48 Minuten (Ringlinie ohne durchgehende Fahrten)

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Liinen Mitte, -Nordlinen, Selm-Cappenberg, -Bork, Mitte
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.12.2020

48 Minuten nach Selm Mitte
Fahrzeit
47 Minuten nach Liinen

FahrplanmaRige Anschliisse Cappenberg Kreutzkamp: 536

Umlaufverknipfung 536

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit T53
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Werne Mitte, -Varnhovel, Selm-Cappenberg

Strecke auferhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.08.2018

) 22 Minuten nach Cappenberg
Fahrzeit
21 Minuten nach Werne

FahrplanmaRige Anschliisse Cappenberg Kreutzkamp: 530

Umlaufverkniipfung 530
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel
Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Selm Mitte, Werne-Varnhovel, Mitte

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.05.2018

. 33 Minuten nach Werne
Fahrzeit .
28 Minuten nach Selm

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Werne Mitte, -Holthausen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 30.09.2017
Fahrzeit 29 Minuten (Ringlinie)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit T620
621 Zusatzangebot an Schultagen
Linienweg Werne Mitte, -Schmintrup

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 05.09.2017

. 30 Minuten nach Schmintrup
Fahrzeit
22 Minuten nach Werne

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Werne Mitte, -Varnhovel, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 30.09.2017

22 bis 40 Minuten

Keine durchgehenden Fahrten

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Werne Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 30.09.2017
Fahrzeit 5 bis 24 Minuten

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel

Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Werne-Varnhovel, Mitte

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 30.09.2017

28 Minuten nach Mitte
23 Minuten nach Varnhovel

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Werne-Horst, -Stockum

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 01.11.2020

18 Mi s i
Fahrzeit 8 Minuten in Richtung Werne-Horst

16 Minuten in Richtung Stockum
FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Selm Mitte, -Ternsche, -Bork

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.12.2015

30 Minuten nach Bork
34 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Selm Mitte, -Westerfelde, Mitte

Strecke auferhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.01.2016

28 bis 32 Minuten
Keine durchgehenden Fahrten

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Selm-Bork

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.10.2015

10 bis 27 Minuten
Keine durchgehenden Fahrten

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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_ Zusatzangebot an Schultagen

Linienweg Selm-Bork, -Cappenberg, -Netteberge, -Cappenberg

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.10.2015

6 bis 24 Minuten

Keine durchgehenden Fahrten

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung 530

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel
Sonstiges -

AST Schwerte Anruf-Sammel-Taxi
Linienweg Schwerte (Stadtgebiet)

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit Abhéangig von Strecke

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GroRes AST-Blindel
Sonstiges -

AST Unna Anruf-Sammel-Taxi
Linienweg Unna (Stadtgebiet)

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr-Ruhr-Sieg
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit Abhangig von Strecke

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GroRes AST-Blndel

Sonstiges -
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Linienweg Liinen-Brambauer, -Lippholthausen, -Mitte
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

32 Minuten nach Mitte

31 Minuten nach Brambauer

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse Brambauer Verkehrshof: U41

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit N1
C2/T2 Stadtverkehr Liinen
Linienweg Liinen Mitte, -Alstedde

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 11.04.2018

23 Minuten nach Alstedde
29 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverkniipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Gemeinsame Konzession mit N2
Vertaktet mit R12

Dortmund-Lanstrop, Liinen-Niederaden,- Horstmar, -Stid, -Mitte, -Nordli-
nen

Sonstiges

Linienweg

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 10.08.2016

. 56 Minuten nach Nordliinen
Fahrzeit )
54 Minuten nach Dortmund-Lanstrop

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung C5, R11
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

. Vertaktet mit C14
Sonstiges . . .
Gemeinsame Konzession mit C14
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Linienweg Liinen Mitte, -Siid, -Gahmen, Dortmund-Derne, -Eving
Strecke auRerhalb Kreis Unna | Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Konzessionsende 31.05.2016

. 47 Minuten nach Dortmund
Fahrzeit
37 Minuten nach Liinen

FahrplanmaRige Anschliisse Schulte Rodding: U42

Umlaufverknipfung C4,R11

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

C6/T6 Stadtverkehr Liinen

Linienweg Liinen-Brambauer, -Wethmarheide, Mitte, -Wethmar

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 19.04.2016

44 Minuten nach Wethmar
Fahrzeit
42 Minuten nach Brambauer

Brambauer Verkehrshof: U41

FahrplanmaRige Anschliisse
Auf dem Kelm: C1

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges Finanzielle Beteiligung der Wohnungsbaugenossenschaft Liinen
Cci4 Stadtverkehr Liinen

Linienweg Dortmund-Lanstrop, Liinen-Niederaden, -Horstmar, -Stid, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 10.08.2016

47 Minuten nach Lanstrop
46 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung c4
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

. Vertaktet mit C4
Sonstiges . . .
Gemeinsame Konzession mit C4
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Cc21 Stadtverkehr Kamen

Linienweg Kamen Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit 18 Minuten je Richtung

Kamen Markt: C22, C23, C24, R81

FahrplanmaRige Anschliisse
Kamen Bf.: RE6

Umlaufverknipfung C22,C24

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

C22 Stadtverkehr Kamen
Linienweg Kamen Mitte, -Sidkamen

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.02.2018

20 Minuten nach Studkamen
18 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

Kamen Markt: C21, C23, C24, R81

FahrplanmaRige Anschliisse
Kamen Bf.: RE1, RE6

Umlaufverknipfung C21,183

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel
Sonstiges -

Cc23 Stadtverkehr Kamen
Linienweg Kamen Mitte, -Heeren

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 27.05.2017

25 Minuten nach Heeren
23 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

Kamen Markt: C21, C22, C24, R81

FahrplanmaRige Anschliisse
Kamen Bf.: RE1, RE6

Umlaufverknipfung C24, R53, R92
Zuordnung zum Biindel GrofRes Biindel
Sonstiges -
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c24 Stadtverkehr Kamen

Linienweg Kamen Mitte, -Methler

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 23.09.2019
Fahrzeit 29 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse Kamen Markt: C21, C22, C23, R81

Umlaufverkniipfung C21, C23,R54

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel

Sonstiges -

C31/T131 Stadtverkehr Schwerte

Linienweg Schwerte Nord, Mitte, Dortmund-Holzen

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021

26 Minuten nach Dortmund
30 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse Schwerte Bf.: RB53
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

. gemeinsame Konzession mit T31
Sonstiges . . . .
T31 mit zweiten Linienweg; siehe T31 nachfolgend

T31 Stadtverkehr Schwerte

Linienweg Schwerte Nord, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021
Fahrzeit 22 Minuten (Ringlinie im Einrichtungsbetrieb)

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

. Weitere Fahrten Giber anderen Linienweg; siehe C31/T31 vorher
Sonstiges
Gemeinsame Konzession mit C31/T31
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C32/T32 Stadtverkehr Schwerte

Linienweg Schwerte Mitte, -Villigst, -Ergste

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 09.01.2021
Fahrzeit 22 Minuten je Richtung

Schwerte Bf.: RB53

FahrplanmaRige Anschliisse .

Kirchstr.: 5
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Durchflihrung des Basisangebots (Mo. -So. stiindlich) durch VKU
Verdichtung in den Schilerspitzen erfolgt durch VKU und BRS

C33/T33 Stadtverkehr Schwerte

Linienweg Schwerte Mitte

Sonstiges

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021

24 Minuten in Richtung Kath. Krankenhaus
28 Minuten in Richtung Bahnhof

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse Schwerte, Bf.: RB53

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel
Sonstiges -

C40/D40 Stadtverkehr Unna
Linienweg Unna Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 04.11.2015

19 Minuten nach Siidfriedhof
22 Minuten nach Bahnhof

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung NVZ mit C45 an Lindenbrauerei
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel
Sonstiges Vertaktet mit C42
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C41/T41 Stadtverkehr Unna

Linienweg Unna Mitte, -Massen, Dortmund Flughafen
Strecke auRerhalb Kreis Unna | Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 04.11.2015

25 Minuten nach Dortmund Airport
24 Minuten nach Bahnhof

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel
Sonstiges Vertaktet mit R51
C42 Stadtverkehr Unna
Linienweg Unna Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 04.11.2015
Fahrzeit 19 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung S80

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Vertaktet mit C40

c4a3 Stadtverkehr Unna

Linienweg Unna Mitte, -Konigsborn, -Katernborn

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 04.11.2015

28 Minuten nach Konigsborn
30 Minuten nach Bahnhof

Fahrzeit

Zechenstr.: R53

FahrplanmafRige Anschlisse .
Konigsborn: S4

Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Vertaktet mit R53
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C44/T44 Stadtverkehr Unna

Linienweg Unna Mitte, -Katernborn, -Kénigsborn
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 04.11.2015

24 Minuten nach Konigsborn
32 Minuten nach Mitte

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

C45/T45 Stadtverkehr Unna

Linienweg Unna-Hemmerde, -Stockum, -Liinern, -Mihlhausen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016

41 Minuten nach Mitte
44 Minuten nach Hemmerde

Fahrzeit

Unna Bf.: RB59
FahrplanmaRige Anschliisse Neumarkt: R53
Hemmerde Bf.: RB59

Umlaufverknipfung C40

Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges Gemeinsamen Konzession mit D45
C71 Stadtverkehr Frondenberg/Ruhr
Linienweg Frondenberg Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016
Fahrzeit 19 Minuten (Ringlinie im Einrichtungsbetrieb)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung C72
Zuordnung zum Biindel Kleines Biindel
Sonstiges Gegenring durch C72
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C72 Stadtverkehr Fréndenberg/Ruhr

Linienweg Frondenberg Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016
Fahrzeit 14 Minuten (Ringlinie im Einrichtungsbetrieb)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung C71

Zuordnung zum Biindel Kleines Biindel

Sonstiges Gegenring durch C71

C73 Stadtverkehr Fréndenberg/Ruhr
Linienweg Frondenberg Mitte, -Hohenheide, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016
Fahrzeit 16 Minuten (Ringlinie im Einrichtungsbetrieb)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung C74

Zuordnung zum Bindel Kleines Biindel

Sonstiges -

(oy/:} Stadtverkehr Fréndenberg/Ruhr
Linienweg Frondenberg Mitte, -Warmen, -Bentrop

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016

) 13 Minuten nach Bentrop
Fahrzeit . .
12 Minuten nach Frondenberg Mitte

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung C73
Zuordnung zum Biindel Kleines Biindel
Sonstiges -
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C91/T91 Stadtverkehr Bénen

Linienweg Bonen-Nordbogge, Mitte, -Altenbdgge, Kamen-Heeren
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Konzessionsende 16.01.2019

25 Minuten nach Kamen
Fahrzeit
24 Minuten nach Nordbogge

Nordbogge Bf.: RE3, RE11

FahrplanmaRige Anschliisse . .
Kathe-Kollowitz-Schule: C23

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel
Sonstiges -
Linienweg Liinen Mitte, -Nordlliinen, Selm-Bork, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 06.07.2020

. 27 Minuten nach Selm
Fahrzeit
20 Minuten nach Linen

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Gemeinsame Konzession mit R19/T19 und N19

Sonstiges .
Vertaktet mit R19

Linienweg Unna Mitte, -Llinern, -Siddinghausen
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 24.05.2016

9 Minuten nach Max-von-Laue-StralSe
Fahrzeit 14 Minuten nach Bockenweg
9 Minuten nach Unna Mitte

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession C45/T45
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D86 Verstarkungslinie im Berufsverkehr

Schwerte Mitte, Unna Mitte, -Konigsborn, Bergkamen Mitte, -Riinthe,
Werne Mitte (Amazon)

Linienweg
Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

57 Minuten nach Werne
Fahrzeit
52 Minuten nach Schwerte

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung R82
Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel
Sonstiges -

Nacht-AST Kamen/Bdnen | Nachtangebot

Kamen Mitte/Methler/Siid/Heeren, Kamen (Stadtgebiet) und Bdnen

Linienweg (Stadtgebiet)

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 18.08.2016

Fahrzeit Abhéangig von Strecke
FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GroRes AST-Blndel

Sonstiges Eigener Tarif

Linienweg Liinen (Stadtgebiet)

Strecke auferhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.10.2019

Fahrzeit Abhangig von Strecke
FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GroRes AST-Blndel

Sonstiges Eigener Tarif
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Nacht-AST Unna Nachtangebot

Unna Bahnhof - Unna (Stadtgebiet), Frondenberg/Ruhr (Stadtgebiet),
Linienweg Holzwickede (Stadtgebiet) und Bonen (Stadtgebiet), Kamen-Heeren
(Stadtteilgebiet)

Strecke aulRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit Abhdngig von Strecke

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bindel GroRRes AST-Blindel

Sonstiges Eigener Tarif

Nacht-AST Werne Nachtangebot

Linienweg Werne Stadthaus, Werne (Stadtgebiet)

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.08.2020
Fahrzeit Abhdngig von Strecke

FahrplanmaRige Anschlisse Werne Stadthaus: N11

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes AST-Blindel

Sonstiges Eigener Tarif

Nacht-AST Frondenberg Nachtangebot

Linienweg Menden Nordwall, Frondenberg/Ruhr (Stadtgebiet)

Strecke auRerhalb Kreis Unna = Stadt Menden

Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 31.08.2020
Fahrzeit Abhangig von Strecke

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverkniipfung -
Zuordnung zum Biindel Kleines AST-Biindel

Sonstiges Eigener Tarif
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Linienweg Liinen-Brambauer, -Lippholthausen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

. 23 Minuten nach Liinen Mitte
Fahrzeit
24 Minuten nach Brambauer

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung N2

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit C1
Linienweg Liinen Mitte, -Alstedde, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 11.04.2018
Fahrzeit 22 Minuten (Ringlinie im Einrichtungsbetrieb)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung N1
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel
Sonstiges Gemeinsame Konzession mit C2/T2

N10 Nachtangebot

Dortmund Mitte, Liinen-Gahmen, -Sid, Mitte, Nordlinen, Wethmar, Mit-

Linienwe . .
inienweg te, Gahmen, Dortmund-Eving, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 16.12.2018
Fahrzeit 62 Minuten (Ringlinie im Einrichtungsbetrieb)

Jagerstr.: N11

FahrplanmaRige Anschliisse
Persiluhr.: N19

Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrofRes Biindel

Sonstiges -
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Liinen-Sid, -Horstmar, -Beckinghausen, Bergkamen-Oberaden, -Wedding-

Linien . .. . . .
inienweg hofen, Mitte, -Overberge, -Riinthe, Werne Mitte, Liinen-Wethmar, Mitte

Strecke aulRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 02.10.2015
Fahrzeit 89 Minuten (Ringlinie)

Jagerstr.: N10
FahrplanmaRige Anschliisse Werne Stadthaus: Nacht-AST Werne
Linen Hbf./ZOB: N19

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel
Sonstiges -
Linienweg Liinen Mitte, -Nordlinen, Selm-Cappenberg, -Bork, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 06.07.2020
Fahrzeit 31 Minute je Richtung

Persiluhr: N10

FahrplanmaRige Anschliisse
Linen Hbf./ZOB: N11

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit D19 und R19/T19

NT31 Nachtangebot

Linienweg Schwerte Mitte, Dortmund-Lichtendorf, Schwerte-Geisecke, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit 40 Minuten (Ringlinie)

Schwerte Bf.: NE25

FahrplanmaRige Anschliisse .

Lichtendorf: NE24
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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NT32 Nachtangebot

Linienweg Schwerte Mitte, -Westhofen, -Ergste, -Villigst, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit 40 Minuten (Ringlinie)

FahrplanmaRige Anschliisse Schwerte Bf.: NE25

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bundel GroRes Biindel

Sonstiges -

NT81 Nachtangebot

Linienweg Unna Mitte, -Kénigsborn, Kamen Mitte, Bergkamen-Weddinghofen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 05.02.2019

. 41 Minuten nach Bergkamen
Fahrzeit
48 Minuten nach Unna

FahrplanmaRige Anschliisse Bergkamen Lindenweg und Busbf.: N11
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit R81/T81

R11 Regionalverkehr

Bergkamen Mitte, -Weddinghofen, -Oberaden, Liinen-Beckinghausen, -

Linienwe .. . ..
& Horstmar, -Stid, Mitte, -Nordlinen

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 23.09.2019
Fahrzeit 82 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse Kreuzstr.: R12 von/nach Liinen

Umlaufverknipfung C4, R19
Zuordnung zum Bindel GrofRes Biindel
Sonstiges -
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Kamen Mitte, Bergkamen-Overberge, Mitte, -Oberaden, Liinen-Becking-
hausen, Mitte, -Alstedde

Linienweg

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 23.09.2019

68 Minuten nach Alstedde

65 Minuten nach Kamen

Fahrzeit

Kreuzstr.: R11

FahrplanmaRige Anschliisse
Bergkamen Busbf.: S30

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Vertaktet mit C2

R14/T14 Regionalverkehr

Linienweg Werne Mitte, - Stockum, Hamm-Bockum, -Hovel, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Hamm
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Stadtbetrieb Hamm
Konzessionsende 04.11.2017

50 Minuten nach Hamm
49 Minuten nach Werne

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse Werne Bf.: RB50

Umlaufverknipfung S10

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Vertaktet mit S10

R19/T19 Regionalverkehr

Linienweg Liinen Mitte, -Nordliinen, Selm-Cappenberg, -Bork, Mitte, Liidinghausen

Strecke auBerhalb Kreis Unna | Kreis Coesfeld
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 06.07.2020

53 Minuten nach Liidinghausen
Fahrzeit
54 Minuten nach Liinen

FahrplanmaRige Anschliisse Ludinghausen Busbf.: S90, S92
Umlaufverknipfung R11
Zuordnung zum Biindel GrofRes Biindel

Gemeinsame Konzession mit D19 und N19

Sonstiges .
Vertaktet mit D19
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R50/T50 Stadtverkehr Schwerte

Linienweg Schwerte Mitte, -Geisecke, Dortmund-Lichtendorf

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund

Konzession 2015 Busverkehr Ruhr Sieg
Konzessionsende 01.08.2019
Fahrzeit 27 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverkniipfung -
Zuordnung zum Bundel Kleines Blindel

Sonstiges Vertaktet mit R30 zwischen Schwerte Mitte und -Geisecke (mo-sa)

R51/T51 Regionalverkehr

Holzwickede-Opherdicke, -Hengsen, Mitte, Dortmund-Wickede, Unna-
Massen, Mitte

Linienweg
Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 12.06.2015

54 Minuten nach Unna
Fahrzeit
55 Minuten nach Holzwickede

Holzwickede Bf.: RB59

FahrplanmaRige Anschliisse ]
Dortmund-Wickede Bf.: S4

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Blindel

Sonstiges Vertaktet mit C41

R52/T52 Regionalverkehr

Linienweg Unna Mitte, -Billmerich, Holzwickede-Opherdicke, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -
Konzession 2015 Busverkehr Ruhr-Sieg
Konzessionsende 24.05.2016

25 Minuten nach Holzwickede

Fahrzeit ) B .
30 Minuten nach Fréndenberg Mitte

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung 170, 180
Zuordnung zum Biindel Kleines Bilindel
Sonstiges -
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Linienweg Kamen-Heeren, Unna-Konigsborn, Mitte
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.08.2018

34 Minuten nach Unna
Fahrzeit
31 Minuten nach Kamen

FahrplanmaRige Anschliisse Unna-Koénigsborn Bf.: S4

Umlaufverknipfung C23

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Vertaktet mit C43

R54/T54 Regionalverkehr

Linienweg Kamen-Methler, Unna-Massen, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 19.04.2016

) 41 Minuten nach Unna
Fahrzeit .
45 Minuten nach Kamen

FahrplanmaRige Anschliisse Massen Bf.: S4
Umlaufverkniipfung c24
Zuordnung zum Biindel GrolRes Blindel

In den Abendstunden sowie samstags T54 als Ergdanzungsangebot in Unna-

Sonstiges .
g Massen zur Gewahrleistung des Anschluss von/zur S4

R81/T81 Regionalverkehr

Werne Mitte, Bergkamen-Riinthe, Overberge, Mitte, Weddinghofen, Ka-
men Mitte, Unna-Konigsborn, Mitte

Linienweg
Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 05.02.2019

. 105 Minuten nach Unna
Fahrzeit
95 Minuten nach Werne

Kamen Markt: C21, C22, C23, C24

FahrplanmaRige Anschliisse
Kamen Bf.: RE1, RE6

Umlaufverknipfung R82
Zuordnung zum Biindel GrofRes Biindel
Sonstiges Gemeinsame Konzession mit NT81
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R82/T82 Stadtverkehr Werne

Linienweg Werne Mitte

Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 15.01.2019

18 Minuten nach Werne, Markt

15 Minuten nach Werne, Krankenhaus

Fahrzeit

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung R81

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges -

Linienweg Kamen-Heeren, Bénen-Altenbogge, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 15.01.2019

) 21 Minuten nach Bonen
Fahrzeit .
27 Minuten nach Kamen

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverkniipfung C23

Zuordnung zum Biindel GrolRes Blindel

Sonstiges -

S10 Schnellverkehr

Linienweg Liinen Mitte, -Wethmar, Werne Mitte, -Stockum, Hamm-Bockum, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Hamm
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

55 Minuten nach Hamm
Fahrzeit
58 Minuten nach Werne

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung 118, R14
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel
Sonstiges Vertaktet mit R14
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- Liinen Mitte, Bergkamen-Oberaden, Mitte, -Rinthe, Hamm-Herringen
Linienweg .
(-Mitte)
Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Hamm
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 15.01.2019

46 Minuten nach Hamm
Fahrzeit
50 Minuten nach Liinen

FahrplanmaRige Anschliisse Bergkamen Busbf.: S30, S80, T35, T36

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Biindel GrofRes Blindel
Sonstiges -
Linienweg Bergkamen Mitte, -Weddinghofen, Dortmund-Eving, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Dortmunder Stadtwerke
Konzessionsende 09.01.2021

37 Minuten nach Dortmund
Fahrzeit .
44 Minuten nach Bergkamen

FahrplanmaRige Anschliisse Bergkamen Busbf.: S20, S80, R12, T35, T36
Umlaufverkniipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Blindel

. Nach Bergkamen nur Einstieg innerhalb Dortmunds
Sonstiges .
Nach Dortmund nur Ausstieg innerhalb Dortmunds

S80/D80 Schnellverkehr

Werne Mitte, Bergkamen-Riinthe, Mitte, Kamen Mitte, Unna-Kénigsborn,

Linienweg Mitte

Strecke auferhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 16.10.2019

Fahrzeit 63 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse Bergkamen Busbf.: 520, S30, T35, T36
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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T17 Nur Bedarfsverkehr

Linienweg Dortmund-Brechten, Liinen-Wethmarheide
Strecke auRerhalb Kreis Unna | Stadt Dortmund

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

. 6 Minuten nach Liinen
Fahrzeit .
5 Minuten nach Dortmund

Brechten Zentrum: U41

FahrplanmaRige Anschliisse ]
Im Heidbruch: C6

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

T35 Nur Bedarfsverkehr
Linienweg Bergkamen Mitte, -Overberge

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.05.2019
Fahrzeit ca. 15 Minuten

FahrplanmaRige Anschliisse Bergkamen Bf.: S20, S30, S80, T36

Umlaufverkniipfung -

Zuordnung zum Biindel GrolRes Blindel
Sonstiges -

T36 Nur Bedarfsverkehr
Linienweg Bergkamen Mitte, -Heil

Strecke auBerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 28.05.2019
Fahrzeit ca. 15 Minuten

FahrplanmaRige Anschliisse Bergkamen Busbf.: 520, S30, S80, T35
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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T38 Nur Bedarfsverkehr

Linienweg Schwerte-Reingsen, -Birenbruch, -Ergste
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021

. 16 Minuten nach Ergste Bf.
Fahrzeit
7 Minuten in Richtung Reingsen

FahrplanmaRige Anschliisse Ergste Bf.: C32

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit 138/T138

T39 Nur Bedarfsverkehr

Linienweg Schwerte Mitte, Dortmund-Holzen, -Sommerberg

Strecke auBerhalb Kreis Unna = Stadt Dortmund
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 09.01.2021

27 Minuten nach Dortmund
Fahrzeit
30 Minuten nach Schwerte

FahrplanmaRige Anschliisse Schwerte Bf.: RB53
Umlaufverkniipfung -
Zuordnung zum Biindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

T46 Nur Bedarfsverkehr

Unna-Steinen, -Hemmerde, -Dreihausen, -Siddinghausen, -Liinern, -Mihl-

Lini
inienweg hausen (-Uelzen, -Mitte)

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

29 Minuten nach Mihlhausen
Fahrzeit

26 Minuten nach Steinen
FahrplanmaRige Anschliisse In den Bruchgarten: C45

Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -
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T47 Nur Bedarfsverkehr

Linienweg Unna-Massen, Holzwickede Mitte
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

12 Minuten nach Mittelstr.
Fahrzeit
11 Minuten nach Holzwickede

FahrplanmaRige Anschliisse Massen, Mittelstr.: R51, C41

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Biindel Groles Biindel
Sonstiges -

T48 Nur Bedarfsverkehr
Linienweg Unna-Massen, -Afferde

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020
Fahrzeit 12 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse Mittelstr.: R51

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges -

T53 Nur Bedarfsverkehr

Linienweg (Selm Mitte, -Bork), -Cappenberg, Werne-Langern, -Varnhovel, Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -
Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 31.12.2020

Eahrzeit 41 Minuten nach Werne (15 Minuten ab Cappenberg)
36 Minuten nach Selm Mitte (18 Minuten bis Cappenberg)
FahrplanmaRige Anschliisse Cappenberg Kreutzkamp: R19
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit 530
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T93 Nur Bedarfsverkehr

Linienweg Bdnen Mitte, -Westerbonen, -Osterbonen, Mitte
Strecke auRerhalb Kreis Unna = -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
Konzessionsende 31.12.2020

13 Minuten nach Osterbdnen

Fahrzeit
12 Minuten nach Mitte (Bahnhof)

FahrplanmaRige Anschliisse -

Umlaufverknipfung -

Zuordnung zum Bindel Groles Biindel
Sonstiges -

T620 Nur Bedarfsverkehr
Linienweg Werne Mitte

Strecke auBerhalb Kreis Unna | -

Konzession 2015 Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Regionalverkehr Miinsterland
Konzessionsende 30.09.2017
Fahrzeit 8 Minuten je Richtung

FahrplanmaRige Anschliisse -
Umlaufverknipfung -
Zuordnung zum Bindel GrolRes Biindel

Sonstiges Gemeinsame Konzession mit 620
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