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10 Intermodale Verknipfungspunkte Kreis Unna

1 Einleitung

Mit der ,,Qualifizierung und Ausweitung intermodaler Verknipfungspunkte im Kreis Unna“ hat sich die Ar-
beitsgemeinschaft von drei Gutachterbiiros von Marz bis Dezember 2015 im Auftrag des Kreises Unna be-
schaftigt. Die Aufgabe war, die Mobilitatsregion im Ballungsrandkreis zwischen Ruhrgebiet, Sauerland, Miins-
terland und Boérde in ihren zentralen Knoten und in ihrem vielfaltigen Angebot zu bewerten und Vorschlage

fiir die weitere Verbesserung zu liefern.

Der Kreis Unna verfiigt flir einen Flachenkreis tber ein tiberdurchschnittliches Angebot an leistungsstarken
Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen, die von groRen Pendler- wie Transit-Verkehrsstromen genutzt
werden. Der Kreis verfligt zudem Uber ein leistungsfahiges Netz an Schienenverbindungen, Bahnhofen und
Haltepunkten, die kontinuierlich optimiert werden. Er verfligt zudem Uber ein flaichendeckendes Netz an
Busverbindungen im Offentlichen Nahverkehr, er hat mit dem bundesweit dichtesten Netz von Radstationen
ein Alleinstellungsmerkmal. Zudem verfligt der Fahrradfreundliche Kreis (iber ein ausgebautes Netz an Rad-
wegen, das nicht nur vom wachsenden Tourismusverkehr, sondern gerade auch von Alltagsradlern genutzt
wird. Die Abbildung 1 zeigt das Netz.

Die Analyse der Nutzung dieser Verknlipfungspunkte und Netze war schwieriger als aufgrund der vielfachen
Verkehrsdatenerhebungen zu erwarten. Die beteiligten Gutachter stellten fest, dass eine aussagekraftige Da-
tenlage fir eine Betrachtung von Intermodalitat, das heiRt der konkreten Wegeketten von und zu den Ver-
knipfungspunkten nicht existiert bzw. nicht ausreicht. Deshalb wurden im Rahmen des Gutachtens mehrere
Nutzungserhebungen durchgefiihrt, die urspriinglich nicht vorgesehen waren und die aufgrund der Zeitvor-

gabe nicht abschliefend sein konnten.

Diese Nutzungserhebungen und Befragungen liefern allerdings zusammen mit den vorangegangenen Analy-
sen deutliche Hinweise auf Starken und Schwachen der Verknipfungspunkte im Kreis. Festzustellen ist, dass
der Kreis mit seiner Schnittstelle zwischen zwei Tarifregionen viele Pendler aus Nachbarregionen anzieht, die
den Tarifsprung vermeiden wollen. Diese Bewegungen werden verstarkt durch P+R-Angebote mit grofSer Ka-
pazitat, die mit wenigen Ausnahmen nicht kontrolliert und bewirtschaftet sind. Dies steht in Konkurrenz zu
dem flichendeckenden Angebot an Offentlichem Nahverkehr, der auf den meisten Relationen sowohl hin-
sichtlich der Fahrtzeit als auch der Vollkosten konkurrenzfahig ist. Hier gibt es deutliche Potenziale, um den
Modal Split zugunsten des Umweltverbundes zu verandern. Potenziale ergeben sich zudem in der weiteren
Qualifizierung der Verkniipfungspunkte, wo insbesondere die Fragen der Sicherheit, Sauberkeit und Aufent-
haltsqualitat zu einer verstarkten Nutzung beitragen konnten. Auch das Rad als taglich genutztes Verkehrs-
mittel hat im Kreis noch ein hohes Potenzial, hier kann insbesondere die Elektromobilitdat mit Pedelecs einen

weiteren Schub bringen.

Die Untersuchung zeigte vor allem: Uber das tatsichliche Angebot im Umweltverbund von FuBwegen, Rad-
wegen und Offentlichem Nahverkehr gibt es noch groRe Informationsliicken. So fehlt ein zentrales Portal,
das komfortabel und schnell tiber die vielfaltigen Moglichkeiten der Mobilitat informiert und auch auf einen
Blick die Vorteile gegeniiber motorisiertem Individualverkehr hinsichtlich Zeit und Kosten berechenbar
macht. Die zentrale Auskunftsplattform kdnnte zudem die Funktion eines integrierten Mobilitatsdienstleis-

ters Gibernehmen, der im Flachenkreis die Vielzahl der Akteure fiir die Nutzer biindelt und nutzbar macht.
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Abb. 1: Ubersichtskarte der Intermodalen Verkniipfungspunkte im Kreis Unna
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2 Ausgangslage im Kreis Unna

2.1 Verkniipfungspunkte

Der Kreis Unna wird im Schienenverkehr durch mehrere Bahnlinien und eine Stadtbahnlinie erschlossen. Le-
diglich die Stadt Bergkamen hat keinen Anschluss an den schienengebundenen Nahverkehr. Fir die intermo-
dalen Wege der Einwohner des Kreises Unna sind diese Angebote besonders fiir Fahrten in Richtung Hamm
und Minster sowie Dortmund und mittleres Ruhrgebiet wichtig. Hierbei kommt einzelnen Stationen durch
ihre Lage im Tarifsystem und dem Angebot im Schienenverkehr eine besondere Bedeutung zu. Mehrere Kom-
munen des Kreises Unna gehdren zum Ubergangstarif des VRR. Zwar gilt fiir Fahrten innerhalb und zwischen
den Kommunen der Ruhr-Lippe-Tarif, fir Fahrten in den VRR (Dortmund/Ruhrgebiet) gilt aber bereits der
VRR-Tarif.

Tab. 1: Stadte im VRR-Ubergangstarif

Brambauer Krankenhaus u41
Brambauer Verkehrshof u41
Linen Hauptbahnhof RB50, RB51
Herrentheystralle u41
PreuRen RB50,RB51
Kamen RE1, RE3, RE6, RE11
Kamen
Kamen-Methler RE1*, RE3, RE11
Bergkamen Busbahnhof etc. S$20,530, S80, R11, R12, R81
Hemmerde RB59
Linern RB59
Massen S4
Unna
Unna S4, RE7, RE13, RB54, RB59
Unna West S4
Unna-Konigsborn S4
Holzwickede Holzwickede/Flughafen Dortmund RE7, RE13, RB59
Schwerte RE7, RE13, RE17, RB53
Schwerte
Ergste RB53

* RE1 hélt in Kamen-Methler nur friih morgens und abends, wenn RE3 und RE11 nicht verkehren.

Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2015)

Ein Abgleich von Tab. 1 mit dem Bedienungsangebot macht einzelne Bahnhofe/Haltepunkte besonders at-
traktiv, um hier zum Schienenverkehr zu wechseln. Dies sind Standorte, von denen die Oberzentren- und
Mittelzentren des Ruhrgebiets (v.a. Dortmund und Hamm) mit mehreren Fahrten pro Stunde ohne weiteren

Umstieg erreichbar sind.

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



Intermodale Verknlpfungspunkte Kreis Unna

13

Tab. 2: Kommunen mit dichtem Bedienungsangebot zu Ober- und Mittelzentren

Linen

Kamen

Unna

Holzwickede

Schwerte

Hauptbahnhof
PreulRen

Bahnhof
Methler

Bahnhof
Konigsborn
West
Massen
Hemmerde
Linern

Holzwickede/Flughafen Dortmund

Bahnhof
Ergste

Quelle: Zweckverband Ruhr-Lippe

Dortmund, Minster
Dortmund, Minster

Dortmund, Hamm, mittleres Ruhrgebiet
Dortmund, Hamm, mittleres Ruhrgebiet

Dortmund, Hamm, Hagen, Miinster
Dortmund

Dortmund

Dortmund

Dortmund, Soest

Dortmund, Soest

Dortmund, Hamm, Hagen

Dortmund, Hamm, Hagen
Dortmund, Hamm, Hagen
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14 Intermodale Verknipfungspunkte Kreis Unna

2.2 Verkniipfungsangebote und Nachfrage

Wichtige Verknipfungsmoglichkeiten zum Schienenverkehr sind das lokale und regionale Busangebot, der
Radverkehr sowie das Auto. Im Schienenverkehr besteht mit Ausnahme der Stadtbahnlinie U41 immer min-
destens eine Verkniipfung zu einem weiteren Verkehrsmittel. Eine Ubersicht aller intermodalen Angebote
befindet sich auf Seite 16 (vgl. Tab. 6.)

An nahezu allen Bahnhofen/Haltepunkten besteht mindestens eine Umsteigemoglichkeit zum Busverkehr.
In den meisten Kommunen liegt der Busbahnhof direkt am Bahnhof, so dass der Schienenverkehr aus vielen
Ortsteilen direkt erreichbar ist. Ausnahmen bilden die Stadt Selm, die keinen Busbahnhof hat und die Stadt
Werne. Hier liegt der Verknip- Abb. 2: Anteil bei Radabstellanlagen (ab 10 Stellplatzen)
fungspunkt im Busverkehr (Stadt-
haus) knapp einen Kilometer vom

Bahnhof Werne entfernt.

H (3) Linen
Fir die Verknipfungen mit dem m (6) Unna
Radverkehr bestehen Radstatio- = (3) Kamen
nen, die neben dem bewachten m (3) Selm

Parken zusatzliche Dienstleistungen = (1) Hozwickede

rund ums Fahrrad bieten. Unbe- (1) Werne

wachte Radabstellanlagen befinden )
H (3) Bonen
sich an fast allen Bahnhoéfen und
(2) Frondenberg/Ruhr
Haltepunkten im Eisenbahnnetz.
H (1) Schwerte

Neben freien und lberdachten An-
lagen verfligen mehrere Standorte (1) Bergkamen
auch Uber abschlieBbare Fahrrad- () = Anzahl der Standorte pro Kommune

Boxen: Bahnhofe Frondenberg (6), Quelle: Radstationen Nordrhein-Westfalen (2015)
Schwerte (64), Liinen Hbf (27) und

Haltepunkte Bork (20), Unna West (9) und Nordbogge (19). Bei diesen Boxen unterliegen nur die Standorte
Linen Hbf und Schwerte einem monatlichen Qualitdtsmanagement, bei dem Nutzung und Instandhaltung

kontrolliert werden.

Zusatzlich existieren an einzelnen Bushaltestellen abschlieRbare Radabstellanlagen wie am Busbahnhof in

Bergkamen. Zusatzlich gibt es vor allem an Bahnhofen eine groBere Anzahl wild geparkter Fahrrader.

Flr Radabstellanlagen (ohne Boxen) ausgewahlter Bahnhofe und Haltepunkte wurde eine qualitative Erhe-
bung im Juni 2015 vorgenommen. Hierbei zeigt sich, dass die Kapazitdten an den Bahnhéfen Kamen, Werne
und Bonen nicht ausreichen und dementsprechend viele wild geparkte Fahrrader vorgefunden wurden. Da-
gegen besteht bei den Standorten Linen Hbf und Unna ein Verteilungsproblem. Hier wurden auch wildge-

parkte Fahrrader vorgefunden, obwohl die Radabstellanlagen noch ausreichend freie Kapazitdten hatten.
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Tab. 3: Nachfrage bei ausgewahlten Radabstellanlagen an Bahnhéfen und Haltepunkten

———— e

Kamen 149% 49%
Bonen 128% 28%
Werne* 127% 30%
Linen Hbf 83% 11%
Lanern 71% -
Schwerte 66% -
Unna 62% 15%
Nordbogge 42% -
Hemmerde 38% -
Preuflen 34% -
Holzwickede 22% -
Unna-Kénigsborn 13% -
Frondenberg 7% -
Massen 7% -
Kamen-Methler 6% -

* Die Radabstellanlagen waren zu 97 % ausgelastet. Durch den hohen Anteil wild geparkter Fahrrader entsteht in der
Summe trotzdem eine Uberbelegung.

Angaben entstammen einer einmaligen qualitativen Erhebung mit Zdhlungen und Abschatzungen.

Quelle: eigene Erhebung

Kreisweit existieren neun Radstationen mit Abb. 3: Anteil an Stellpl4tzen bei Radstationen nach Standorten

einer Kapazitdat von 1.375 Stellplatzen.

Hiervon entfillt die Halfte auf die Stidte W (2)Unna
Kamen und Unna. Sieben Standorte liegen B (1) Kamen
direkt an Bahnhofen. Hinzu kommt in den

B (1) Lunen
Stadten Linen und Unna je ein weiterer
Standort im Stadtzentrum. Die Nutzung al- W (1) Selm
ler Radstationen ist kostenpflichtig. Zusatz- B (1) Werne

lich besteht ein weiterer nicht als Radsta-

M (1) Sch
tion betriebener Standort am Busbahnhof (1) Schwerte

Bergkamen mit 40 Abstellplatzen, der nicht

(1) Bonen

personalbesetzt ist. Durch ein Chipsystem
sind die Fahrrider trotzdem sicher ver- (X)=Anzahlder Standorte pro Kommune

Uhr genutzt werden. Die Auslastung lag bei
mehrmaligen Beobachtungen im Sommer 2015 zwischen 25% und 50 %.

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



16 Intermodale Verknipfungspunkte Kreis Unna

Die Dauerparker in den Radstationen sind vor allem Einwohner des jeweiligen Standortes, d.h. der Wohnort
des Nutzers ist identisch mit dem Standort der Radstation (77 %). Dariiber hinaus besteht ein wesentlich klei-
nerer Anteil an Dauerparkern, welche im Kreis Unna wohnen, aber die Radstation in einer anderen Stadt des
Kreises nutzen (7%). Neben Einwohnern des Kreises nutzen auch Dauerparker, welche auRerhalb des Kreises
Unna wohnen (16 %), die Radstationen im Kreis

Abb. 4: Herkunft der Dauerparker bei Radstationen

7% HLinen
(]
B Unna
Die Radstation befindet sich
m Kamen in der Heimatkommune des
mBsnen Dauerparkers.
Schwerte

Dauerparker wohnt im Kreis

M Bergkamen
Unna, nutzt aber eine Rad-

B Unna . . .
station auRerhalb seiner Hei-

W Andere Kommunen | BE G a1

m Dortmund Dauerparker wohnt aufler-

= Miinster halb des Kreises Unna, nutzt

aber eine Radstation im Kreis

0,
17% Andere Kommunen | BUTEr

Ausgewertet wurden die Standorte in Kamen Bf, Unna Bf, Liinen Hbf, Bénen Bf und Schwerte Bf

Quelle: eigene Auswertung

In den Jahren 2011 und 2012 wurde an den Radstationen Unna Bahnhof und Kamen Bahnhof ein intermoda-
les Angebot unter finanzieller Beteiligung der beiden Kommunen und des Kreises Unna getestet. Inhaber
einer OPNV-Zeitkarten konnten diese beiden Radstationen kostenlos nutzen, was zu einer vollstindigen Aus-
lastung beider Standorte fihrte. Das Projekt wurde nach der Testphase aus finanziellen Griinden nicht fort-
gefiihrt. Bei einer qualitativen Zahlung im Sommer 2015 lagen die Auslastungen der Radstation Kamen Bahn-
hof nur noch bei knapp 60% und Unna Bahnhof bei knapp 40%.

Fur den Kfz-Verkehr existieren im Kreis app 5. Anteil an Stellplatzen bei P+R nach Standorten
Unna intermodale Schnittstellen zum

SPNV/OPNV in Form von P+R-Standorten L) amen
an Bahnhofen/Haltepunkten mit insge- W (5)Unna
samt knapp 1.570 Stellplatzen. Hiervon M (2) Linen
entfallt knapp ein Drittel auf den Standort ™ (2) Bonen
am Bahnhof Kamen. Der P+R-Standort M (1) Werne

am Bahnhof Unna ist kostenpflichtig oder
bendtigt eine Nutzerberechtigung fir
SPNV-Zeitkarteninhaber. Neben den mit
P+R-Schild
Stellplatzen haben mehrere Bahnhofe

einem gekennzeichneten

und Haltepunkte weitere Parkplatze im
Umfeld. Diese sind auRerhalb innerstadti-

M (1) Holzwickede
M (2)Selm
M (1) Schwerte

(x) = Anzahl der Standorte pro Kommune

Quelle: Kreis Unna (2013), eigene Erhebung

scher Lagen kostenlos und ggf. nur durch eine maximale Parkdauer begrenzt.
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Intermodale Verknlpfungspunkte Kreis Unna 17

An allen groBeren Verknipfungspunkten wurde an Schultagen morgens bzw. vormittags eine Kennzeichener-
fassung durchgefiihrt, um die Auslastung und die Herkunft der P+R-Nutzer ermitteln zu kénnen. Hierzu wur-
den auch Fahrzeuge erfasst, welche nicht auf P+R-Stellplatzen parkten, aber einer P+R-Nutzung zugeordnet

werden konnten.

Mit Ausnahme der Standorte in Bonen und Holzwickede weisen alle P+R-Anlagen an Bahnhofen im Stadt-
zentrum sowie im Ortsteil Liinen Siid (Haltepunkt PreuRen) eine Auslastung von Gber 100% auf. Die Auto-
parker nutzen dabei neben den ausgewiesenen P+R-Flachen ebenso umliegende Parkmoglichkeiten sowie
StraRBen der bahnhofsnahen Wohnquartiere. Auffallig ist zudem, dass bei vier von acht mit Gber 100% aus-
gelasteten Standorten weniger als die Halfte aller Nutzer dem Kreis Unna zugeordnet werden konnte. Am
deutlichsten wird dies am Bahnhof Frondenberg, bei dem die absolute Mehrheit aller Nutzer aus dem Mar-
kischen Kreis stammte. Der Standort am Haltepunkt Hemmerde war an allen Erhebungstagen nicht tGberlas-
tet, allerdings in einem kritischen Bereich zwischen 90% und 100% ausgelastet. Hier ist ebenfalls auffillig,

dass fast alle Fahrzeuge aus dem Kreis Soest stammten.

Die Erhebung zeigt, dass besonders die innerstadtischen P+R-Anlagen mit Giber 100 % ausgelastet sind, wobei
haufig weniger als die Halfte aller Nutzer aus dem Kreis Unna stammt. Entsprechend kann auch von zusatzli-
chen Belastungen auf den Hauptzufahrtsstralen ausgegangen werden, verbunden mit mehr Larm- und
Schadstoffemissionen. Ein Vergleich der Herkunft der kreisexternen Nutzer mit dem aktuellen Eisenbahnnetz
zeigt zudem, dass auch nahergelegene Umsteigemoglichkeiten auf den SPNV aufierhalb des Kreises Unna
existieren, teilweise aber mit einem schlechteren Bedienungsangebot. Ein Vergleich der stark nachgefragten
Standorte mit dem Tarifkragen des VRR lasst zudem fast immer auf tarifliche Griinde schlieBen. So kénnen
sechs von acht Standorten mit einer Auslastung von iber 100% und der Haltepunkt Hemmerde (> 90%) dem
Tarifkragen des VRR zugeordnet werden. Allerdings zeigt die Befragung auch, dass das kostenlose Parken ein

Hauptgrund ist: 41 Prozent der Befragten nannten dies als Motivation zur P+R-Nutzung.
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18 Intermodale Verknipfungspunkte Kreis Unna

Tab. 4: Auslastung und Verteilung von Autokennzeichen an Bahnhofen/Haltepunkten morgens/vormittags

Bahnhof/Haltepunkt Auslastung Anteil Kreis Unna Anteil Kreisexterner ab 5 %-Anteil

Frondenberg >100% 39% Markischer Kreis: 52%
Kamen* >100% 77% Stadt Hamm: 9%
Linen Hbf* >100% 80% Stadt Dortmund: 9%

zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,

Linern* >100% ) .
Mehrheit aus Kreis Unna

Stadt Dortmund: 22 %
PreuRen* >100% 38% Kreis Recklinghausen: 21 %
Kreis Coesfeld: 14%

Stadt Dortmund: 26 %

Schwerte* >100% 48% . .
Markischer Kreis: 13%

Stadt Dortmund: 7%
Stadt Hamm: 5%
Kreis Soest: 5%
Markischer Kreis: 5%

Unna* >100% 67%

Stadt Dortmund: 20%
Kreis Coesfeld: 19%
Stadt Hamm: 18 %
Kreis Soest: 6%

Werne >100% 29%

zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,

Hemmerde* ) )
Mehrheit aus Kreis Soest
Bdnen <90% 73% Stadt Hamm: 13%
Bork <90% zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,
or
’ Mehrheit aus Kreis Unna
Eraste <90% zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,
rgste
8 ’ Mehrheit aus Kreis Unna
Holzwickede* <90% 62% Stadt Dortmund: 21%
Kamen-Methler* <90% 85% Stadt Dortmund: 7%
M " <90% zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,
assen
’ Mehrheit aus Kreis Unna
Nordbogge <90% 52% Stadt Hamm: 39%
Selm-Beif <90% zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,
elm-Beifan
8 ’ Mehrheit aus Kreis Unna
U West* <90% zu geringe Fallzahlen fir statistische Bewertung,
nna Wes
’ Mehrheit aus Kreis Unna
Unna-Kénigsborn* <90% 89% Stadt Hamm: 7%

* Bahnhof/Haltepunkt liegt im Tarifkragen des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr.

Quelle: eigene Erhebung
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Neben der Verknlipfung zum Schienenverkehr bestehen im Kreis Unna drei Pendlerparkplatze an den An-
schlussstellen Bénen und Kamen/Bergkamen (beide A2) sowie Schwerte-Ergste (A45). Wahrend der Kennzei-
chenerfassung erfolgten Umstiege nur zwischen Autos. Alle drei Standorte haben keine Kapazitdtsengpasse.
Der Standort an der Anschlussstelle Schwerte-Ergste (A45) hat v.a. eine Bedeutung fiir die umliegenden Kom-

munen des Kreises Unna, da hier weniger 1/3 aller Nutzer dem Kreis Unna zugeordnet werden konnten.

Tab. 5: Auslastung und Verteilung von Autokennzeichen an Pendlerparkpldatzen morgens/vormittags

Anschlussstelle Auslastung Anteil Kreis Unna Anteil Kreisexterner ab 5%-Anteil

Stadt Hamm: 30%
Bbnen <90% 52% Markischer Kreis: 8%
Kreis Soest: 7%

Markischer Kreis: 19%

Schwerte-Ergste <90% 29%
Stadt Dortmund: 14%

Kamen/Bergkamen <90% 73% Stadt Dortmund: 18%

Quelle: eigene Erhebung

Als weiteres Angebot fliir umweltbewusste Pendler verfiigen die Stadte Unna (GreenWheels und stadtmobil)
sowie Liinen (drive-carsharing/flinkster) und Schwerte (flinkster) Gber Carsharing-Standorte liberregionaler
Anbieter. Zudem engagieren sich Autohduser als Carsharing-Anbieter (Stadte Liinen, Werne, Schwerte). Die

Stadtwerke Unna bieten zuséatzlich am Bahnhof Unna auch e-Carsharing in Kooperation mit stadtmobil an.

Mit Ausnahme der Stddte Bergkamen und Selm, befinden sich in allen Kommunen des Kreises Unna auch
ausgewiesene Taxistande an den Bahnhofen. Die grofReren Stadten Kamen, Liinen, Schwerte Unna und
Werne haben weitere Taxi-Standorte im Stadtzentrum in der Ndhe zu Einzelhandelsgeschiften und groReren
Bushaltestellen (z. B. Kamen Markt, Werne Stadthaus).
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2.3 Elektromobilitat

Die Forderung intermodaler Wegeketten app. 6: Ladesiulen fiir Elektroautos im Kreis Unna

ist mit dem Ziel verbunden, die Anteile der
Fahrten, die ausschlieRlich mit dem moto-
risierten Individualverkehr durchgefiihrt
werden, zu reduzieren. Neben Umsteige-
moglichkeiten zum Umweltverbund ge-
winnt dabei das Thema Elektromobilitat zu-

nehmend an Bedeutung. Im Kreis Unna be- ¢

- N w
> =]

standen im Sommer 2015 insgesamt 19 Of- V..\,&(\ & 9@\‘(\ °o°° & &
fentliche oder private Lademaoglichkeiten. @ <((o“
Private Lademoglichkeiten werden vor al- mSffentlich m privat
lem von Autohdusern zur Verfligung ge-
stellt und sind nichtimmer rund um die Unr Quelle: Going Electric (2015)

verfligbar. Die Mehrheit der Lademoglichkeiten liegt bisher nicht an Verknipfungspunkten. Ausnahmen bil-
den hier die Stadte Linen (Markt/Rathaus), Unna (Bahnhof Unna) und Schwerte (Bahnhof Schwerte und

Sparkasse/Post).

Fiir Pedelec- und E-Bike-Nutzer stehen Lademoglichkeiten in den Radstationen zur Verfligung. Hierfir ist ein
eigenes Ladegerat erforderlich. Daneben gibt es noch mehrere private und teil6ffentliche Lademaoglichkeiten
(z.B. Radabstellanlage am Rathaus Bergkamen, Lademadglichkeiten in der Tiefgarage am Unnaer Bahnhof,

Ladesdulen bei den Stadtwerken in Unna, Kamen, Liinen etc.)

Die Forderung der Elektromobilitat ist erklartes Ziel der Stadtwerke im Kreis Unna, des Zweirad-Fachhandels,
der Radstationen sowie mehrerer Autohduser. Auch der Kreis Unna fordert Elektromobilitat, allerdings nur
in Verbindung mit der Nutzung von regenerativ erzeugtem Strom. Die Elektromobilitdt als Erganzung des
OPNV fiir die erste und letzte Meile ist Ziel eines Modellprojektes, das die Radstationen im Kreis gemeinsam
mit dem kreiseigenen Verkehrsunternehmen Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (VKU) seit 2014 durchfiihren:
Pedelecs werden fiir OV-Zeitkarteninhaber zu vergiinstigten Preisen verliehen. Die Anmietung ist sowohl in

den Radstationen, in kooperierenden Hotels wie lber die Servicezentrale fahrtwind maoglich.

3 Information iiber intermodale Angebote

Fiir die Bewertung, wie intermodale Angebote kommuniziert werden, wurden die zwolf Internetseiten des
Kreises Unna, der Stadte und Gemeinden, der ortlichen Verkehrsunternehmen VKU und BRS sowie des

Zweckverbandes auf mehrere Suchbegriffe hin analysiert (Stand Juni 2015).

Es besteht kein einheitliches kreisweites Mobilitatsportal, welches alle Mobilitatsangebote vor Ort vorstellt,
auf die verschiedenen Dienstleister verweist oder das bestehende Angebot raumlich verortet. Auch auf kom-
munaler Ebene werden nur einzelne Mobilitdtsangebote vorgestellt, wobei hier am ehesten noch Informati-
onen zu Bahn- und Buslinien, den Radstationen sowie Mitfahrerparkplatzen vorhanden sind. Weitere wich-
tige Schnittpunkte wie Radabstellanlagen und P+R-Angebote werden nicht bzw. nicht ausreichend vorge-
stellt.
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Ahnlich ist die aktuelle Situation bei den Verkehrsunternehmen sowie dem Zweckverband. Auch hier fehlen
meist Informationen, welche lGber das klassische Bahn- und Busangebot hinausgehen. Die Radstationen wer-
den lediglich auf der Internetseite des Zweckverbandes beworben. Weitere Angebote und Kooperationen im
Bereich Elektromobilitdt (z. B. Pedelec-Verleih in Zusammenarbeit mit der VKU) fehlen auch auf der Seite des
kreiseigenen Verkehrsunternehmens. Hier besteht Optimierungsbedarf.

Tab. 6: Ergebnisse der Internetrecherche zur Information Uber intermodale Angebote

5
& -_ P
K} g £
c - =
c o s o0 =
3 1] ] ] £ =
@ = @ s =
- 8 2 < o o
c - 7] ] o L) 7 )
= x © © o [ =
© © ] v] + = S o
@ - o o a = (8] w
Kreis Unna v x v x x x x x
Stadt Bergkamen x v v x x x x* x
Gemeinde BoOnen x x v x x v x* x
Stadt Fréndenberg v x x* x x x* x* x
Gemeinde Holzwickede v x x* x x VE x* x
Stadt Kamen x x x x x v x* x
Stadt Liinen v x v v x v x* x
Stadt Selm x x x x x x* x* x
Stadt Schwerte v x v x x v x x
Stadt Unna v x v v x v v x
Stadt Werne x x x x x x* x* x
BRS o x x x x - x -
VKU o) x x x x - x -
ZRL v x v x x - x -
v Information und/oder 0 Information beschrdn- % keine Information und/o- - keine Relevanz
Link zur entsprechenden ken sich auf Angebot der kein Link zur entspre-
Internetseite vorhanden. des jeweiligen Ver- chenden Internetseite
kehrsunternehmens vorhanden.

* Diese Kommune verfiigt nicht Gber das geprifte Angebot.

Quelle: eigene Recherche
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4 MaBnahmen in Planungen und Umsetzung an Verkniipfungspunkten

4.1 Modernisierungsoffensive 2 von Land, Bund und Deutscher Bahn

Im Rahmen der Modernisierungsoffensive 2 werden fiinf Bahnhofe im Kreis Unna saniert. Bei vier Bahnhofen
soll der Umbau noch Ende 2015 abgeschlossen werden. Dieser umfasst vor allem die Verbesserung der Bar-
rierefreiheit und der Fahrgastinformation. Mit dem Tunneldurchstich wird auch die fuBldufige Erreichbarkeit
des Bahnhofs PreuRen stark verbessert. Ergdnzend ist ein Umbau des Bahnhofs Bénen und des Haltepunkts
Selm-Beifang geplant. Beide sind nicht Teil der Modernisierungsoffensive 2, sollen aber im Zuge des NWL-

Bahnhofsprogramms ebenfalls modernisiert werden.

Mit den Bahnhofen Holzwickede, Kamen, PreuBen und Schwerte sind gleich vier Stationen betroffen, welche
flr die intermodale Verknlpfung zum Schienenverkehr bereits heute von grofRer Bedeutung sind (vgl. Kapitel
2.1). Es ist davon auszugehen, dass mit Abschluss der BaumaRnahmen die Bedeutung dieser Bahnhofe fir

die Mobilitat im Kreis Unna weiter zunimmt.

Tab. 7: Stand bei der Modernisierungsoffensive 2

N e T S

Planungen fir das NWL-Bahnhofsprogramm beauf-
tragt

Bonen Keine MaRnahme

Frondenberg Umbau bis Ende 2015

Holzwickede Baubeginn 2016

Kamen Umbau bis Ende 2015
Preuflen Umbau begonnen*
Schwerte Umbau bis Ende 2017

Umbauplanungen durch NWL-Bahnhofsprogramm

Selm-Beifang Keine MaRnahme . . . . . .
liegen vor. Finanzierung wird derzeit gepruft

*Auf Grund von Planungsfehlern kann der Umbau bis Ende 2015 nicht erfolgen.
Ein neues Fertigstellungsdatum ist aktuell noch nicht bekannt.

Quelle: eigene Recherche

Dariliber hinaus kann es ggf. zu einer weiteren Aufwertung von Bahnhofen und Haltepunkten kommen, wenn

diese Teil des Rhein-Ruhr-Express-Netzes (RRX) werden. Hierzu gehoren Nordbdgge und Liinen Hbf

4.2 Kommunale MaRnahmen an Verkniipfungspunkten

Auch bei den kommunalen MaRRnahmen stehen Standorte mit Ubergang zum regionalen Schienenverkehr im
Mittelpunkt. Hiermit einher geht eine deutliche Verbesserung der Barrierefreiheit bei den Bahnhdofen Bonen,
Frondenberg und Schwerte. Neben diesen stadtebaulichen Neugestaltungen wird bei den weiteren MalRnah-

men auch die Elektromobilitat weiter ausgebaut.
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Tab. 8: Kommunale MaRnahmen

Bergkamen Busbahnhof

Lindenbrauerei

Unna
Gewerbegebiet Unna Ost
Frondenberg Bahnhof
Bdnen Bahnhof
Schwerte Bahnhof
Selm Selm-Beifang
. Linen Hauptbahnhof
Linen .. .
Linen-City
Holzwickede Bahnhof
Werne Busbahnhof Stadthaus

Quelle: eigene Recherche

Qualifizierung der Radabstellanlage durch Einbin-
dung in das kreisweite Chipsystem

Ausbau des Angebotes firr Elektrorader
Aufwertung der Radstation Lindenbrauerei durch
Einbindung in das kreisweite Chipsystem

Einrichtung einer Mobilitatsstation mit Schwerpunkt
Pedelec und CarSharing im Gewerbegebiet Unna-
Ost

Fahrradverleih fiir Touristen
Reparaturservice
Neugestaltung des Bahnhofsbereiches (u.a. neues

Rathaus mit Einkaufszentrum, Bahnunterfiihrung,
P+R-Flache)

Neugestaltung des Bahnhofsbereiches (neuer Vor-
platz mit Busbahnhof, neue Radabstellanlagen, neue
P+R-Flachen) mit einer Mobilitdtsstation

Verdichtung der Siedlungsstrukturen im Einzugsbe-
reich des Haltepunkts durch das Projekt , Aktive
Mitte Selm” im Rahmen der Regionale2016.

Neubau der Radstation am Hbf

Einrichtung einer Mobilitadtsstation mit Radverleih in
Lanen-City

Einrichtung einer Radparkstation mit Radverleih mit
der Option zum Ausbau zur Mobilitdtsstation

Einrichtung einer Radparkstation mit Radverleih mit
der Option zum Ausbau zur Mobilitatsstation
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4.3 Nachfrageanalysen fiir Bahn- und Buslinien

Im Kreis Unna wird das Bahn- und Busangebot durch mehrere Verkehrsunternehmen erbracht. Im Schienen-
verkehr sind dies die DB Regio NRW (zehn Linien) und Keolis (Eurobahn) (vier Linien). Dazu kommt die Stadt-
bahnlinie U 41 der DSW 21 zwischen Dortmund und Liinen-Brambauer. Im Busverkehr besteht ein Angebot
aus knapp 130 Buslinien, von denen etwa 43 % nur an Schultagen verkehren. Fiir die Analyse der intermoda-
len Wegeketten werden nur Buslinien ausgewertet, welche ein regelmaRiges Bedienungsangebot haben und
auch wahrend der Schulferien verkehren (56 relevante Linien).

Neben dem kreiseigenen Verkehrsunternehmen werden mehrere dieser Linien von Westfalenbus/Busver-
kehr Ruhr-Sieg (BRS) betrieben. Hinzu kommen weitere Buslinien, welche benachbarte Verkehrsunterneh-
men (v.a. Dortmunder Stadtwerke (DSW21), Vestische Strafsenbahnen, Mdrkische Verkehrsgesellschaft) und

weitere Busunternehmen der Deutsche-Bahn-Gruppe (Busverkehr Rheinland BVR, Linie 594) betreiben.

Im Schienenverkehr wurden durch den Zweckverband Ruhr-Lippe im Jahr 2012 fiir Montag bis Freitag alle
Ein- und Aussteiger an Bahnhofen und Haltepunkten erhoben. Hier liegt der Bahnhof Unna mit Abstand auf
Platz eins. Bei den Top 5 handelt es sich immer um Bahnhéfe, welche im Ubergangsbereich des VRR liegen
und von denen mindestens das Oberzentrum Dortmund mit mehreren umsteigefreien Fahrten pro Stunde
erreichbar ist. Damit deckt sich dies mit den Ergebnissen aus Tab. 2., dass fiir den Kreis Unna - flir die Quali-
fizierung intermodaler Verknlpfungspunkte — zunachst ein Schwerpunkt bei Bahnhofen und Haltepunkten

im Ubergangsbereich zwischen VRR- und Ruhr-Lippe-Tarif liegt.

Abb. 7: Ein- und Aussteiger an Bahnhofen/Haltepunkten - 2012 pro Tag (Mo. - Fr.)
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Quelle: Zweckverband Ruhr-Lippe (2015)

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



Intermodale Verkniipfungspunkte Kreis Unna 25

Weitere Nachfrageanalysen erfolgten durch den ZRL auf einzelnen Bahnlinien, welche allerdings nicht fiir die
Auswertung intermodaler Wegeketten genutzt werden kénnen. Erhebungen zu den Vor- und Nachlaufen und
damit zur Verknipfung unterschiedlicher Verkehrsmittel wurden nur an drei von 19 Bahnhofen und Halte-

punkten durchgefiihrt (16 %). An diesen drei Bahnhofen wurden wiederum nur einzelne Linien erhoben.

Tab. 9: Erhobene Bahnlinien durch den ZRL

Bahnhof Erhobene Linien nicht erhobene Linien

Kamen RE3 RE1, RE6, RE11
Schwerte RE13, RB53 RE7, RE17
Unna RE13, RB54, RB59 RE7, S4

Quelle: Zweckverband Ruhr-Lippe (2015)

Bei den erhobenen Bahnlinien erfolgte auch Erhebung des Vor- und Nachlaufs, allerdings unabhangig vom
Ein- und Ausstiegsort. Eine Zuordnung von Vor- und Nachlaufen zu den drei Bahnhéfen Kamen, Schwerte und
Unna ist nicht moéglich. Die Erhebungen kénnen daher nicht zur Ermittlung von intermodalen Schnittstellen
zum SPNV genutzt werden. Zudem fehlen mit den Linien RE1, RE6 und RE11 alle Linien, die den Kreis mit den
Zentren des Ruhrgebiets verbinden. Die Nachfrageanalysen kdnnen daher nicht fiir die weitere Bearbeitung
verwendet werden. In Bezug auf die Ein- und Aussteiger pro Tag zwischen Montag und Freitag (vgl. Abb. 7)
lasst sich die Bedeutung intermodaler Verknipfungspunkte einschatzen. Viele nachfragestarke Bahnhofe
und Haltepunkte liegen im Ubergangsbereich zwischen VRR- und Ruhr-Lippe-Tarif. Dies zeigt sich in Art und
Umfang des P+R-Angebots bei den Top 4 der meistgenutzten Bahnhofe/Haltepunkte. Knapp 30% aller P+R-
Stellplatze des Kreises befinden sich nur am Bahnhof Kamen. Die P+R-Anlagen in den Stadten Unna, Schwerte
und Liinen stehen nur eingeschrankt zur Verfligung (kostenpflichtig, Berechtigungin oder Parkdauerbegren-
zung). Hier kann von einem hohen Anteil intermodaler Wege aus Kfz- und SPNV-Nutzung ausgegangen wer-
den. Entsprechend gibt es hier zumindest theoretisch Potenziale fiir einen Wechsel vom Kfz zum Fahrrad
oder OPNV.

Im Busverkehr wurden in der Vergangenheit durch nahezu alle Verkehrsunternehmen Erhebungen durchge-
fahrt. Ausnahmen sind Busverkehr Rheinland (Linie 594) und Mdrkische Verkehrsgesellschaft (Linien 5, 23,
27). Die vorhandenen Erhebungen haben
unterschiedliche Detailtiefen und stammen Abb. 8: Erhebungsjahre der auswertbaren Nachfrageanalysen
aus verschiedenen Jahren. Bei DSW21 (Li- 15 4
nien U41, 430/435, 431/438, 474) und Ves-
tischen Strafsenbahnen (Linie 284) wurden

nur Ein- und Aussteiger nach Haltestellen 0~

ermittelt. Aussagen zu Vor- und Nachlaufen

liegen nur bei der VKU sowie BRS (ohne Li-

nie R52) vor. Insgesamt ist fir die Beurtei- *

lung intermodaler Wegeketten nur bei 44 I
der relevanten Linien eine Auswertung = | | |

moglich (70%). Diese Erhebungen verteilen 2010 2012 2013 2014 2015

sich Uber vier Jahre, wobei die meisten aus Quelle: eigene Auswertung

dem Jahr 2012 stammen. Die Nachfrageer-

hebungen von BRS stammen aus dem Jahr 2010.
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Einzelne Erhebungen der VKU unterschieden beim Vor- und Nachlauf detailliert die einzelnen Bahn- und Bus-
linien. Vor- oder Nachlauf mit dem Auto oder dem Fahrrad wurde nur bei der Linie R30 (BRS) erhoben. Die
Qualitat der einzelnen Erhebungen variiert im Kreisgebiet. Wahrend in der Mitte und im Norden des Kreises
geeignete Erhebungen zu OPNV/OPNV-Verkniipfungen zu allen relevanten Buslinien vorliegen, bestehen im
Siiden mehrere Buslinien ohne entsprechend geeignete Nachfrageanalysen.

Die Nachfrageanalysen im Busverkehr kénnen ebenfalls keine Aussagen zu intermodalen Reiseketten geben,
da nur Bus/Bus- und Bus/Bahn-VerknlUpfungen erhoben wurden. Zudem sind keine kreisweiten Analysen
moglich.

Abb. 9: Anteil auswertbarer Buslinien an allen relevanten Buslinien

Quelle: eigene Darstellung
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5 Potenzialermittlung: Auswertungen auf der Grundlage
der Mobilitdtsbefragung (Modal-Split-Untersuchung)

5.1 Grundlagen

In der Modal-Split-Erhebung aus dem Jahre 2013 wurden die Quellen und Ziele der Verkehrsteilnehmer er-
fasst. Die Hochrechnung der Daten auf die Gesamtzahl der Verkehrsbeziehungen im Kreis Unna erfolgt an-

hand der Einwohnerzahlen in den einzelnen Kommunen.

Auf der Basis dieser Mobilitatsdaten lassen sich Erkenntnisse zu dem Modal-Split-Verhaltnis auf einzelnen
Relationen gewinnen und auch diese Nachfragedaten mit der Angebotsseite und der Angebotsstruktur in

Bezug auf die Reisezeiten OV/IV verbinden.

Die Auswertung der Mobilitatsbefragung kann aus mehreren Griinden kein vollstandiges Abbild der Ver-

kehrsbeziehungen im Kreis Unna liefern.

e Es wurden nur die Einwohner der Kommunen im Kreis Unna befragt. Einpendler, die im Kreisgebiet
arbeiten, einkaufen oder ihre Freizeit verbringen, wurden nicht erhoben.

e Verkehre, die von auBerhalb Haltepunkte und Bahnhofe im Kreisgebiet nutzen (z.B. aus Hamm) wur-
den ebenfalls nicht erfasst.

* Die Stichprobe umfasst lediglich 2,5% der Einwohner. Die Angaben jedes Interviewten werden also
mit dem Faktor 40 hochgerechnet. Somit werden insbesondere bei Aussagen zu einer kleinen Nut-
zergruppe einzelne erfasste Wege zu stark gewichtet oder — auf der anderen Seite — Wegebeziehun-

gen bei der Erhebung nicht erfasst.

Die nachfolgenden Aussagen liefern somit nur Indikatoren und sind deshalb in lhrer Quantitat und raumli-

chen Verflechtung nicht als reprasentative Analysen zu verwenden.

Die Daten werden zunachst in einem ersten Schritt nach der Nutzung in Hinblick auf Zubringerverkehrsmittel,
Altersstruktur der OV-Teilnehmer und Wegeldngen der Zubringerverkehre analysiert. Uber die lagegenaue
Zuordnung der Quellen und Ziele erfolgt eine raumliche Zuordnung der Zubringerwege differenziert fiir Bus

und Bahn. Nachfolgend werden die Quell-Ziel-Relationen fiir die Potentialanalyse aufbereitet.
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5.2 Datengrundlage der Mobilitdtsbefragung

Aus der Mobilitatsbefragung steht eine Gesamtzahl von liber 24.000 Wegen an einem Normalwerktag zur
Verfligung, die flir die Auswertung der gebrochenen Wege zur Verfligung steht. Dabei macht das KFZ mit
65% den Léwenanteil aus. Es folgen FuR und Rad mit 12-13%, wahrend der OV fast 10% der Wege aus-

macht und sich in etwa hélftig auf den Bus- bzw. den Bahnverkehr aufteilt.

Die Verkehrsmittelwahl als Modal-Split ergibt einen OV-Anteil von ca. 10%, wobei Bus- und Bahnverkehr in

etwa gleich bedeutende Rolle spielen.

Abb. 10: Verkehrsmittelwahl Kreis Unna (%)
Verkehrsmittelwahl
Bahn

4,6% Bus
R— 5,3%

KFZ
65,0%

Es ergeben sich folgende Fallzahlen fiir die OV-Nutzung

e Bahn: 1.072 Wege
e Bus: 1.141 Wege

5.3 Verteilung der Zubringerverkehrsmittel:

Unter dem Gesichtspunkt der Intermodalen Verkniipfung wird der Schwerpunkt der nachfolgenden Unter-
suchungen auf die Zubringer gelegt, bei denen an den Verkniipfungsstationen ein Verkehrsmittel — sei es

KFZ oder Rad — abgestellt werden muss.

Bei gebrochenen OV-Wegen Bus/Bahn wird in der Mobilitdtsuntersuchung das Verkehrsmittel als Zubringer
gewertet, welches zum ersten Einstieg in Bus oder Bahn genutzt wird. Die Umstiege innerhalb des Offentli-

chen Verkehrs werden dabei nicht gewertet.

Fir die folgende Analyse der Zubringerverkehrsmittel werden somit folgende Verkehrsmittel ausgewertet:

e FuR
e Rad
e Kfz
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Abb. 11: Zubringerverkehrsmittel: Verteilung (%)
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Abb. 12:
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Der Weg zur Haltstelle wird sowohl zum Bus wie auch zur Bahn lGiberwiegend zu FuB unternommen. Der Bus
kann mit seiner flachenhaften ErschlieBung eine fulllaufige Erreichbarkeit erméglichen; das Rad oder das

KFZ wird im Wesentlichen bei der Weiterfahrt mit der Bahn als Alternative zum FuBweg genutzt.

Die Auswertungen zeigen, dass fir die weiteren Analysen lediglich 317 Wege mit Rad oder KFZ zur Verfi-
gung stehen. Aufgrund der geringen Fallzahlen sind die nachfolgenden Analysen nicht mit einer ausreichen-
den statistischen Sicherheit zu treffen. Sie dienen vielmehr als Indikatoren, bei der Hinweise auf die Nut-

zungsstruktur im Intermodalen Verkehr im Kreis Unna gegeben werden.

5.4 Differenzierung nach Alter

Abb. 13: Altersverteilung der OV-Nutzer

Verkehrsmittelwahl OPNV nach Alter
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40% +— —

Bus
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0% T T T T ._\
65+

bis 17 18-29 30-49 50-64

e Die Altersverteilung spiegelt die Reisezwecknutzung im gebrochenen Verkehr wider (Abbildung 4).
Der Reisezweck Ausbildung steht bei den jliingeren Leuten im Vordergrund. Entsprechend ist hier die
flachenhafte ErschlieBung der Schulen mit dem Bus von Bedeutung.

¢ Im Berufsverkehr spielt die Bahn eine vorrangige Rolle. Hier sind hohe Anteile in der Altersgruppe ab
18 Jahren festzustellen, die mit steigendem Alter sinken.

e In der Altersgruppe ab 65 stehen Fahrten fiir die Versorgung mit Glitern und Dienstleistungen des
alltaglichen Bedarfs im Vordergrund, die zumeist mit dem Bus unternommen werden. Die Bahn hin-
gegen hat eine héhere Bedeutung fiir Iangere Relationen im Bereich der Freizeitaktivitaten (Ausfliige,

Besuche von Verwandten/Bekannten).
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Abb. 14: Altersverteilung der Zubringerverkehrsmittel (%)
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Bei der Altersverteilung ist eine hohe Radnutzung in der Altersgruppe der 18 — 29 jahrigen festzustel-
len. Dieser Anteil sinkt in den héheren Altersgruppen.

Das KFZ hat hier mit iber 30% eine groRRe Bedeutung. Dieser Anteil bleibt bis ins Alter konstant hoch.
Im Alter 65+ haben FuR und KFZ eine hohere Relevanz als OV-Zubringer, wahrend das Rad hier nur

eine untergeordnete Rolle spielt.
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5.5 Reisezweckverteilung

Abb. 15: Reisezweckverteilung OPNV-Wege
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Die Auswertung zeigt folgende Merkmale:

» Waihrend die Ausbildungsverkehre bei allen OV-Wegen mit 43% (Summe aus 17%+26%) den héchs-
ten Anteil haben, ist dies bei den gebrochenen Wegen mit Rad und Kfz der Berufsverkehr mit 49%.

e Beim Ausbildungsverkehr zeigt sich, dass Rad und KFZ insbesondere bei den Wegen der Studenten

(26%) Uberwiegen, wahrend im Schulverkehr deutlich hdufiger zu Ful zur Haltestelle gegangen wird.

e Die Ubrigen Reisezwecke bilden zusammen nur ca. jede vierte Fahrt. Das Rad und das KFZ sind bei

diesen Reisezwecken eher von untergeordneter Bedeutung als Zubringer.
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5.6 Zugangszeiten

Aus den Zugangszeiten der OV-Wege werden in nachstehender Grafik die Summenlinien der Entfernungen
dargestellt. Die Summenlinien zeigen auf einer Zeitachse die kulminierte Haufigkeit der gebrochenen Wege.
Damit lassen sich beispielsweise Aussagen treffen, wie viele Prozent der Wege bis zu einer Zubringerzeit von
X Minuten unternommen werden. Andererseits gibt es Aufschluss dariliber, welche Zeit bei Vorgabe einer

festen Prozentzahl (x% aller Wege) unterschritten wird.

Eine gdngige GroRe bei der Bewertung von Summenlinien ist die 50% Marge, da die Hélfte aller Wege ober-

halb sowie unterhalb der hierzu ermittelten Zeit (y-Skala) liegt.

Die Auswertungen ergeben, dass 50% aller Zugangswege bei

e ca. 3 Minuten im FuRverkehr

e ca. 7,5 Minuten im Rad sowie Kfz-Verkehr
liegen.

Der Anteil der FuBwege steigt bis ca. zehn Minuten sehr stark an, und nimmt danach nur noch in geringe-
rem MaRe zu — 90% aller Haltestellen wurden in bis zu zehn Minuten erreicht. Wege, die per Kfz oder mit
dem Rad als Zubringer zum OV zuriickgelegt wurden, liegen hingegen meist unter 15 Minuten (ca. 80-85%)
—ab einer Wegstrecke, die mehr als 15 Minuten Zeit in Anspruch nahm, gehen nur noch wenige Befragte zu
FuB.

Abb. 16: Summenlinie der Zugangszeiten
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5.7 Ziele der intermodalen OV-Fahrten

Abb. 17: Ziele der OV-Fahrten innerhalb des Kreises (%)

Ziele OV-Fahrten

B Umland B Kreis Unna  Innerhalb Kommune

Die weitere Analyse umfasst die raumliche Auswertung nach Ziel der Fahrten der gebrochenen Wege.

Die Auswertung zeigt folgende Merkmale:

e Nur 37% der OV-Fahrten zu FuR, mit Rad oder KFZ als Zubringer bleiben innerhalb der jeweiligen

Gemeinden
e die Gbrigen 39% fihren Gber die Gemeindegrenzen hinaus und enden im Kreisgebiet

e weitere 24% sind Verkehre ins Umland

Die Untersuchung zeigt die Dominanz der stadtgrenzeniiberschreitenden Wege — sei es in andere Kommu-

nen des Kreises Unna bzw. ins Umland.
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Die Verteilung auf die einzelnen Kommunen des Kreises sowie auf die umliegenden Kommunen zeigt die

nachfolgende Grafik mit der prozentualen Verteilung aller OV-Fahrten.

Abb. 18: Ziele der stadtgrenzeniiberschreitenden OV-Fahrten (%)
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e Vorrangiges Ziel der grenziiberschreitenden Verkehre ist Dortmund. Es folgen tiberwiegend kreisan-
gehorige Stadte, angefiihrt von den einwohnerstarksten Kommunen Unna (14%) und Liinen (12%).

e GroRere Umlandstddte wie Miinster, Bochum, Hamm und Essen werden bei jeweils 2 — 3% der ge-
brochenen Fahrten als Ziel angegeben.

5.8 Quellen der intermodalen OV-Fahrten

Neben den Zielen — der Gesamtfahrt im Offentlichen Verkehr — wird in der Auswertung der Wege zu den
VerknUpfungspunkten die raumliche Verteilung der Quellen der Fahrt untersucht.

Die Auswertung erfolgt mit der Unterscheidung nach

e Bahn

e Bus
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Abb. 19: Quellen der Umsteigefahrten Bahn
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Abbildung 19 zeigt die quellbezogenen Umstiege in Bahnverkehrsmittel und gibt somit Aufschluss Gber die

Herkunft der Bahnreisenden. Der Kreis Unna verfigt Gber 22 Haltepunkte fiir den Bahnverkehr. Von den
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insgesamt 10 kreisangehorigen Stadten und Gemeinden ist lediglich in Bergkamen kein Haltepunkt vorhan-

den. Die Verteilung der Haltestellen ist wie folgt:

* Unna: 6
e Frondenberg: 3
* Selm: 3
* Schwerte: 2
* Boénen: 2
* Llnen: 2
* Kamen: 2
e Werne: 1
* Holzwickede: 1

Insgesamt wurden 627 Umstiege registriert von denen rund jeder vierte von Birgern aus der Stadt Unna

getdtigt wurde. Es folgen die einwohnerschwachsten Gemeinden des Kreises, Holzwickede (14%) und Bénen
(12%) sowie Schwerte (11%). Die Stadt Kamen bildet mit knapp 2% das Schlusslicht, wahrend sich die restli-

chen Umsteigevorgange in die Bahn relativ gleichmaRig auf die verbleibenden Kommunen verteilen.

Die nachfolgenden Grafiken verdeutlichen die Quellen der Umsteigefahrten, die in der Befragung als inter-

modale Verbindung lokalisiert wurden. Dabei wird jeweils die Startzelle eine Fahrt mit der Haufigkeit der

Nennungen fa

rblich gekennzeichnet.

Die Farbintensitat gibt somit wieder, wie viele Fahrten in der jeweiligen Verkehrszelle den Start der Fahrt

haben.

Die Auswertungen zeigen die folgenden Grafiken:

Abb. 20

Abb. 21

Abb. 22

Abb. 23

Quellen der Umsteigefahrten Bus

Alle Quellen mit dem Umstieg auf die Bus
unabhangig vom Zubringerverkehrsmittel
Quellen der OV-Fahrten mit Zubringer FuR

Alle Quellen mit dem Umstieg auf Bus und Bahn
nur mit dem Zubringerverkehrsmittel Full
Quellen der OV-Fahrten mit Zubringer Kfz

Alle Quellen mit dem Umstieg auf Bus und Bahn
nur mit dem Zubringerverkehrsmittel Kfz
Quellen der OV-Fahrten mit Zubringer Rad

Alle Quellen mit dem Umstieg auf Bus und Bahn

nur mit dem Zubringerverkehrsmittel Rad
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Abb. 20: Quellen der Umsteigefahrten Bus

/
Nerdichon &
i
1
|
|

TEe

Vialstedde

!

Amoke

Sudkirchen

==

Oner
Menge n

B85

Kalthof

B Umstiege in den Bus
Haufigkeit je Zelle (quellbezogen)

W 24bis42 (3)
B 11bis 24 (23)
W 6bis11 (36)
[ 4bis 6 (32)
ﬁ [] 3bis 4 (20)
: [ 2bis 3 (30)

[ 1nis 2 (39)

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



Intermodale Verknlpfungspunkte Kreis Unna

39

Abb. 21: Quellen der OV-Fahrten mit Zubringer Full
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Abb. 22: Quellen der OV-Fahrten mit Zubringer Kfz
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Abb. 23: Quellen der OV-Fahrten mit Zubringer Rad
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5.9 Quell-Ziele-Relationen der intermodalen OV-Fahrten

Wahrend die vorhergehenden Analysen unter verschiedenen Aspekten den Zubringer zum Umsteigehalte-
punkt herausgearbeitet haben, untersuchen die nachfolgenden Grafiken die Relationen der OV-Fahrten. Dies
erfolgt fiir alle Fahrten (unabhangig vom Reisezweck) und speziell fiir den Berufsverkehr (mit dem Fahrzweck

Arbeit), der sich durch eine groRe RegelmaRigkeit auszeichnet und entsprechend besser planbar ist.
Hierzu werden drei Grafiken erstellt.

Abb. 24 Matrix der OV-Fahrten (hochgerechnet)
Verkehrsbeziehungen zwischen Umsteigehaltepunkt und Ziel
(hochgerechnet)

Abb. 25 Matrix der OV-Fahrten (nicht hochgerechnet)
Verkehrsbeziehungen zwischen Umsteigehaltepunkt und Ziel
(nicht hochgerechnet)

Abb. 26 Matrix der OV-Fahrten — Fahrzweck Arbeit (nicht hochgerechnet)
Verkehrsbeziehungen zwischen Umsteigehaltepunkt und Ziel

(nicht hochgerechnet) fiir den Fahrzweck Arbeit
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Abb. 24: Matrix der OV-Fahrten (hochgerechnet)
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Abb. 25: Matrix der OV-Fahrten (nicht hochgerechnet)
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Abb. 26: Matrix der OV-Fahrten - Fahrzweck Arbeit (nicht hochgerechnet)
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5.10 OV/IV-Relationen

Die Auswertungen der Nutzungen und Relationen vorwiegend zur Analyse der aktuellen Nutzerstruktur. Die
Mobilitatsbefragung verfiigt aber auch Uber detaillierte Aussagen zu den Quell-Ziel-Relationen im Gesamt-

verkehr. Dies liefert die Grundlage zu Ermittlung von potentiellen Wegen im gebrochenen Verkehr.

Als wesentliche Grundlage dienen zwei Auswertungen, die in der Potentialanalyse miteinander verschnitten

werden.

e Ermittlung von Verkehrsrelationen, bei denen eine starke potentielle Verkehrsnachfrage vorhanden
ist. Da bei den gebrochenen Wegen die Gesamtreisezeit hoher liegt als im Mittel der OV-Wege wer-
den hierfiir die Relationen aus IV und OV-Nachfrage aufsummiert. Reine Radfahrten spielen hierbei
eine untergeordnete Rolle.

*  Modal-Split-Anteil im motorisierten Verkehr (IV und OV) zur Identifikation von Relationen, bei denen

der OV unterreprésentiert ist.
Die Auswertung der Fahrbeziehungen erfolgt auf der Grundlage von aggregierten Verkehrszellen.

Dabei werden mehrere Klassen gebildet, die das Split-Verhéltnis von OV-Fahrten und IV-Fahrten in der aktu-
ellen Nutzung darstellt. Rad- und FuRverkehr werden zunachst nicht betrachtet, da im gebrochenen Verkehr
die Gesamtentfernung eine wesentliche Rolle spielt und bei kurzen Fahrten der Umstieg auf den OV — mit

den festen Abfahrzeiten — nicht attraktiv ist.

In der Auswertung werden vier Klassen fiir das Verhéltnis von OV/IV-Fahrten gebildet und mit Farben hinter-

legt.
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Abb. 27: Verkehrsrelationen mit OV-Anteilen
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Die Starke der Nachfragerelation wird in der dieser Grafik durch die Breite des Belastungsbalkens gekenn-
zeichnet. Die hinterlegten Zahlen entsprechenden aus der Befragung hochgerechneten Wegen an einem

Werktag. Hin- und Riickrichtung werden als zwei Wege berechnet.
Die Auswertung zeigt folgende Merkmale:

» Bei den Fahrten von/nach Dortmund ist der OV {iberwiegend mit Anteilen von iiber 20% vertreten.

» Bergkamen besitzt mit Ausnahme der Verbindung nach Dortmund nur Relationen mit geringen OV-
Anteilen.

e Die Fahrten zwischen Bergkamen und Kamen werden nur zu einem geringen Anteil von unter 10%
mit dem OV unternommen.

e GroRere Stadte im Umland, wie Essen, Bochum oder Miinster weisen bei eher schwachen Ver-
kehrsbeziehungen mit dem Kreis Unna liberwiegend hohe OV-Anteile auf.
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6 Potentialanalyse von Standorten

6.1 Vorgehen Potentialanalyse

Die Ermittlung der Potentiale fir eine Verknlipfung von Verkehrstragern bezieht die Angebotssituation in
Form der Reisezeiten im IV und OV und die Nachfrage (als potentielle Nachfrage von IV und OV) in die Be-

rechnungen ein.

Die Reisezeitermittlung erfolgt fiir einen ausgewahlten Standort in der Kommune. Dies ist in der Regel der
Bahnhof (bei mehreren Haltepunkten der innenstadtnahe Bahnhof). Da Bergkamen (iber keine Schienenan-

bindung verfiigt, wurde hierfiir der Busbahnhof als Referenzpunkt gewahlt.

Die Ziele sind sowohl die Ziele in den anderen Kommunen des Kreises, wie auch die Ziele im Umland, welche
eine relevante Nachfrage liberschreiten. Dieser Grenzwert wurde auf 500 Verkehrsbeziehungen je Richtung
im werktaglichen Verkehr festgelegt. Somit ergibt sich ein Fahrtenpotential von 1.000 Fahrten am Tag. Dieser
Wert wird haufig bei Potentialbetrachtungen fiir OV-Verbindungen in der Nahverkehrsplanung genutzt und

stellt einen Wert dar, bei dem die wirtschaftliche Méglichkeit fiir ein Offentliches Verkehrsangebot besteht.

Zur Ermittlung der Fahrzeiten im IV und OV wurde auf die Fahrzeitermittlung von Google-Maps zuriickge-

griffen.
Der Berechnungsablauf zur Potentialanalyse ist nachfolgender Ubersicht zu entnehmen. Ebenfalls sind die

damit zu untersuchenden Fragestellungen dokumentiert.

Abb. 28: Ablaufplan Potentialanalyse Intermodale Verkniipfungen
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6.2 Nachfragerelationen

Aus der Mobilitatsbefragung zum Verkehrsverhalten liegen die raumlichen Fahrbeziehungen feinrdumlich
auf der Grundlage von ca. 400 Verkehrszellen vor. Die Hochrechnung dieser - einwohnerbezogenen - Nach-
fragerelationen ergibt eine Anzahl von ca. 850.000 werktaglichen Fahrten im IV und OV. Diese Daten werden
auf der Basis der kommunalen Gebietsgliederung im Kreis Unna und Umland auf 46 Gebiete aggregiert und

ergeben somit ein Schema, mit dem Auswertungen zur Nachfrage fiir die Untersuchung erfolgen.

Der Fokus liegt dabei auf Verkehrsbeziehungen im motorisierten Verkehr, da hier von Wegeentfernungen
ausgegangen werden kann, die fiir die Kombination aus Zubringerverkehrsmittel und Offentlichen Verkehr

interessant erscheinen lassen.

Die Nachfragematrix mit den verkehrsrelevanten Stromen (>500 Fahrten/Tag) ist den Anlagen beigefiigt. Die
ausgewiesenen Summenwerte sind jeweils die stadtgrenziiberschreitenden Verkehre der einzelnen Kommu-

nen, bei der alle Reisezwecke berlicksichtigt werden.

Die Summenwerte fiir die einzelnen Kommunen sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tab. 10: Summenwerte stadtgrenzenlberschreitender Verkehre

Potential Quell-/Zielverkehr Anteil

(ohne Binnenverkehr)

7.178 33.924
7.922 10.538 75%
10.079 13.564 74%
7.350 13.209 56%
23.887 58%

36.431

24.230
15.946 75%
45.913 73%
6.118 13.310 46%
137.082 230.952 59%
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6.3 Verhiltnis der Fahrzeiten OV/IV

Fir die Nachfragerelationen, bei denen die taglichen Fahrten im IV und OV den Grenzwert iiberschreiten,

wird in einem nachsten Schritt das Verhiltnis der Fahrzeiten zwischen OV und IV ermittelt.

Als Referenzpunkte fiir Start und Ziel wird jeweils der Bahnhof in der Stadt gewahlt. Bei den Zielen im Umland
(Kreisen) wird zunachst die Relation zu den Kommunen gewahlt, die die minimale Verkehrsnachfrage tber-

scheiten.

Bei groReren raumlichen Gebieten (Kreis, Stadt Dortmund) wird offensichtlich, dass die Ziele innerhalb der
Kommune dispers verteilt liegen. Eine solitare Betrachtung von Punkt zu Punkt ist in dieser Hinsicht schon
eine grobe Vereinfachung. Ebenso wird quellseitig nicht der Startpunkt einer Fahrt in der Nahe eines der

Haltepunkte liegen - entsprechend wird ja auch ein Zubringerverkehrsmittel genutzt.

Die Ermittlung der Fahrzeiten im IV und OV erfolgt auf den Berechnungsergebnissen von Google-Maps. Hier-

bei werden jeweils die reinen Fahrzeiten gewahilt.
Beim IV werden die Fahrzeiten in den schwach belasteten Verkehrszeiten der Routensuche zu Grunde gelegt.
Im OV wird die jeweils zeitkiirzeste Verbindung gewéhilt.

Die Matrix der Fahrzeiten OV / IV sowie die Entfernungen fiir die verkehrsrelevanten Relationen (>500 Fahr-
ten/Werktag) ist in den Anlagen enthalten; erganzend wurde die Fahrplanauskunft der Deutschen Bahn hin-

zugezogen.

6.4 Potentialabschatzung

Fiir eine Potentialabschatzung auf der Grundlage dieser aggregierten Nachfragestréome der Mobilitatsbefra-
gung wird ein vereinfachtes Modell generiert bei dem das Verhaltnis der Fahrzeiten und damit die Qualitat
der Verbindung im OV im Vergleich zur Konkurrenzsituation im IV ein Indiz fiir die potentielle Nutzung liefert.

Weitere Aspekte der Entscheidung der Verkehrsmittelwahl und der Reisezeitkomponenten wie

e Fahrtenhaufigkeit
¢ Umsteigenotwendigkeit

e Zugangszeiten an Start und Ziel
werden hierbei ebenso ausgeklammert, wie die raumliche Verteilung innerhalb der Quell- und Zielkommune.

In dem Modellansatz wird das Fahrzeitverhiltnis von OV- und IV-Fahrzeit relationsspezifisch ermittelt und
entsprechend folgender Klassifizierung eingruppiert. Jeder Klasse wird ein Faktor zugeordnet, mit dem die

Nachfragestrome gewichtet werden.

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



Intermodale Verkniipfungspunkte Kreis Unna 51

Tab. 11: Klassifizierung der OV/IV-Fahrzeit mit Faktoren

Reisezeit

von bis

0 1

1 1,2 80%
1,2 1,4 60%
1,4 1,6 40%
1,6 1,8

>1,8

Bei Relationen, in denen der OV schneller ist als der 1V, wird die komplette Nachfrage als Potential gewertet,
bei Relationen mit OV-Reisezeiten, die mehr als 80% langsamer sind, werden dieser Nachfragerelationen

nicht beriicksichtigt. Die Werte zwischen diesen Kategorien werden in 20% Stufen gewichtet.

Dies sehr grobe Verfahren liefert einen ersten Anhaltspunkt. Gegeniiber einer deutlich genaueren Modell-
rechnung sind die einzelnen Stufen in der Berechnung nachvollziehbar und reproduzierbar und somit auch
far Nicht-Fachleute erklarbar.

Die Berechnungen zeigen fiir die einzelnen Kommunen das Potential an Fahrgasten welches aufgrund der
vorhandenen OV-Verbindungen, die zumeist tiber die Schienenhaltepunkte verlaufen, im Idealfall erreicht

werden kann.

Die Berechnungen basieren auf der Uberlegung, dass auf das Angebotsvolumen und die Qualitat im OV kurz-
fristig kein Einfluss genommen wird. Ebenfalls sind die Nachfragerelationen dem Status-Quo aus der Modal-

Split-Befragung 2013 (ibernommen.

Die Aufsummierung der Werte liefert die hochsten Nachfragepotentiale (jeweils nur Einsteiger) im Bereich

von Uber 30.000 Fahrgasten/Tag fur die Kommunen

e Unna

e Ldnen.
Deutlich geringer ist die Nachfrage in

e Kamen

e Selm
mit 10.000 - 15.000 Fahrgasten/Tag

Die librigen Kommunen liegen im Bereich von bis zu 10.000 Fahrgasten.
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Stellt man diese Werte ins Verhaltnis zu den Summenwerte der Nachfrage (>500 Fahrten) aus Kapitel 6.2 so

wird deutlich, dass bei den Kommunen

e Bobnen

e Frondenberg

e Linen
e Selm
e Unna

iber 70% der verkehrsrelevanten Stréme Uber ein entsprechend attraktives OV-Angebot verfiigen. Am Bei-
spiel von Bergkamen mit lediglich 21% wird auch die Bedeutung einer Schienenanbindung deutlich, die dort
fehlt.

Tab. 12: Potential sowie Summe der auspendelnden Verkehre

Stadt / Gemeinde Potential Quell-/Zielverkehr Anteil in %
(ohne Binnenverkehr)

Bergkamen 33.924

Bonen 7.922 10.538 75
Frondenberg 10.079 13.564 74
Holzwickede 7.350 13.209

Kamen 23.887

Linen 36.431

Schwerte 24.230 39
Selm 15.946 75
Unna 45.913 73
Werne 6.118 13.310 46
Summe 137.082 230.952 59
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7 Nutzerbefragung an den Verkniipfungspunkten

Ergdanzend zur Kennzeichenerfassung auf den Parkplatzen und zur Auswertung der Kundendaten in den Rad-
stationen wurden vor und nach den Herbstferien 2015 auf den 22 nach ihrer Bedeutung ausgewahlten Ver-
knipfungspunkten des Kreises die Nutzer durch geschulte Interviewer der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
befragt. Die Auswahl der Verknlipfungspunkte erfolgte nach dem in Tabelle 13 beschriebenen Schema. Die
Befragungen wurden an zwei Werktagen (dienstags und donnerstags) jeweils in den Morgen- und Abend-
stunden durchgefiihrt. Insgesamt 970 Fragebogen liegen vor und sind ausgewertet. Damit wurden bei iber
zwei Prozent der taglichen Ein- und Aussteigern an den zentralen Bahnhofen/Haltepunkten und Pendlerpark-
platzen des Kreises die Wegeketten der Nutzer, ihre Heimatorte und Ziele, ihr Reisezweck und ihre Bewer-
tung der Verkehrsmittel erfasst. Bei der Auswertung von Quellverkehren und Zielverkehren wurde nicht nach
Ein- und Auspendlern differenziert, dies bleibt tiefergehenden Untersuchungen vorbehalten. Die Befragung

vermittelt ein reprasentatives Bild des Verkehrsverhaltens.

Zusammen mit den Kennzeichenerfassungen gibt die Nutzerbefragung deutliche Hinweise auf Starken und
Schwachen im Angebot sowie fiir die Interessen der aktuellen Nutzer und Potenziale zur Gewinnung zusatz-

licher Nutzer. Die Detaildaten und Auswertungen sind im Anhang dieses Berichtes dokumentiert.

Fir die Erhebung wurden 22 Bahnhofe/Haltepunkte nach folgenden Kriterien ausgewéhlt:

Tab. 13: BewertungsmaRstab fiir Auswahl der Erhebungsorte: Bedeutung der Verknipfungspunkte

SPNV 2
Schnellbus/Stadtbahn 1

Regionale Erreichbarkeit

Hoch 3
Mittel

mit Umstieg 1
Radstation

ja

nein 0
P+R

kostenlos 2
eingeschrankt 1
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Auf Grundlage dieser Bewertungskriterien wurden fiir die Erhebung 22 Standorte fiir die Erhebung ausge-
wahlt. Im Ergebnis wurden nur Standorte mit SPNV-Haltepunkten berlicksichtigt. Der ZOB Bergkamen muss
mit dem Schnellbuskreuz noch gesondert erhoben werden, wenn ein Gesamtbild lber alle 10 Kommunen

des Kreises entstehen soll.

Tab. 14: Ausgewahlte Standorte: SPNV-Haltepunkte und Mitfahrparkplatze

1 Kamen Bf 9
2 Linen Hbf 8
3 Werne Bf 8
4 Bonen Bf 8
5 Selm-Beifang 7
6 Linen-PreulRen 7
7 Bonen-Nordbogge 7
8 Unna Bf 7
9 Unna-Hemmerde 7
10 Holzwickede Bf 7
11 Frondenberg Bf 7
12 Schwerte Bf 7
13 Schwerte-Ergste 7
14 Selm-Bork 6
15 Unna-Konigsborn 6
16 Unna-Massen 6
17 Unna-West 6
18 AS Kamen/Bergkamen 5
19 AS Bbnen 5
20 Kamen-Methler 5
21 Unna-Linern 5
22 AS Schwerte-Ergste 5

Detaillierte Ergebnisse der Erhebung finden sich im Anhang. Im Folgenden werden die Kernaussagen zusam-

menfasst und in einzelnen Grafiken verdeutlicht.
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7.1 Gesamtergebnis der Befragung an 22 Verkniipfungspunkten

7.1.1 Ausgangsorte und Ziele

Die weitgehend gebiihrenfreie und auch nicht kontrollierte Nutzung der Parkflaichen rund um die zentralen
Verknipfungspunkte des Kreises zieht Pendler der Region an. Wie bereits in den Nutzungsaufnahmen auf
den P+R-Platzen und in den Radstationen zeigt sich: Die Bahnhofe und Haltepunkte des Kreises sind zwar
zum Uberwiegenden Teil Verknipfungspunkte fiir Reisende aus dem Kreisgebiet (rund 64 Prozent der befrag-
ten Nutzer). Die Verkniipfungspunkte werden aber auch von vielen Pendlern aus Nachbarkommunen ge-
nutzt. Der grofite Teil dieser Pendler, die die Verknlipfungspunkte im Kreis zum Umstieg nutzen, stammen
aus Dortmund (rund 12 Prozent), es folgen Hamm und die nérdlichen Kommunen des Markischen Kreises auf

den folgenden Platzen.

Bei den Zielen der Nutzer steht das Oberzentrum Dortmund mit Gber 25 Prozent an erster Stelle, gefolgt von
Unna mit 17 Prozent. Insgesamt 72 Prozent der Pendler geben Ziele im Kreisgebiet an. Ziele im westlichen
Ruhrgebiet wie Bochum und Essen sind auch starker vertreten, Verkniipfungen in andere Regionen wie in
das Rheinland fallen dagegen als Ziele ab. Lediglich der Bahnhof Schwerte wird starker von Nutzern ange-

steuert, die als Ziele das Bergische Land, Wuppertal und die Rheinschiene angeben.
7.1.2 Genutzte Verkehrsmittel:

Uber 40 Prozent der Pendler nutzt das Auto als Transportmittel zum Verkniipfungspunkt, rund ein Drittel
fahrt mit dem eigenen Kfz, immerhin 7,8 Prozent als Mitfahrer. Rund ein Drittel hat die Verknlipfungspunkte
zu Ful erreicht, der Bus (28,9 Prozent) und die Bahn sowie das Rad (9,5 Prozent) sind weniger genutzte Ver-
kehrsmittel. Weit tiber 80 Prozent der Pendler reist mit der Bahn weiter oder erreicht den Verknilipfungs-
punkt mit der Bahn. Beim Rest dienen die Verknipfungspunkte als Mitfahrerparkplatz bzw. als Arbeitszeit-
oder Freizeitparkplatz. Vielfach werden mehrere Verkehrsmittel genutzt. Rund 85 Prozent der Befragten hat
ein Bus- bzw. Bahnticket. Schiiler-, Monats- und Semestertickets sowie das Ticket 2000 sind hier am starksten

vertreten. Jeder zehnte Befragte nutzt dieses VRR-Verbundsticket.
7.1.3 Potenziale fiir eine verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

P+R-Anlagen und Radabstellanlagen

Auffallig ist, dass der wichtigste Grund fiir die Nutzung der P+R-Anlagen die Moglichkeit des kostenlosen
Parkens (57,4 Prozent der Befragten) ist, der Preisvorteil durch die Fahrt in eine andere Tarifzone wird dage-
gen nur in rund drei Prozent der Falle als Grund fir die Nutzung angegeben. Der schnelle und direkte Bahn-
anschluss zur Erreichung des Zieles ist fast genau so bedeutend, rund die Halfte der Befragten (55,2 Prozent)
nennt ihn als Motivation zur Nutzung einer bestimmten P+R-Anlage. Sichere Radabstellanlagen und Radsta-
tionen werden immerhin von tber einem Zehntel der Befragten als Grund fiir die Nutzung eines bestimmten

Verknipfungspunktes angegeben.
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Was wiinschen sich die Nutzer vom OV?

Mehr Bus- und Bahnverbindungen, vor allem aber plinktliche Anschliisse (17 Prozent) wiinschen sich die Be-
fragten, dann wiirden sie auch haufiger Bus und Bahn nutzen. Der Preis der Tickets wird genauso haufig als
Bremse fiir die OV-Nutzung genannt. Danach folgen bessere Anschliisse und mehr Komfort (nicht so volle

Zlge und Busse) als Wiinsche der Pendler.
Warum wird das Rad nicht haufiger genutzt?

Die Entfernung zum Verkniipfungspunkt nennen die meisten Befragten (40 Prozent) als Grund dafiir, dass sie
nicht mit dem Rad anreisen. Fiir tiber ein Viertel ware die Radtour zu anstrengend, rund ein Flinftel hatte es
gerne bequemer. Immerhin: Ein Flinftel der Pendler nutzt das Fahrrad im Alltag standig. Hier liegen Potenzi-
ale, um diese Pendler auch zur Radfahrt zu Arbeit, Ausbildung oder Schule zu liberzeugen. Bei den Aussagen
zur Entfernung und zur Anstrengung gilt es zu prifen, ob hier der Einsatz von E-Bikes das Bild und die Ein-

schatzung verandern wiirde.
Optimierungsvorschlage

Rund ein Drittel der Befragten hatte Verbesserungsvorschldage. Hier dominieren die Wiinsche nach noch
mehr P+R-Pldtzen und nach piinktlicheren Zligen. Haufig wird die Qualitat der Verknipfungspunkte (Beleuch-
tung, Sauberkeit, Sicherheit, Information) angesprochen. Die Forderung nach attraktiven und wetterge-
schiitzten Wartezonen wird durch andere Befragungsbefunde untermauert: So nennen viele Pendler als Hin-
dernis fiir eine gesteigerte Nutzung von Bus und Bahn die ,,Plinktlichkeit” der Verkehrsmittel. Nachtragliche
Tiefeninterviews ergaben, dass bei der ,Unpuinktlichkeit” vor allem die Wartezeit an nicht attraktiven und
nicht witterungsgeschiitzten Platzen ein Zugangshindernis ist. Hinzu werden einsame, schlecht beleuchtete
Haltepunkte und Bahnhofe als unsicher ,,gefiihlt”. Selbst die Autofahrt im Stau wird dagegen als attraktivere
Alternative bewertet. Mehr kostenlose aber auch geschiitzte Fahrradparkplatze fordern zudem zahlreiche
Pendler. Die Aufwertung der Verknlipfungspunkte zu modern gestalteten Mobilitatsstationen mit entspre-
chender Infrastruktur und Design sind hier Ansatzpunkte. Ausfiihrliche Anregungen und Qualitatsmerkmale
gibt dazu das Handbuch Mobilitdtsstationen Nordrhein-Westfalen. (Geschéftsstelle Zukunftsnetz Mobilitat
NRW Hrsg.: Handbuch Mobilitatsstationen, Kéln 2015).
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7.2 Betrachtung der einzelnen Standorte

7.2.1 Bonen

Ausgangs- und Zielorte:

Die absolute Mehrzahl der befragten Ein- und Auspendler kommt aus Bo-  Abb. 29: Befragungsergebnisse
nen. Bei den Zielen liegt Unna mit rund einem Viertel vor Hamm (19 Pro- Bnen Bahnhof
zent) sowie den Zielen innerhalb der Gemeinde (12,5 Prozent). Unter den Banen

weiteren Zielen sind nur Minster und Dortmund noch mit jeweils (iber

acht bzw. sechs Prozent bedeutend. Q m] = FR‘[%] ER

Fa h rtzweck: Quellverkehr =,me Zielverkehr =.M,
\:,m Dm:w
B LB

Fast die Halfte der Pendler fahren zur Arbeit (43,8 Prozent), rund ein Drit-

tel (31,2 Prozent) zur Ausbildung und Schule. Dieser Anteil von Nutzern,

Genutzte Verkehrsmittel (Vergleich zur Gesamtbefragung)

die zur Ausbildung pendeln, ist fast doppelt so hoch wie in der gesamten
A

Befragung. Der Bonener Bahnhof hat hier eine besonders wichtige Ver- =~ ==~

knipfungsfunktion mit den Ausbildungsstatten der Region.
Verkehrsmittel:

Das Auto ist auch am Bahnhof Bonen das bevorzugte Verkehrsmittel zum und vom Verkniipfungspunkt, al-
lerdings liegt hier der Anteil der Mitfahrer doppelt so hoch wie in der Gesamtbefragung (14,6 Prozent). Dop-
pelt so hoch wie im Schnitt ist auch die Radnutzung — rund 19 Prozent der Pendler kommen mit dem Rad

zum Haltpunkt bzw. radeln vom Bahnhof zum Ziel.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die kostenlosen Parkpldtze nennen drei Viertel der Befragten als Grund fiir die Nutzung des P+R-Platzes Bo-

nen Bf, flr ein Viertel zahlt der schnelle Bahnanschluss zu ihrem Ziel.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Verspatungen nennen weit liber die Halfte der Nutzer als Haupthindernis fiir eine haufigere Nutzung von Bus
und Bahn. Hier gilt auch die eingangs erwahnte Einschrankung: Die fehlende Aufenthaltsqualitaten am Bahn-
hof diirften, wie in der Gesamtauswertung beschrieben, bei dieser Aussage eine wesentliche Rolle spielen.
Preiswertere Tickets werden fast genauso haufig (rund ein Drittel der Befragten) gefordert wie vor allem

nicht so volle Ziige und haufigere Verbindungen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Die Entfernung zum Ziel ist der absolute Hauptgrund, dass liber 80 Prozent der Befragten nicht das Fahrrad
nutzen. Flr jeden Zehnten ist die Radfahrt zu anstrengend. Hier gilt es zu priifen, ob der Einsatz von E-Bikes

auch die Zahl der Radpendler steigern kann.

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



58 Intermodale Verknipfungspunkte Kreis Unna

7.2.2 Bonen-Nordboégge Haltepunkt

Ausgangs- und Zielorte:

Die absolute Mehrzahl der befragten Pendler kommt aus Bonen (30 Pro-  Abb. 30: Befragungsergebnisse

Bonen-Nordbo
zent) bzw. Nordbogge (30 Prozent). Der Haltepunkt wird aber auch von onen-ordbogee

Dortmundern und Hammer Pendlern genutzt. Bei den Zielen der befrag- Banen-Nordbﬁgge

ten Pendler liegt Dortmund (25 Prozent) vor Hamm (15 Prozent). Der Hal-

tepunkt wird aber auch rege von Einpendlern nach nach Nordbogge (und s .

Bonen (zusammen 35 Prozent) genutzt. é ét
[ -

Fahrtzweck: et Vrkhvemins ez Conarabsan)

Rund 40 Prozent der Pendler fahren zur Arbeit, rund ein Drittel (30 Pro-
zent) zur Ausbildung und zur Schule. Dieser Anteil von Ausbildungspend- = )
lern ist fast doppelt so hoch wie in der gesamten Befragung.

Verkehrsmittel:

Rund zwei Drittel der Nutzer haben bei ihren Wegen eine langere Fulistrecke zuriickgelegt, ein Flinftel mit
dem Rad. Gleichzeitig liegt der Anteil der Pendler, die mit dem Auto an- und abreisen, mit 45 Prozent lber

dem Schnitt, auffallig ist dabei, dass hier 25 Prozent der Befragten im Auto als Mitfahrer anreisen.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die kostenlosen Parkpldtze nennen zwei Drittel der Befragten als Grund fiir die Nutzung des P+R-Platzes Bo-

nen Bhf., fir zwei Drittel zahlt der schnelle Bahnanschluss zu ihrem Ziel.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Jeweils Giber zehn Prozent der Befragten wiirden Bus und Bahn haufiger nutzen, wenn die Tickets preiswerter
waren und die Verbindungen noch haufiger angeboten wiirden. Dies nennen weit iber die Halfte der Nutzer
als Haupthindernis fiir eine haufigere Nutzung von Bus- und Bahn. Preiswertere Tickets werden fast genauso
haufig (rund ein Drittel der Befragten) gefordert wie vor allem nicht so volle Ziige und haufigere Verbindun-

gen. Die Qualitatsaussagen liegen weit tiber dem Schnitt.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Fiir die Ermittlung von Potenzialen zur verstarkten Radnutzung reicht hier die Zahl der Antworten nicht aus.
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7.2.3 Frondenberg Bahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Fast die Halfte der Nutzer des Verknipfungspunktes kommt aus Fron-  Abb. 31: Befragungsergebnisse

denberg, rund ein Sechstel davon aus den westlichen Stadtteilen. Wie Fréndenberg Bahnhof

schon die Kennzeichenerfassung bestatigt, ist der Frondenberger Bahn- Franden berg

hof auch Drehscheibe fiir Menschen aus dem Nachbarkreis: Uber ein

Viertel sind Mendener. Bei den Fahrtzielen liegt Dortmund mit tber 25
Quellverkehr [ - Zielverkehr

Prozent auf dem 1. Platz, gefolgt gefolgt von der Ruhrstadt selbst und =-

Unna wie Schwerte, die jeweils von einem knappen Zehntel der Befrag-

ten angesteuert werden. Genutzte ittel (Vergleich zur Gesamtbefragung)

Fahrtzweck: E
(2]

Fir knapp die Halfte der Befragten (47,1 Prozent) ist der Verkniipfungs- TaRGIZ® 39%E5% TSR@ON M

punkt die Drehscheibe auf dem Weg zur Ausbildung oder zur Schule —
dieser Anteil ist dreifach héher als der Schnitt der Befragten. Nur ein knappes Drittel (29,4 Prozent) nutzt den
Bahnhof auf dem Weg zur Arbeit, dies liegt deutlich unter dem Schnitt in der Befragung.

Verkehrsmittel:

Ein starkes Drittel der Befragten 37,3 Prozent) hat beim Weg zum und vom Bahnhof einen ldngeren Fulweg
zurlickgelegt, dieser Anteil liegt (iber dem Befragungsschnitt. Mit 3,9 Prozent absolut unter dem Durchschnitt
liegt der Anteil der Pendler, die das Fahrrad in der taglichen Wegekette nutzen. Das Auto gehort mit 41,2
Prozent zu den am haufig genutzten Verkehrsmittel, wobei fast die Halfte, dreifach mehr als im Schnitt dabei

nur Mitfahrer ist. Die Busnutzung liegt mit 17,6 Prozent deutlich unter dem Durchschnitt der Befragten.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die kostenlosen Parkplatze punkten fiir die Nutzung der Flachen rund um den Frondenberger Bahnhof, rund
93 Prozent der Befragten nennen diese als Grund fiir die Standortwahl. Der schnelle Bahnanschluss ist fiir

Uber die Halfte der Pendler wichtig.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Bessere Anschliisse und haufigere Verbindungen waren ein Grund, Bus und Bahn haufiger zu nutzen, sagen
16 Prozent der Befragten. Die Preise der Tickets und die Schnelligkeit der Verbindung sind dagegen nachran-
gig.

Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Die Distanzen und die Topografie der Ruhrstadt verleiden den Pendlern die Nutzung des Rades. 70 Prozent
der Befragten sagten, dass sie das Rad nutzen wiirden, wenn das Ziel ndher lage, rund 30 Prozent sieht das
Radfahren als unbequemer und zu anstrengende Verkehrsalternative. Auch hier kénnte sich bei der Nutzung

von Elektrordadern eine Alternative bieten.
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7.2.4 Holzwickede Bahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Rund zwei Drittel der Nutzer des Holzwickeder Bahnhofes (63,4) stam- Abb. 32: Befragungsergebnisse

men aus der Gemeinde. Daneben nutzen noch Fahrgaste aus Dortmund, Holzwickede Bahnhof

hier vor allem aus den benachbarten Stadtteilen, mit 16,7 Prozent und HOIZWiCkede

Schwerte mit zehn Prozent den Verknlipfungspunkt. Hauptziel der Fahr-

R PR
géaste ist mit einem knappen Drittel (30 Prozent) Dortmund, gefolgt von Q [ [E =

Unna (26,7 Prozent) und Schwerte, das jeder zehnte anstrebt. Quelverker ... Zeweriehr
EI’ZL é
Fahrtzweck: | 4 " m—

Bei den Fahrtzwecken ergibt sich ein atypisches Bild: Nur ein Zehntel = s IO 2
nutzt den Verkniipfungspunkt auf dem Weg zur Arbeit, ein Sechstel (16,3 ,
Prozent) auf dem Weg zur Ausbildung und Schule. Rund die Halfte ist auf ﬁ

367%(31.2%) 13,3%(95%) 23,3%(289%) 23,3% (41 %)

dem Weg zu Freizeitaktivitaten, die allerdings auch Einkaufe etc. umfas-

sen.
Verkehrsmittel:

Weit (iber Schnitt liegt die Zahl der Fahrgaste, die einen FuBweg zum Verknipfungspunkt hatte (36,7 Pro-
zent), Gber Schnitt der Befragung liegt auch der Anteil derer, die mit dem Fahrrad an- und abreisen (13,3
Prozent). Deutlich unter dem Durchschnitt der Befragung liegt der Autofahrer-Anteil mit 23,3 Prozent, wo

sogar mehr als die Halfte Mitfahrer sind.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Der schnelle Bahnanschluss punktet flir die Nutzung der P+R-Flache am Bahnhof: 62,5 Prozent der Fahrgaste
nennen diesen als Parkgrund, direkt danach kommen mit 37,5 Prozent die angebotenen Fahrradabstellanla-

gen. Kostenlose Parkplatze sind nur fiir 12,5 Prozent der Nutzer der Grund, hier ihr Fahrzeug abzustellen.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Ein eindeutiges Potenzial zur verstarkten Nutzung von Bus und Bahn lasst sich in Holzwickede aus der Befra-
gung nicht ermitteln: 17,2 Prozent der Befragten wiirde noch haufiger umsteigen, wenn die Tickets preiswer-
ter waren, jeweils knapp 14 Prozent wiinscht sich schnellere und haufigere Verbindungen mit noch besseren

Anschlissen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Auch in Holzwickede gilt: Rund drei Viertel wiirde das Rad nutzen, wenn das Ziel ndaher lage. Ein starkes Drittel
(38,5 Prozent) sagt, dass das Rad als standiges Verkehrsmittel nicht angenehm genug ist. Zu anstrengend fiir

den Weg finden 15,4 Prozent der Befragten das Rad fiir ihre Wege.
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7.2.5 Kamen Bahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Der Kamener Bahnhof ist nur zu einem starken Drittel der Start fiir Ka- Abb. 33: Befragungsergebnisse

mener Fahrgaste. Der Verknlipfungspunkt mit besten Verbindungen ins Kamen Bahnhof

Ruhrgebiet und Rheinland wird auch von Bergkamener Pendlern (16,2 Kamen

Prozent), von Unnaer (11 Prozent) und Hammer Fahrgasten (7,8 Pro- r
L]
zent) taglich genutzt. Als Fahrtziele steht Dortmund mit 25,3 Prozent an [Q ] ﬁ] R

erster Stelle, rund ein Fiinftel stellen Fahrgaste die nach Kamen wollen

Quellverkehr [ Zielverkehr (e

(21,4 Prozent). Direkt danach ist Disseldorf mit einem starken Zehntel é~ éh
o [T

ein Hauptziel. Dabei handelt es sich, so zeigen Einzelbefragungen und

Genutzte Verkehrsmittel (Vergleich zur Gesamtbefragung)

Beobachtungen, nicht nur um Berufspendler, sondern auch Urlauber,
die das kostenfreie Kamener Parkhaus als Fahrzeugdepot vor dem Ab-
flug vom Disseldorfer Flughafen nutzen. Ziele im westlichen Ruhrgebiet &

wie Bochum oder Essen steuern ebenfalls viele Nutzer des Verknip- 7
fungspunktes an.

Fahrtzweck:

Uber die Hélfte der Nutzer sind Berufspendler (59,1 Prozent). Nur 16,9 Prozent der Befragten nutzen den

Kamener Knoten fiir die Fahrt zu Ausbildung oder Schule.
Verkehrsmittel:

Das Auto ist das bevorzugte Verkehrsmittel zum und vom Kamener Bahnhof: 74,4 Prozent der Nutzer sind
damit unterwegs, zwei Drittel als Fahrer. Sowohl der FuBweg (7,9 Prozent), als auch das Fahrrad (7,9 Prozent)

oder der Bus (17,8 Prozent) spielen dagegen eine geringere Rolle in der taglichen Wegekette.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die schnellen Bahnanschliisse sind fiir rund drei Viertel der Fahrgaste (72,8 Prozent) der Grund, am Kamener
Bahnhof zu parken, fiir zwei Drittel (65,6 Prozent) punkten die kostenlosen Parkplatze. Die anderen Griinde

fallen dagegen deutlich ab.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Der Kamener Bahnhof wiirde noch mehr Menschen fiir Bus und Bahn begeistern, wenn die Verbindungen
noch schneller waren, haufiger und mit noch besseren Anschliissen (jeweils rund ein Flinftel der Nennungen).
Ebenfalls ein Fiinftel der Befragten nennt Verspatungen als Bremse fiir die intensivere Nutzung des OV —auch

hier ist zu vermuten, dass die Aufenthaltsqualitat an den Bahn- und Bussteigen diesen Eindruck starkt.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Uber ein Viertel der Befragten nennt die Distanz zum Ziel als Grund, warum fiir sie das Rad als Verkehrsmittel
ausscheidet, genau so viele Fahrgaste finden das Zweiradfahren zu anstrengend (jeweils 27,4 Prozent). Auch

hier ist die Chance durch den vermehrten Einsatz von E-Bikes zu beachten.
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7.2.6 Haltepunkt Kamen-Methler

Ausgangs- und Zielorte:

Der Haltepunkt in Methler erfiillt herausragend seine Funktion als Pend- Abb. 34: Befragungsergebnisse
lerparkplatz fir den Stadtteil und die Ortsteile der angrenzenden Stadte: Kamen-Methler
70 Prozent der Befragten wohnen in Methler, jeweils 7,5 Prozent kom- Kamen-MethIer

men aus Dortmund und Massen. Bei den Zielen dominiert Dortmund, ge-

[o=r]
folgt von Methler selbst. Danach kommen vorwiegend Ziele im westli- [Q . ﬁ]

chen Ruhrgebiet oder im Rheinland, die die Pendler mit den Ziigen an-  aueiverienr m— Zamer -
steuern. -~ -
FahrtzweCk: Genutzte ittel (Vergleich zur Gesamtbefragung)
Zwei Drittel der Befragten sind Berufspendler, jeder achte nutzt den Ver-

knlGpfungspunkt fir die Fahrt zur Ausbildung (10 Prozent) oder zur &

Schule. 17,5% (31,2 %) 7,5% (9.5%) 20 % (28,9 %) 75% (41 %)

Verkehrsmittel:

Fast drei Viertel der Nutzer kommt mit dem eigenen Auto zum Verknipfungspunkt, nur ein Flinftel (20 Pro-
zent) nutzt die Busverbindung, gerade mal 17.5 Prozent der Pendler nimmt einen ldngeren FuRweg. Der An-

teil der Nutzer, die das Rad bei den taglichen Touren ist, ist mit 7,5 Prozent sehr gering.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die schnellen und komfortablen Bahnanschliisse vor allem ins Ruhrgebiet und bis nach Disseldorf/KéIn zie-
hen die Nutzer zum Haltepunkt (72,4 Prozent). Direkt danach punkten fir rund zwei Drittel der Befragten die

kostenlosen Parkplatze (62,1 Prozent).
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Auch in Methler sagen die Befragten (48,6 Prozent), dass sie Bus und Bahn noch mehr nutzen wiirden, wenn
die Zlige geringere Verspatungen hatten. Auch hier kann dies als Hinweis auf die fehlenden Aufenthaltsqua-
litaten des Standortes gewertet werden. Noch mehr Verbindungen und noch schnellere wiinschen sich ein

Drittel der Nutzer, auffallig sind hier auch die Hinweise auf zu volle Ziige.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Zu anstrengend (40,6 Prozent) zu weit zum Ziel (31,3 Prozent) — die Hindernisse fiir die Nutzung des Fahrrades
sind die gleichen wie an anderen Verknlpfungspunkten. Auch hier ist zu priifen, ob sich im Zuge der E-Mobi-

litat im Radsektor die Daten noch andern.
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7.2.7 Unna Bahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Der Unnaer Bahnhof ist mit rund 10.000 Ein- und Aussteigern pro Tag Abb. 35: Befragungsergebnisse
. . . . . . Unna Bahnhof

der starkste Verknipfungspunkt im Kreis Unna. Ein starkes Drittel der

befragten Nutzer (35,3 Prozent) kommt direkt aus Unna, ein weiteres Unna

Zehntel aus Unnaer Stadtteilen, vorrangig aus Unna-Massen. Aus zahl-

reichen Nachbarstadten nutzen Pendler diesen Verkehrsknoten: Vorran-

gig sind die Menschen aus dem Bereich Frondenberg/Menden, aber ‘g’ == S B
[ =
auch aus Dortmund, Hamm oder Schwerte. Bei den Reisezielen der be- e .

fragten Nutzer liegt wieder Unna mit einem knappen Drittel (30,4 Pro-

zent) vorne. Dortmund (13,8 Prozent) ist als Ziel nur unwesentlich wich-
tiger als etwa Diisseldorf (8,8 Prozent). ' @
; ‘ ’

17.6% (312%)  2,9%(9.5%) 29,4% (289 53,9 % (41 %)

Fahrtzweck:

Zwei Drittel der befragten Nutzer pendelt tGber den Unnaer Bahnhof zur Arbeit, ein Flinftel nutzt die Ver-
kehrsverbindung in der Freizeit. In der Gruppe der Befragten (iberraschend gering vertreten ist die die groRe

Gruppe der Pendler, die zu den Bildungseinrichtungen der Schulstadt Unna fahrt.
Verkehrsmittel:

Uber die Halfte der befragten Nutzer (53,9 Prozent) reist mit dem Auto an, fast iiberwiegend als Fahrer. Ein
knappes Drittel nutzt die zahlreichen Busverbindungen am neuen Unnaer Busbahnhof. Deutlich unter Befra-

gungsschnitt liegt mit 17,6 Prozent der Fullgangeranteil.

Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die (fiir registrierte P+R-Kunden) kostenlosen Parkplatze sind fiir iber die Halfte der Befragten (56,1 Prozent)
entscheidend. Fast genauso haufig wird der schnelle Bahnanschluss am Unnaer Verkniipfungspunkt genannt

(52,6 Prozent). Die Ndhe zum Arbeitsplatz ist immerhin flir 15,8 Prozent entscheidend.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Preiswertere Tickets (45,8 Prozent) und schnellere Verbindungen (43,8 Prozent) waren fir viele der Befrag-
ten, die bisher nicht den OV nutzen, Anlass Bus und Bahn zu nutzen. Haufiger Verbindungen und bessere

Anschlisse fordern rund ein Drittel.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Zu weite und zu anstrengende Wege nennen jeweils 45 bzw. 33 Prozent der Nichtradler als Grund, warum
sie nicht das Fahrrad fir ihren taglichen Weg besteigen. Auffallig: Rund ein Flinftel gibt an, dass sie kein Rad

zur Verfligung haben.
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7.2.8 S-Bahn-Haltepunkt Unna-Konigsborn

Ausgangs- und Zielorte:

Die S-Bahnstation Kénigsborn wird zu zwei Dritteln (62,3 Prozent) von Abb. 36: Befragungsergebnisse
Unna-Kénigsborn

Menschen des Ortsteiles genutzt, sie dient zudem Pendlern aus den an-
grenzenden Ortsteilen des Unnaer Ostens sowie Menschen aus Hamm als Unna-Kﬁnigsborn
Nahverkehrsstation. Bei den Zielen dominiert Dortmund (60,4 Prozent), —

wobei die Pendler gerade auch die Dortmunder Stadtteile entlang der S- =

Bahn-Strecke ansteuern. Rund ein Viertel der Nutzer hat in der Gegen-  czger = Zerehr -
e e
[

richtung das Ziel Kénigsborn (22,6 Prozent). Interessant ist auch, dass die

S-Bahninnerhalb des Stadtgebietes als Verbindung nach Unna-West oder

ins Zentrum genutzt wird.

Fahrtzweck: S =

Die Fahrtzwecke entsprechen diesen Zielen: 75 Prozent der befragten
Pendler sind auf dem Weg zur Arbeit, ein knappes Sechstel (15,1 Prozent) nutzt die S-Bahn fiir Freizeit-Wege.
Obwohl die S-Bahn auch direkt das groRe Schulzentrum in Kénigsborn anbindet, ist die Zahl der Ausbildungs-

pendler in der befragten Stichprobe minimal.
Verkehrsmittel:

Uber die Halfte der Pendler reist mit eigenem Auto zum Verkniipfungspunkt, aber fast ein Viertel nutzt auch
das Fahrrad. Damit sticht Konigsborn deutlich gegeniliber anderen Haltepunkten hervor. Zu Fu kommen nur

13,2 Prozent der Nutzer, der Busverkehr spielt bei den Wegen zum Haltepunkt nur eine untergeordnete Rolle.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Der schnelle Bahnanschluss tberzeugt fast zwei Drittel der Nutzer (60,6 Prozent), Gber die Halfte der Befrag-
ten lobt die kostenlosen Parkplatze. Die sicheren und (iberdachten Radabstellanlagen liberzeugen immerhin

noch 18,2 Prozent der befragten Pendler.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Preiswertere Tickets und geringere Verspatungen nennen die Nutzer (jeweils mit 13,7 Prozent), wenn sie
gefragt werden, wann sie Bus und Bahn noch mehr nutzen wiirden. Auch hier ist die Angabe zur Verspatun-

gen hinsichtlich der Aufenthaltsqualitdat am Haltepunkt zu hinterfragen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Uber die Halfte der befragten Nutzer fihrt haufig oder stindig Rad, das erklédrt auch den hohen Anteil der
Pendler, die das Fahrrad auf dem taglichen Weg zur Arbeit einsetzen. Noch mehr Menschen zum Umsteigen
zu bringen, erfordert hier wohl den Einsatz moderner E-Bikes: Das Ziel zu weit entfernt, die Tour zu anstren-

gend oder unbequem nennen die Nichtradler als Griinde, warum sie nicht in den Sattel steigen.
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7.29 S-Bahn-Haltepunkt Unna-Massen

Ausgangs- und Zielorte:

Der S-Bahn-Haltepunkt in Unna-Massen wird von Pendlern aus der ndhe- Abb. 37: Befragungsergebnisse
ren Umgebung genutzt: Rund zwei Drittel der Nutzer kommen aus Massen Unna-Massen

(66,7 Prozent), aus Unna (11,1 Prozent) oder aus dem benachbarten Dort- Unna-Massen
mund (14,8 Prozent). Bei den Zielen liegt Dortmund mit fast 60 Prozent an
( ) ; (&)=t

‘||

PR
der Spitze, gefolgt von Massen selbst, von Unna oder den benachbarten ==
Dortmunder Stadtteilen. oo m— Zekscte  mi
s m-
[ - [ =
Fahrtzweck:
Der S-Bahnhaltepunkt wird zu zwei Dritteln von Arbeitsplatz-Pendlern ge- Genuzte Soieh ur esamefgna)

nutzt, die anderen Fahrtzwecke verteilen sich iber Ausbildung, Schule und

e e (8]

44,4% (312%) 1M,1%(9.5%) 14,8% (289 %) 29,6 % (41 %)

Freizeit.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die schnellen Bahnverbindungen und Anschliisse sind die Hauptgriinde fiir die Nutzung des Haltepunktes,
die kostenlosen Parkpldtze nennen nur 42,9 Prozent der Befragten als Grund fiir die Wahl des Verknipfungs-

punktes.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Die meisten Kunden sind mit dem Angebot offensichtlich zufrieden. Bei den Pendlern, die den OV nicht re-
gelmaRig nutzen, gibt es die Wiinsche nach schnelleren und haufigeren Verbindungen, ebenso nach geringe-

ren Verspatungen (jeweils 25 Prozent).
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Uber die Hélfte der Pendler, die den Haltepunkt nutzen, sind im Alltag Fahrradfahrer. Warum sie das Rad
nicht auf dem Weg zum Haltepunkt einsetzen? Fiir die absolute Mehrheit (40 Prozent) ist das zu unbequem,

ein Flinftel meint, das die Distanz zum Ziel zu grol3 ist.
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7.2.10  Haltepunkt Unna-Hemmerde

Ausgangs- und Zielorte:

Der Bahnhaltepunkt in Unna-Hemmerde dient der Mobilitit des 6stlichs-  Abb. 38: Befragungsergebnisse
ten Unnaer Ortsteiles: 73 Prozent der befragten Nutzer kommen aus Unna-Hemmerde
Hemmerde. Insgesamt 13,5 Prozent Dortmunder Pendler reisen hier mit Unna-Hemmerde

dem Zug nach Hemmerde an. Bei den Fahrtzielen liegt Unna mit 32,4 Pro-

zent an der Spitze, gefolgt von Dortmund (18,9 Prozent) und Hemmerde

selbst (16,2 Prozent). Die restlichen Fahrgaste pendeln von Hemmerde aus v - o
insbesondere in die Nachbarorte der Bérde wie Soest (10,8 Prozent) oder - 3

Werl (8,1 Prozent).

Genutzte

Fahrtzweck:
--
Uber die Halfte der befragten Pendler gab keinen Fahrtzweck an. Arbeits-

351%(31,2%) 10,8 % (9,5 %) 51,4 % (28,9 %) 10,8 % (41 %)

pendler stellen bei der anderen Hilfte die Mehrzahl (24,3 Prozent), gefolgt

von Fahrgasten, die von Hemmerde aus zur Ausbildung und Schule starten (18,9 Prozent).
Verkehrsmittel:

Der Bus ist fiir ber die Halfte der Pendler das Verkehrsmittel der Wahl zum Zug (51,4 Prozent). Ein starkes
Drittel (35,1 Prozent) hat bis zum Verknipfungspunkt auch noch einen langeren FuBweg. Das Rad nutzen
10,8 Prozent der Pendler auf dem taglichen Weg, das Auto ist als Verkehrsmittel mit 10,8 Prozent deutlich
unter Schnitt im Einsatz.

Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Nur jeder Vierte der Befragten parkt in Hemmerde. Unter den Autoparkern ist, das zeigt die Kennzeichener-
fassung, auch der Nachbarkreis Soest in der absoluten Uberzahl. Bei den Autoparkern zihlt zum tGiberwiegen-
den Teil (85,7 Prozent) der schnelle Bahnanschluss, nur knapp die Halfte nennt die kostenlosen Parkplatze

als Grund.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Haufigere Verbindungen wiéren fiir die Mehrzahl der nicht OV-Nutzer (65 Prozent) ein Grund, Bus und Bahn
hoch haufiger zu nutzen. Direkt danach folgt der Wunsch nach preiswerteren Tickets (60 Prozent) und bes-
seren wie schnelleren Anschliissen. Auch 70 Prozent sagen, dass geringere Verspatungen ein Grund waren,
auf Bus und Bahn haufiger umzusteigen. Auch hier ware die Aufenthaltsqualitat des Haltepunktes zu bewer-

ten.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Fast die Halfte der Befragten nutzt im Alltag auch das Fahrrad. Beim taglichen Weg zur Arbeit oder Ausbildung
wird das Rad allerdings weniger eingesetzt: Weil die Ziele zu weit entfernt scheinen (33,3 Prozent), weil das
Rad dann nicht bequem genug oder zu anstrengend ist (22,2 Prozent). Auch hier gilt es zu prifen, ob die E-

Mobilitdat beim Rad nicht neue Chancen schafft.
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7.2.11  Haltepunkt Unna-Liinern

Ausgangs- und Zielorte:

Der Haltepunkt in Unna-Linern wird zu Gber der Halfte (55 Prozent) von  Abb. 39: Befragungsergebnisse

den Menschen aus dem dorflichen Stadtteil sowie dem Nachbarort Unna Ldnern

Stockum genutzt. Gleichzeitig ist er auch Verknipfungspunkt fir Pendler Unna-Lﬁnern
aus Dortmund (25 Prozent) sowie Unna (15 Prozent). Bei den Zielen der
befragten Pendler (iberwiegt mit 40 Prozent Liinern als Ziel, daneben ist —

Dortmund mit 35 Prozent das Hauptziel der Auspendler. Qe Zverkee

W
E-
[T

(Il T2

Fahrtzweck:

Der lberwiegende Teil der Befragten wollte keine Angabe zum Fahrt-

zweck machen. Bei den anderen befragten Fahrgasten tiberwiegt mit 35

Prozent die Fahrt zur Arbeit. —> T A T
Verkehrsmittel:

Zwei Drittel der befragten Fahrgaste haben einen langeren FuBweg zum Verknlpfungspunkt unternommen
(65 Prozent). Immerhin 40 Prozent nutzten den Bus und 15 Prozent das Fahrrad auf dem Weg. Nur 25 Prozent

reisten mit dem Auto an.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die Autoparker sind somit in der Minderheit. Von ihnen gaben zwei Drittel als Grund fiir die Parkplatzwahl
am Verknipfungspunkt den schnellen Bahnanschluss an, nur ein Drittel sah die kostenlosen Parkplatze als

Vorteil.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Preiswertere Tickets wiirden die Befragten davon liberzeugen, dass sie noch haufiger Bus und Bahn nutzen
(33,3 Prozent). Rund ein Viertel wiirde den Umstieg bei geringeren Verspatungen im OV in Betracht ziehen.

Auch hier gilt es, die Aufenthaltsqualitat des Haltepunktes genauer zu prifen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Zu weite Wege zum Ziel und zu viel Anstrengung halten 68,4 Prozent der Befragten davon ab, das Fahrrad
auf dem taglichen Weg zu nutzen. Rund zehn Prozent vermissen allerdings eine sichere und diebstahlge-

schitzte Radabstellmoglichkeit.
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7.2.12  Haltepunkt Unna-West

Ausgangs- und Zielorte:

Der S-Bahn-Haltepunkt ist fir die Menschen im Westen der Kreisstadt  Abb. 40: Befragungsergebnisse
ein Verkniipfungspunkt zum Ruhrgebiet: Uber 80 Prozent der Pendler Unna-West

kommen aus Unna, davon 27,9 Prozent aus dem engeren Umkreis Unna- Unna-West

West. Die Kennzeichenerfassung auf dem P+R-Parkplatz bestatigt diesen

Befund. Das Ziel der Pendler ist bei tiber der Halfte der Befragten Dort-

Quellverkehr .. Zielverkehr ..
e O~

mund (51,2 Prozent). Danach folgt Unna, das rund ein Drittel (32,6 Pro- = -

zent) Giber die S-Bahn-Strecke ansteuert.

Fahrtzweck:

Uber die Halfte der befragten Pendler nutzt den Verkniipfungspunkt auf ﬁ
dem Weg zur Arbeit (53,5 Prozent). Ein starkes Drittel (34,9 Prozent) sind e U o m

auf dem Weg zur Ausbildung und zur Schule.
Verkehrsmittel:

Fast alle Nutzer nehmen zum und vom S-Bahn-Haltepunkt langere FuRwege. Den Bus nutzen gerade 16,3
Prozent, das Fahrrad sieben Prozent. Die geringe Zahl der Autoparker auf der P+R-Flache wurde in der Befra-

gung nicht erfasst.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Bei der Frage nach einem Anreiz zu verstarkter Nutzung von Bus und Bahn sticht wieder der Wunsch nach
geringerer Verspatung weit vor der Forderung nach preiswerteren Tickets oder besseren Verbindungen her-

aus. Auch hier ist bei diesen Nennungen die Frage nach der Aufenthaltsqualitdat am Haltepunkt zu stellen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Obwohl am Haltepunkt Fahrradboxen aufgestellt sind, die allerdings wohl kaum noch genutzt werden: Die
Angst vor Fahrraddiebstahlen nennt Gber die Halfte der Befragten als Grund, warum sie nicht haufiger das
Rad in dem taglichen Weg nutzen. Dagegen fallen die anderen Griinde (weite Entfernung zum Ziel, Anstren-

gung) deutlich ab.
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7.2.13 Werne Bahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Der Bahnhof Werne ist fiir zahlreiche Dortmunder (31,3 Prozent) ein Abb. 41: Befragungsergebnisse
wichtiger Verknlipfungspunkt, zahlreiche Pendler aus der Nachbarstadt Werne Bahnhof

und ihren angrenzenden Stadtteilen nutzen den Bahnhof. Dies gilt Werne

ebenso fir die Pendler aus Liinen (25 Prozent). Bei den Zielen steht bei r
zwei Dritteln der Befragten (62,5 Prozent) Werne im Fokus, danach fol- i R el

gen Minster und Orte des Miinsterlandes. Quelverkehr Zieveriehr [
[~

Fahrtzweck:

Werne an der Lippe punktet offensichtlich als Ausflugs- und Einkaufsziel:

Fast die Halfte der befragten Pendler geben Freizeitaktivitdaten als Wege-

zweck an. Die Arbeitsplatz-Pendler (9,4 Prozent) und Ausbildungsplatz-

Pendler (9,4 Prozent) liegen klar hinter diesen.
Verkehrsmittel:

Der Bus als vorrangiges Verkehrsmittel (30 Prozent) vor dem FuBweg und auch dem Auto (23,3 Prozent) —
damit ist Werne eine Ausnahme unter allen untersuchten Verkniipfungspunkten. Bei den Autofahrer erreicht
zudem die Mehrheit (13,3 Prozent) den Verkniipfungspunkt als Mitfahrer. Hier sind auch deutliche Potenziale
fiir den geplanten Ausbau der Schnellbusachsen. Der Radfahranteil von 16,7 Prozent liegt ebenfalls deutlich

lber dem Durchschnitt der Befragung.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Der schnelle Busanschluss wird in Werne (31,3 Prozent) genauso als Vorteil des Verknlpfungspunktes ge-
nannt wie der schnelle Bahnanschluss (31,3 Prozent). Die kostenlosen Parkplatze (18,8 Prozent) treten da in
ihrer Bedeutung zuriick. Jeder sechste Befragte nennt auch die Radstation als Grund zur Nutzung des Ver-

kntpfungspunktes.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Noch hiufigere Verbindungen (44,4 Prozent) und noch bessere Anschliisse (33,3 Prozent) wiinschen sich drei

Viertel der Befragten — dann wiirden sie noch 6fter oder liberhaupt den OV nutzen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

In Werne verlangen Pendler mehr sichere Radwege (37,5 Prozent), dann wiirden sie auch auf das Fahrrad

umsteigen. Die Entfernungen und die bequeme Radtour stehen hier klar im Hintergrund.
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7.2.14 Schwerte Bahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Weit Giber die Hilfte der Nutzer des Verknupfungspunktes Schwerte Bahn-  Abb. 42: Befragungsergebnisse

hof kommt aus Schwerte, rund ein Flinftel davon kommt aus den Stadttei- Schwerte Bahnhof

len der Ruhrstadt. Die zweitgroRte Gruppe der Pendler kommt aus Dort- SChwerte

mund, der groRte Teil aus den angrenzenden Stadtteilen wie Holzen. Das r

Hauptziel der befragten Pendler ist Unna (36,8 Prozent). Danach folgen Gl R

Dortmund mit seinen Stadtteilen (10,5 Prozent) und Schwerte selbst. Gy B T B
o ™

Fahrtzweck:

Die meisten der befragten Pendler fahren zur Arbeit (35,5 Prozent) oder

zur Ausbildung (14,5 Prozent) bzw. Schule (22,4 Prozent). oA

368%(312%) 13%(95%) 51,3 % (28,9 %) 28,9 % (41 %)

Verkehrsmittel:

Fiir den Weg zum Bahnhof nutzt tber die Halfte der Befragten den Bus
(51,3 Prozent), ein Drittel hat noch langere FuBwege (36,8 Prozent). Das Auto ist dabei mit 28,9 Prozent we-

niger das Verkehrsmittel der Wahl, das Fahrrad hatten nur 1,3 Prozent der Befragten genutzt.

Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die Befragung bestatigt die Ergebnisse der Kennzeichenerfassung auf den P+R-Flachen rund um den Schwer-
ter Bahnhof. Die kostenlosen und nicht kontrollierten Parkplatze sind fir 84 Prozent der Grund, warum sie

am Haltepunkt parken. Der schnelle Bahnanschluss punktet noch bei iber der Hélfte (52 Prozent).
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Aus der Befragung aller Nutzer am Schwerter Bahnhof ergibt sich keine nennenswerte Option: Preiswertere
Tickets, haufigere Verbindungen — das wiinschen sich sowohl die regelmaBigen Bus- und Bahnkunden wie

alle, die bisher noch nicht den OV nutzen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Auch in Schwerte gilt: Der Weg scheint zu weit und anstrengend, um das Fahrrad auf der taglichen Pendel-

strecke zu nutzen. Auch hier gibt es sicher Optimierungsmoglichkeiten durch den Einsatz von Pedelecs.
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7.2.15  Haltepunkt Schwerte-Ergste

Ausgangs- und Zielorte:

Der Haltepunkt ist die Anbindung fiir die Schwerter Ortsteile: 58,8 Pro-
zent der befragten Nutzer kommen aus Schwerte-Ergste, 11,8 Prozent
aus Schwerte-Villigst. Eine weitere Gruppe der Nutzer stellen die Dort-
munder Stadtteile Brakel, Berghofen und Hombruch (zusammen 17,7
Prozent). Hauptziel der befragten Nutzer ist Iserlohn (35,3 Prozent), da-

nach folgen Ergste (23,5 Prozent) und Dortmund (17,7 Prozent).
Fahrtzweck:

Knapp die Halfte (41,2 Prozent) der Nutzer des Haltepunktes pendelt

Uber den Verkniipfungspunkt jeweils zur Arbeit und zur Ausbildung.

Verkehrsmittel:

Entsprechend der Funktion des Haltepunktes pendelt fast die Halfte (47,1 Prozent) der befragten Nutzer mit
dem Bus zum Haltepunkt, fast jeder Zweite (41,2 Prozent) hat auch einen langeren FuBweg hinter sich. Das

Rad wird kaum genutzt, 17,6 Prozent der befragten lassen sich vom Auto als Mitfahrer bringen bzw. abholen.

Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Nur zwei der befragten Nutzer nutzen die Parkplatze am Haltepunkt — und bei beiden zahlt das kostenlose

Parken.

Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Bei den Aussagen zu einer verstdrkten Nutzung von Bus und Bahn sind aufgrund der geringen Fallzahl (3)

keine sinnvollen Aussagen moglich.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Aufgrund der geringen Fallzahl (1) sind hier keine Aussagen maglich.

Abb. 43: Befragungsergebnisse
Holzwickede Bahnhof

Schwerte-Ergste
=

Quellverkehr

Genutzte

(Vergleich zur G g
/ @
59 % (9,5 %

41,2% (312 %) ) 47,1% (28,9 %) 17,6 % (41 %)

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



72 Intermodale Verknipfungspunkte Kreis Unna

7.2.16 Liinen Hauptbahnhof

Ausgangs- und Zielorte:

Der Liner Hauptbahnhof steht mit tiglich rund 4.500 Ein- und Ausstei- Abb. 44: Befragungsergebnisse
gern an vierter Stelle der Bahnhofe im Kreis. Er dient als Verkniipfungs- Linen Hauptbahnhof
punkt, das zeigt die Nutzerbefragung, vor allem Menschen aus Liinen (70 Liinen

Prozent), wobei rund 25 Prozent aus den Stadtteilen kommen. Bei den rﬁ —

Stadtteilen stechen vor allem Brambauer (6,5 Prozent), Wethmar (5,6

Prozent) und Altliinen (3,7 Prozent) hervor. Rund ein Zehntel der befrag- ‘i B B
[l =
- =

ten Fahrgaste stammten aus Dortmund, rund flinf Prozent aus Selm.

Bei den Zielen der befragten Pendler liegen Liinen (36,4 Prozent) und Li- Gene

nen-Brambauer (5,6 Prozent) wieder an der Spitze, gefolgt von Dort-

mund (28’9 Prozent). 28% (31,2 %) 121%(95%)  51,4% (289 29,9 % (41 %)
Fahrtzweck:

Die befragten Fahrgaste pendeln vor allem zur Arbeit (36,4 Prozent) und zur Ausbildung sowie Schule (19,7

Prozent).
Verkehrsmittel:

Nur zwei Drittel der Befragten (63,6 Prozent) nutzen auf dem Weg die Bahn. 51,4 Prozent nimmt den Bus, 28
Prozent haben einen langeren FulRweg. Ein knappes Drittel pendelt mit dem Auto zum Verknipfungspunkt,
davon 10 Prozent als Mitfahrer. Das Fahrrad wird von 12,1 Prozent der Pendler auf dem taglichen Weg ge-

nutzt.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die kostenlosen Parkplatze am Hauptbahnhof sind fiir 47 Prozent der befragten Nutzer der Grund fiir die
Wahl des Verkniipfungspunktes, der schnelle Bahnanschluss fiir 36 Prozent. Immerhin fast ein Viertel (22,2

Prozent) der Befragten nennt die sichere Radabstellméglichkeit als Nutzungsgrund.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Preiswerte Tickets, schnellere und haufigere Verbindungen wiinschen sich die Nutzer von Bus und Bahn, da-
mit sie noch 6fter umsteigen. Rund ein Flinftel (20,9 Prozent) nennt geringere Verspatungen als Motivation

fiir den OV —auch hier wire die Aufenthaltsqualitit an den beiden OV-Knoten (Bahnhof und ZOB) zu priifen.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Zu weite Wege (39 Prozent) und zu groBe Anstrengung (26,8 Prozent) nennen die Befragten, die das Rad
nicht nutzten als Grund, warum das Zweirad bei ihren Routen keine Rolle spielt. Immerhin fast jeder Dritte

(29,3 Prozent) gab an, dass er kein Rad zur Verfligung habe, 5,5 Prozent vermissen komfortable Radwege.
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7.2.17 Liinen-PreufRen

Ausgangs- und Zielorte:

Aus Liinen (70,6 Prozent) und Liinen-Horstmar (5,9 Prozent) kommen drei  Abb. 45: Befragungsergebnisse
Viertel der befragten Nutzer. Aus Schwerte pendelten 20,5 Prozent zum Lunen-Preufen

Bahnhof Preul3en. Bei den Fahrtzielen liegt Dortmund mit 32,3 Prozent an Lﬁnen-PreuBen

der Spitze, gefolgt von Liinen, Hamm und Disseldorf mit jeweils knapp Sa—
oo e R ()= 2] [=]
neun Prozent. Die restlichen Ziele, die tGiber 40 Prozent der befragten Nut- ===

zer angeben verteilen sich vorwiegend in Richtung Minsterland und v m— Zeer
Ruhrgebiet. o Em
Fa h rtzweCk: Genutzte Verkehrsmittel (Vergleich zur Gesamibefragung)

Ein Drittel der befragten Nutzer machte zum Fahrtzweck keine Angaben. ‘

Rund ein Viertel (23,5 Prozent) pendelt zur Arbeit, rund 20 Prozent zu  “wweizn wons men@en Tk

Ausbildung und Schule. Ein knappes Viertel nutzt den Verknipfungspunkt

fur den Freizeitverkehr.
Verkehrsmittel:

Ein Drittel der befragten Nutzer (31,3 Prozent) hat langere FuRwege zum Verknipfungspunkt, ein starkes
Flnftel (21,9 Prozent) fahrt mit dem Bus. 18,7 Prozent nutzen das Auto, die Mehrzahl (15,6 Prozent) als Mit-

fahrer. Das Rad wird von 15,6 Prozent der Nutzer als Verkehrsmittel eingesetzt.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Der schnelle Bahnanschluss punktet flir den Bahnhof PreuBen (59,3 Prozent der befragten Nutzer). Andere
Griinde wie der Vorteil preiswerterer Tickets, der schnelle Busanschluss oder die kostenlosen Parkplatze

(18,5 Prozent) treten dahinter zurick.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Rund ein Sechstel aller befragten Fahrgaste wiirde Bus und Bahn noch mehr nutzen, wenn diese geringere
Verspatungen hatten (16,6 Prozent). Auch hier ist die Aufenthaltsqualitat sicher ein wichtiger Grund. Haufi-

gere Verbindungen stehen bei den Wiinschen mit rund 12 Prozent auf dem zweiten Rang.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Auffallig: Rund ein Drittel der Befragten sagt, dass sie 6fter radeln wiirden, wenn die Wege sicherer waren.
Dagegen stehen lange Wege und Anstrengung deutlich zuriick (11,1 — bis 7,4 Prozent). Rund 22 Prozent der

Befragten, die nicht das Rad nutzten gab zudem an, dass ihnen kein Fahrrad zur Verfligung steht.
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7.2.18 Selm-Beifang

Ausgangs- und Zielorte:

Der Haltepunkt Selm-Beifang zieht die Pendler der Gemeinde: Fast 90 Pro-  Abb. 46: Befragungsergebnisse
zent der befragten Nutzer kommen aus dem Ortsteil Beifang selbst (48,4 Selm-Beifang

Prozent), als Selm (25,8 Prozent) oder Bork (12,9 Prozent). Bei den Zielen Selm-Beifang

liegen Dortmund (38,7 Prozent) und Liinen (16,1 Prozent) vorne, rund ein E]
Viertel der befragten Nutzer (22,6 Prozent) pendelt nach Selm und Bork [ R ‘E_J

ein. Quellverkehr ... Zielverkehr -
[ [
e o8

Fahrtzweck: _—

Flr die Fahrt zur Ausbildung (35,5 Prozent) und zur Arbeit (29 Prozent) Shriass i el Gt oo}

wird der Haltepunkt iberwiegend genutzt. Rund ein Viertel (25,8 Prozent)

der befragten Nutzer gab Freizeit-Zwecke an. aeneem | THOSH  mew@ew  26%@1%

Verkehrsmittel:

Zwei Funftel der befragten Nutzer (41,9 Prozent) hat einen langeren FuBweg hinter sich, rund ein Finftel
(22,6 Prozent) nutzt den Bus. Ebenso stark ist die Zahl der Autofahrer (21,6 Prozent). Nur 9,7 Prozent der

befragte Nutzer radelt auch auf der Strecke von und zum Haltepunkt.
Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die kostenlosen Parkplatze ziehen die Autoparker zum Haltepunkt (71,4 Prozent), die sicheren Abstellanlagen

fur Rader schatzen 28,6 Prozent.
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Ein Flnftel der befragten Nutzer wiirde haufiger Bus und Bahn fahren, wen die Tickets preiswerter waren

(19,4 Prozent), ein knappes Zehntel wiinscht sich hdufigere Verbindungen (9,7 Prozent).
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Die Radler, die zum Haltepunkt touren, hatten keine Wiinsche.

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung



Intermodale Verknlpfungspunkte Kreis Unna 75

7.2.19 Selm-Bork

Ausgangs- und Zielorte:

Abb. 47: Befragungsergebnisse

Rund zwei Drittel der Nutzer des Haltepunktes kommen aus Selm-Bork oder
Selm Bork

—Beifang (61,4 Prozent). Ein knappes Zehntel der Befragten stammt aus

Dortmund. Die anderen Ausgangsorte verteilen sich zwischen Miinsterland, SeIm-Bork
Revier und Sauerland. Die Ziele der befragten Pendler sind wieder vorrangig
Selm-Bork (43,1Prozent), Dortmund (18,2 Prozent) und Liinen (13,7 Pro- )

zent) an den ersten Stellen. B ﬁ

Fahrtzweck:

Genutzte Verkehrsmittel (Vergleich zur Gesamibefragung)

Fast die Halfte der befragten Nutzer gibt Freizeitaktivitaten als Reisezweck

an. Zur Arbeit pendeln 29,5 Prozent, zur Schule oder zur Ausbildung fahren .
=)

15,9 Prozent 59,1% (31,2 %) 1.4%(95%)  29,5% (289 %) 38,6 % (41 %)
Verkehrsmittel:

Zwei Drittel der befragten Nutzer hat einen langeren FulBweg auf seiner Strecke. Den Bus nutzen 29,5 Pro-
zent, das Rad 11,4 Prozent der Pendler. Mit dem Auto fahren 38,6 Prozent der Nutzer zum Haltepunkt, die

meisten als Fahrer.

Griinde fiir die Wahl des Parkplatzes:

Die kostenlosen Parkplatze sind der Hauptgrund fir die Wahl des Haltepunktes (93,8 Prozent)
Potenziale fiir verstarkte Nutzung von Bus und Bahn:

Haufigere Verbindungen wiinschen sich 11,8 Prozent der befragten Nutzer. Preiswertere Tickets und schnel-

lere Verbindungen werden (8,8 Prozent) deutlich weniger als Motivation zur hdufigeren Nutzung genannt.
Potenziale zur Nutzung des Fahrrades:

Die meisten Radler scheinen zufrieden, die Aussagen lassen keine Wertung zu.
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8 Produktscharfung fiir die Verkniipfung
von Bahn/Bus und Radverkehr

In der Vergangenheit hat sich gezeigt, dass nicht jeder Standort fiir eine Radstation mit allen Service-Leistun-
gen geeignet bzw. notwendig ist. Daher ist es sinnvoll, ein drittes Produkt zu entwickeln, welches bzgl. der
Qualitat die Licke zwischen den Radstationen und B+R-Angeboten schlieRt. Fir alle drei Angebotsformen ist

ein einheitliches Erscheinungsbild erforderlich, welches die bestehenden Logos fiir Radstationen und B+R

umfasst und ein eigenes Logo fiir ,,FahrradparkenPlus” festlegt.

Tab. 15: Charakteristika der drei Angebotsformen im Kreis Unna

Radstation »,FahrradparkenPlus* B+R
Personal ja nein nein
Verleih ja nein oder ggf. automati- | nein
siert

Bewachung ja (Personal/Kamera) ja (Kamera) nein

Lademoglichkeit ja standortspezifisch ja/nein | nein

24h ja ja nein

Chipzugang

Gebihren ja ja nein

Kombination zusatzlich B+R vorhanden | zusatzlich B+R vorhanden | zusatzlich Radstation o-
der Fahrradparken plus
moglich

8.1 Forderung von Angeboten zwischen Fahrrad und Bahn/Bus

Das Fahrrad dient haufig als Bestandteil intermodaler Wegeketten zur Nutzung im SPNV-Vor-/Nachlauf. Da-
her miissen Radstationen und das neue Produkt Fahrradparken plus in das OPNV-Angebot besser integriert

sein.
Radparken inklusive

e kostenlose Nutzung einer Radstation oder eines Fahrradparken plus-Standorts wahrend der Gliltig-
keit der OPNV-Zeitkarte

Starkung des Radverkehrs

e Wahl zwischen zwei Angeboten
- Leasing mit glinstiger Kaufoption: Pedelec wahrend der Giiltigkeit der Monatsfahrkarte mit
kostenlosem Stellplatz in einer Radstation bzw. eines Fahrradparken plus-Standorts
- Leasing mit glinstiger Kaufoption: Faltrad wie im VRR, welches jederzeit in Bahn und Bus als

Gepackstiick kostenlos mitgenommen werden kann
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8.2 Entlastung und Bewirtschaftung von P+R-Standorten

8.2.1 Pendler-Ticket

Schwerpunkt bei der Entlastung vom Parkdruck sind P+R-Standorte, die im Kreis Unna und im VRR-Kragen
liegen. Auch Kommunen des Kreises Unna auBerhalb des VRR-Kragens (Selm, Werne, Bonen, Frondenberg)
haben Pendlerverflechtungen ins 6stliche Ruhrgebiet, vor allem in die Stadt Dortmund. Pendler besitzen
meist eine VRR-Monatsfahrkarte und nutzen das Auto zur Fahrt zum nachstgelegenen Bahnhof/Haltepunkt
im VRR-Tarifkragen. Tariffragen sind nicht Bestandteil dieses Gutachtens. Sie sind u.a. in den aktuellen Pla-

nungen etwa zum Westfalentarif zu beantworten.

8.2.2 Weiterer Bedarf und Bewirtschaftung von P+R-Standorten

Neben dem Einfluss durch den Tarif ist auch die Qualitat der Anbindung im Schienenverkehr ausschlagge-
bend, was sich z.B. an den innerstadtischen Bahnhofen Liinen Hbf, Kamen, Unna und Schwerte zeigt. Die
hohe Nachfrage wird durch eine kostenlose P+R-Nutzung geférdert, die zudem von vielen Nutzern aulRerhalb

des Kreises Unna in Anspruch genommen wird.

Die kostenlose Nutzung induziert auf den Zufahrtstraen sowie den innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen und Fremdparker in den angrenzenden Wohngebieten. Steuerungs-
moglichkeiten zeigt das Beispiel der Stadt Unna am Standort Unna Bf Danach kénnten innerstadtische P+R
Standorte (und ggf. auch Standorte in den Ortsteilen) mit einer Parkausweisnutzung gekoppelt werden sowie
in den umliegenden Gebieten eine stringente Parkraumbewirtschaftung beziehungsweis kontrollierte An-
wohnerparkzonen einschlieRlich Uberwachung eingefiihrt werden. Der kostenlose Ausweis berechtigt zur
Nutzung der P+R-Anlage und ermoglicht eine bessere Steuerung, so dass die Standorte zuerst den Nutzern
zu Gute kommen, fiir die diese aus OPNVG-Mitteln geférderten Parkflichen angelegt wurden. Die Einfiihrung

ist mit regelmaBigen Kontrollen verbunden.

Die kommunalen Spielrdume einer Bewirtschaftung (kostenlos mit Parkticket oder gebiihrenpflichtiges Park-
ticket) werden im Kreis Unna durch die entsprechenden Férderrichtlinien des NWL beschrdnkt. Danach ms-
sen die Zuschussnehmer fiir P+R-Anlagen, d.h. in der Regel die Kommunen, versichern: ,Die Anlage wird
Nutzern des Offentlichen Nachverkehrs unentgeltlich” zur Verfiigung gestellt bzw. ,gegen Nutzungsentgelt
zur Deckung der Betriebskosten zur Verfligung gestellt” — was allerdings nur in begriindeten Ausnahmefallen
zugelassen wird. (Anlage 4 fiir Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW, Punkt 8.10). Die entsprechende Wei-
terleitungsrichtlinie fir P+R-Forderungen des VRR formuliert hier deutlich offener: , Die Anlagen kdnnen den
Nutzern kostenfrei zur Verfligung gestellt werden. Bei einer Erhebung von Nutzungsentgelten fir Park- and
Ride- und/oder Bike- and Ride-Anlagen sind diese so zu bemessen, dass sie nur der Deckung der Betriebskos-
ten dienen.” (Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW im Kooperationsraum
A - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Nahverkehr Niederrhein - (Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR) vom
10.12.2008i. d. F. vom 27.09.2013, Punkt 2.1.5).

Hier empfehlen wir angesichts der tariflichen und raumlichen Schnittstellenlage des Kreises beim NWL eine

Harmonisierung mit moéglichst groBen lokalen Handlungsspielraumen zu erwirken.
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8.2.3 Bewirtschaftungskonzepte
Rechtsichere Ausweisung von P+R-Flachen:

Die rechtskonforme und bei einer Bewirtschaftung (mit oder ohne Gebiihren) rechtssichere Ausweisung von
P+R-Flachen muss gewahrleistet sein. Durch die Novelle der StraBenverkehrsordnung (StVO) von 2013
(rechtssichere Neufassung der sogenannten Schilderwald-Novelle aus 2009) entfallt in der StVO u.a. die Ab-
bildung des P+R-Verkehrszeichen (VZ316) und ist nur noch im Verkehrszeichenkatalog dargestellt. Das P+R-
Schild (Verkehrszeichen VZ 316) ist — und war auch nach alter StVO — nicht geeignet eine Bewirtschaftung der
Flache zu garantieren: ,Selbst wenn das VZ 316 noch im VZ-Katalog 2013 auftaucht und somit weiterhin an-
geordnet werden kann, hat das VZ zunachst einmal nur einen hinweisenden Charakter. Der Verkehrsteilneh-
mer soll zu einer Parkflache gefiihrt werden von wo er seine Reise mit Offentlichen Verkehrsmitteln bequem
fortsetzen kann. Gerade weil das VZ keine verbindlichen Verhaltensanweisungen fiir den Verkehrsteilnehmer
enthalt, wurde es von der StVO in den Katalog der Verkehrszeichen verlagert. Das VZ 316 sagt auch nichts
dariber aus, wie lange ich mein Fahrzeug dort abstellen darf. Bei Missbrauchsfallen (keine Bahnkunden) ist
den Ordnungskraften eine Ahndung nicht moglich.”, urteilte die von uns um fachliche Beurteilung gebetene
StraBenverkehrsbehorde des Kreises (Kreis Unna - Der Landrat, StraBenverkehr, BuBgeldstelle und Verkehrs-

sicherung).

Das gemeinsam mit den Fachleuten entwickelte Schilderkonzept sieht vor:
Kommunen, die eine P+R-Flache rechtskonform und rechtssicher ausweisen missen, sollten dabei die Kom-
bination der Verkehrszeichen 314 (Parkschild), 1040-32 (mit Parkscheibe — um den , Offentlichen Zugang auf

Offentlich geférderten Flachen darstellen) und dann die Ausnahme mit Parkschein fiir Bus und Bahn wéhlen.

Das folgende Bild zeigt die mogliche Kombination:

tian
- Fortfuhrung

[Ausgenommen Kunden
von Bus und Bahn mit
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Parkausweise:

Die genannte Losung korrespondiert mit einem intelligenten Konzept zur komfortablen Ausstellung der Park-
ausweise fiir Bus- und Bahnnutzer. Notwendig ist dazu ein Konzept, das im Rahmen dieses Gutachtens nicht

entwickelt werden kann.

Wir empfehlen auf jeden Fall: In die Zukunftsiiberlegungen zu einem einheitlichen Ticketverkauf mit einheit-
lichen Automaten im NWL-Gebiet missen technische Losungen zur komfortablen Ausstellung von Parkaus-
weisen geprift werden. Denkbar sind hier E-Ticket-Lésungen bzw. eine technologische Aufriistung der vor-
handenen Parkscheinautomaten, damit diese auch E-Ticket-Inhabern das entsprechende Parkticket ausdru-
cken kénnen, wenn keine entsprechenden Zugangsbeschrdankungen (Schrankenanlagen) vorhanden sind. Ob
die P+R-Flachen kiinftig auch mit einem Informationssystem zu koppeln wéren, das freie Kapazitdaten anzeigt
und damit auch Buchung von Parkfldchen fir OPNV-Nutzer zulasst, wére zu priifen.

Flr die zeitnahe Umsetzung der Bewirtschaftung von P+R-Flachen ist zu priifen, ob die Servicezentrale fahrt-
wind und die von ihr autorisierten Verkaufsstellen (z.B. Radstationen) nicht kreisweit die Ausgabe der Park-
ausweise Ubernehmen kdnnen. Dies ist mit den 6rtlich zustandigen StraBenverkehrsbehdrden abzustimmen.

Trotz MaBnahmen zur Entlastung von P+R-Standorten kann nicht ausgeschlossen werden, dass auch Erwei-
terungen erforderlich werden. Diese sollten jedoch nach einem strikten Bewertungsmuster erfolgen und mit
gleichzeitigen MalRnahmen im Umweltverbund gekoppelt werden.

Abb. 48: Entscheidung iiber Anderungen bei P+R-Anlagen vorbehaltlich Flachenverfiigbarkeit

regelmiBig < 90% ausgelastet regelmaBig > 90% ausgelastet

keine Ortsfremde > 50% MaRnahme Ortsfremde < 50%
Ausweitung F erforderlich ﬁ
Einschrankung Ausweitung
r des Angebots 1 r des Standorts ‘
Umsetzung Umsetzung

ohne
Forderung I I Forderung
Bewirtschaftung P+R-Ausweis Nutzungs-
und Kontrollen und Kontrollen einschrankung
Aufenthalts- Bus- Verbindungs-
qualitét angebote Radparken qualitat

Ermittlung der regelmdfigen Auslastung erfolgt mit diesen Kriterien

parallele Férderung am

betroffenen Standort

* Erhebungen an sechs Schultagen
e 1.und 4. Woche: Dienstag, 2. und 5. Woche: Mittwoch, 3. und 6. Woche: Donnerstag

e regelmaRige Auslastung iber 90 %, wenn an allen Tagen mehr als 90 % der Stellplatze belegt sind
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8.3 Verkniipfung Taxi, Car-Sharing, E-Auto - Mobilitatsstationen

Car-Sharing und Taxis haben fir den Pendlerverkehr nur eine geringe Bedeutung, kénnen aber fiir Menschen,
die im Kreis Unna an einem Verkniipfungspunkt ankommen und anschliefend im Kreis Unna unterwegs sind,
ein attraktives Angebot sein. Damit sind eher Tagesbesucher und Geschaftsreisende angesprochen, welche
im OPNV (ber die Hauptverkniipfungspunkte in den Kreis Unna einreisen. Als Car-Sharing-und Taxi-Standorte
sind daher besonders Bahnhofe mit Bahnlinien relevant, welche vor allem im SPNV umsteigefreie Verbindun-
gen in die Hauptrichtungen Ruhrgebiet, Ostwestfalen/Berlin, Rheinland-, Miinsterland- und Sauerland er-

moglichen: Kamen Bf, Unna Bf, Liinen Hbf, Schwerte Bf, Bonen Bf

Neben Car-Sharing sollen Mobilitatsstationen fiir den Kreis Unna auch eine attraktive Verknipfung fir Elekt-
romobilitat bieten. Wahrend dies beim Radverkehr (iber Radstationen gewahrleistet wird, sind auch fiir Elekt-
roautos Lademoglichkeiten sinnvoll. Wie bei Pedelecs ist auch der Aspekt des sicheren und geschiitzten La-
dens wichtig. Welche Standorte besonders dort sinnvoll sind, wo eine regelmaBige Kontrolle z.B. durch Mit-
arbeiter der Radstationen moglich ist, sollte ermittelt werden. Die Férderung kann auch durch die Kombina-
tion beider Angebote erfolgen, wie z.B. in der Stadt Unna. Daher sollten Car-Sharing und Elektromobilitat auf
einer gemeinsamen Flache ausgewiesen werden, um ggf. zu einem spateren Zeitpunkt auch an diesen Stand-

orten E-Car-Sharing einfligen zu kénnen.

Die Standorte beider Mobilitatsangebote bend6tigen attraktive Standorte, welche z. B. gegenliber dem klassi-
schen motorisierten Individualverkehr direkt am Zugang von Bahnsteigen liegen und so auch von kurzen und
direkten FuRBwegen profitieren. Analog zu den wichtigsten Standorten fir Car-Sharing (Kamen Bf, Unna Bf,
Linen Hbf, Schwerte Bf, Bonen Bf,) sollten an diesen Standorten privilegierte Parkplatze fir E-Autos mit La-

desaulen am Car-Sharing-Standort gebiindelt werden.

Der Kreis Unna verfiigt liber beste Voraussetzungen zum Auf- und Ausbau entsprechender Mobilitatsstatio-
nen. Auf eine weitergehende Beschreibung der Voraussetzungen, Chancen und Umsetzungsmoglichkeiten
von Mobilitatsstationen wird hier verzichtet. Umfangreiche Informationen zum Thema stehen zur Verfligung
im neuen Handbuch Mobilitatsstationen Nordrhein-Westfalen (Zukunftsnetz Mobilitdat NRW (Hrsg.): Hand-
buch Mobilitdtsstationen, Kéln 2015).

8.4 Mobilitatsportal/Information

Die bestehenden Angebote des Umweltverbundes sind auf der organisatorischen Ebene und damit auch nach
aullen fir potenzielle Nutzer nicht gemeinsam aufgestellt. Informationsmdoglichkeiten sind nicht geblindelt

und die Nutzungsbedingungen sind von den einzelnen Mobilitatsangeboten abhangig.

Ein Mobilitatsportal muss Menschen ansprechen, die bereits wissen, von wo nach wo sie mochten, sich aber
noch nicht auf ein Verkehrsmittel festgelegt haben. Das Mobilitatsportal biindelt alle Angebote des Umwelt-
verbunds und verkniipft diese mit weiteren Informationen, die intermodale Nutzungen erleichtern. Das Mo-
bilitatsportal ist ein Internetangebot auf Kreisebene, auf welches die Kommunen, der Zweckverband und die

beiden Verkehrsunternehmen im Kreises Unna verweisen.
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Inhalte des Mobilitdtsportals - digital

e Verortung der Mobilitdtsangebote auf einer topografischen Karte:
- Bahn/Bushaltestellen mit Angabe der nachsten Abfahrtzeiten und Zielrichtungen
- Kundenzentren, fahrtwind und Vertriebsstellen mit Offnungszeiten
- Radstationen/Fahrradparken plus/B+R
- Taxistandorte
- Car-Sharing
- Lademoglichkeiten fir Elektromobilitat
- Pendlerparkplatze
- P+R-Standorte mit Angabe der alternativen OPNV-Erreichbarkeit
e Routingprogramm auf Internetseite
- auf Basis von Adressen und Zielen
- Auswahl der fiir das Routing zu berlicksichtigenden Mobilitatsangebote
- Kostenabschatzung fiir Gesamtstrecke sowie je nach Strecke mit Verweis auf spezielle Ange-

bote wie Pendler-Ticket

- fur alle drei Betriebssysteme (10S/Apple, Android, Windows)
- Zugriff auf die Inhalte der Internetseite

- IST-Zeitroutung/App als Mobilititsbegleiter

In Erganzung zum Internet-/App-Angebot sollte eine Mobilitatskarte entwickelt werden, mit der zwischen
den Mobilitdtsangeboten vor Ort leicht gewechselt werden kann. Grundsatzlich sollte geprift werden, in
weit die bestehenden Angebote auch mit anderen Apps fiir den Kreis Unna genutzt werden kénnen, die vor-
handenen Verbindungsdaten z.B. des Busverkehrs sollten auch fiir vielgenutzte Angebote wie Google Maps

zur Verfliigung gestellt werden.
Inhalte des Mobilitatsprotal — vor Ort

Intermodale Wege sollen im Kreis Unna auch fiir Gelegenheitsnutzer und Auswartige schnell sichtbar und
leicht nutzbar sein. Hier ist v.a. der Kontakt vor Ort wichtig, um eine schnellen und leichten Einstieg zu er-
moglichen. Analog einer Ausweitung von fahrtwind fiir das digitale Mobilitatsportal, kann durch das Personal
der Radstationen ein Mobilitatsportal quasi als ,,Satellit“ vor Ort geschaffen werden. Die Hauptstandorte von
Car-Sharing befinden sich bzw. wiirden sich an den groRen Verknilipfungspunkten des Kreises Unna befinden,

an denen bereits heute Radstationen betrieben werden.

8.5 Aufenthaltsqualitat

Der Offentliche Personennahverkehr bildet das Riickgrat fiir ein inter- und multimodales Mobilititsangebot.
So befinden sich bereits heute die meisten Verknilpfungspunkte an grolReren Bahnhofen im Kreisgebiet. Die
Kombination mit dem Offentlichen Personennahverkehr ist dabei auch mit Warte- und Ubergangszeiten ver-

bunden. Entsprechend miissen Verknipfungspunkte lber eine einladende Aufenthaltsqualitat verfiigen.
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Stirkung der Aufenthaltsqualitdit

e Mobilitatsstationen als Teil von Stadtgestaltung

e witterungsunabhangige Wartemoglichkeiten in Abhangigkeit vom Fahrgastaufkommen
(Bahnsteigddcher ab 1.000 Ein-/Aussteigern pro Bahnhof/Haltepunkt)

e Ausbau der barrierearmen Nutzung

e Dynamische Fahrgastinformation

e Beleuchtung in klarweil}

* Instandhaltungskontrollen/-management

8.6 Zuwegung und Erreichbarkeit der Stationen

Der Umweltverbund setzt bewusst die klimafreundlichen Mobilitatsangebote in den Fokus. Hier gibt es zwar
Ubergangsthemen wie P+R, welche dem Umweltverbund zugeordnet werden kénnen, aber nicht immer die
Nutzung des Umweltverbunds férdern. So konnen grofRe P+R-Anlagen den Umweltverbund nachhaltig beein-
trachtigen, wenn fir die Fahrt zu einem Verknilipfungspunkt auf Bus, Fahrrad oder zu FulR gehen verzichtet

wird, obwohl attraktive Alternativen bestehen.

Die Verknipfung von Verkehrsangeboten braucht zudem Informationsmaoglichkeiten vorab (z.B. die Mobili-
tatsplattform im Internet/als App) und auch eine Orientierungshilfe vor Ort. Die Beschilderung vor Ort ist
auch deshalb wichtig, da auf Grund von Zwangen wie der Flachenverfligbarkeit nicht immer die verschiede-
nen Mobilitdtsangebote in Sichtbeziehung zueinander positioniert werden kénnen. In groBen Verkehrskno-
tenpunkten gibt es systematisch aufgebaute und bewahrte Wegweisungen und barrierefreie Wege fir inter-
modale Verknipfungen. Obwohl diese Verbindungswege mit Situationen im Kreis Unna vergleichbar sind,
existieren solche durchgangigen und einheitlichen Orientierungssysteme und optimierte FuBwegverbindun-

gen nach vorlaufiger Betrachtung in den meisten Kommunen des Kreises Unna nicht.

Die teilweise vorhandenen City-Wegweiser bzw. amtlichen HBR-Radwegebeschilderungen sind nur teilweise
ein Ersatz. Beide sind nicht auf Wege zu intermodalen Verkniipfungspunkten bzw. Wegen zwischen den ein-
zelnen Angeboten eines Verknilipfungspunkts ausgerichtet. Zudem sind diese Wegweiser oft durch den sicht-

baren Vorrang des motorisierten Individualverkehrs schlecht bis gar nicht wahrnehmbar.

Abb. 49: Positiv: Beschilderung am Bahnhof Unna

Die Eindriicke aus mehreren Kommunen des Kreises Unna zeigen, dass es verschiedene Wegweisungssys-

teme gibt, welche unterschiedliche Zwecke verfolgen und dadurch auch widerspriichlich und irrefiihrend sein
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kénnen. Sie erhohen die Informationskomplexitat anstatt diese zu verringern. Eine stringente und schnell
erkennbare Wegweisung zu Verknlpfungspunkten fehlt. Ziel muss sein, die Zuwege zu Verknilipfungspunkten
kreisweit einheitlich in bestehende Wegweisungen fiir Fulganger und Radfahrer aufzunehmen. Hierzu geho-

ren auch die Verbindungswege innerhalb einer Verknipfungsstation.

Hemmnisse entstehen dabei nicht nur an den Verknlipfungspunkten vor Ort, wo P+R-Stellpldtze im Rahmen
von Forderungen kostenfrei zur Verfligung stehen missen und eine sinnvolle Ausschilderung fehlt. Auch die
Ausgestaltung des Stralennetzes fiir den motorisierten Individualverkehr ist wichtig. Hier kbnnen MalBnah-
men fernab der Verknipfungspunkte (z.B. Ausbau regionale StraRenverbindungen oder Verzicht auf Park-
raumbewirtschaftung am Zielort) die Fahrt mit dem motorisierten Individualverkehr so stark aufwerten, dass
intermodale Wegeketten zu monomodalen Wegen mit dem MIV werden. Die Starkung des Umweltverbun-
des hat daher immer auf zwei Ebenen zu erfolgen. Dies ist zum einen die Forderung intermodaler und klima-
freundlicher Wege v.a. im OPNV, mit dem Rad und fiir die Nahmobilitit besonders beim zu FuR gehen. Zum
anderen gilt es Restriktionen einzufiihren bzw. beizubehalten, die den MIV weniger attraktiv machen. Beide
Schritte missen gleichzeitig erfolgen, um das Bewusstsein der Nutzer zu erreichen, dass einem weniger at-
traktiv werdenden MIV ein attraktiver werdender Umweltverbund gegeniibersteht. In diesem Zusammen-
hang ist Kommunikation und Aufklarung eine Komponente, welche eine Daueraufgabe hin zu einem starken
Umweltverbund ist. Hier gilt es besonders die Mobilitdtskosten zwischen dem MIV und dem Umweltverbund
zu vermitteln, da haufig die Fahrt mit dem eigenen Auto falschen Kostenannahmen gegeniber alternativen

und klimafreundlichen Angeboten unterliegt.
Stichwortartig zusammengefasst ergeben sich folgende Anforderungen an die Wegweisungssystem:
Wegweisung zum Verkniipfungspunkt

e Ausweisung im stadtischen Wegweisungssystem
o ggf. getrennte Ausweisung fiir FuBganger und Radverkehr
e Barrierefreie Wege

e Direkte Wege
Wegweisung am Verkniipfungspunkt

Wegweisung zu den einzelnen Mobilitdtsangeboten untereinander

(z.B. vom Bahnsteig zur Radstation)

e Sicherstellung kurzer und direkter Wege

e Barrierefreiheit
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9 Machbarkeit und Umsetzung von Pilotstandorten
Auswahl von Modellstandorten

Das Pilotprojekt hatte die Aufgabe, Potenziale zur Optimierung vorhandener Verknilipfungspunkte zu unter-

suchen und Potenziale zur Schaffung neuer intermodaler Verknlipfungspunkte zu ermitteln.

Dafiir wurden nicht nur die entsprechenden Daten und Planungsgrundlagen erarbeitet, sondern Aufgabe des
Projektes war auch, an einem bzw. mehreren Modellstandorten entsprechende MaRnahmen maoglichst noch

in 2015 infrastrukturell umzusetzen.

Zur Ermittlung entsprechender Modellstandorte wurden die Ergebnisse des Projektes genutzt. Dabei ergaben

sich bei der Auswahl folgende Kriterien:

e Bestehen hinsichtlich der bisherigen und potenziellen Nutzerzahlen an Verkniipfungspunkten Poten-
ziale flir entsprechende Modellstandorte?

e Sind aus den Potenzialuntersuchungen entsprechende Potenziale zur Optimierung des vorhandenen
OPNV-Netzes durch Ergdnzung intermodaler Module abzuleiten?

e Gibt es in Hinsicht auf eine Realisierung noch in 2015 laufende Planungen und Investitionen an vor-
handenen Verknipfungspunkten, die mit den Erkenntnissen zu P+R-Anlagen, zu B+R-Anlagen und zu
Mobilitatsstationen noch optimiert werden kénnen?

e GibtesPlanungen und Investitionen in Wegesysteme, bei denen die Erkenntnisse zu verwerten sind?

Wobei fiir die letzten beiden Kriterien eine Realisierung noch im Laufe des Jahres 2015 sicherzustellen war,

um eine Finanzierung im Rahmen des Projektes zu erméglichen.

Mittels dieses Rasters wurden in den Abstimmungsgesprachen mit den Kommunen und den Verkehrsunter-
nehmen sowie den Aufgabentrdgern (ZRL/NWL, Kreis Unna) entsprechende Standorte identifiziert. Uber die
Priorisierung entschieden dann kurz- bis mittelfristige Realisierungschancen. Vorrangig wurden auch beab-
sichtigte Investitionen in den Umweltverbund, hier Radparkstationen, betrachtet, die durch neue Infrastruk-
turen wie Stromversorgung und Datenanbindung auch Optionen fiir weitere Module wie Carsharing, E-Car-

sharing oder E-Tankstellen bieten.
Es ergaben sich damit folgende Pilotstandorte, die im Projektzeitraum realisiert werden konnten:
Werne ZOB: Radpark- und Radverleihstation

Auswabhlkriterien:

Bau einer innerstadtischen Radverbindung durch die Stadt Werne geplant

e Weitere Aufwertung des ZOB als Bestandteil des Schnellbusnetzes im Kreis Unna (Nord-Stidachse)
e Zusatzliche, klimafreundliche Verbindung des zentrumsfernen Bahnhofes mit dem zentrumsnahen
Z0B (Radverkehr)

e Aufwertung eines nicht SPNV-angebundenen, zentralen Verkniipfungspunktes
Realisierungschance: Durch Integration in das stadtische Radwege-Projekt sehr hoch.
Potenzial an Nutzern: hoch (Unmittelbare Ndhe zur Innenstadt und zum Verwaltungszentrum)

Nach Vorstellung der Projektidee wurde diese von allen Partnern (Stadt Werne, Kreis Unna, VKU, Radstati-

onsbetreiberin DasDies gGmbH) begriit. Die Station ist im Bau und wird Anfang 2016 in Betrieb gehen.
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Bergkamen: Aufwertung der vorhandenen Fahrrad-Parkanlage am ZOB/Rathaus zur Radpark- und —Ver-
leihstation durch Einbindung in das kreisweite Zugangs- und Buchungs-/Reservierungssystem

Auswabhlkriterien:

e Aufwertung eines ZOB als Bestandteil des Schnellbusnetzes im Kreis Unna, (wichtigster SchnellBus-
Rendezvous-Punkt im Kreis Unna)

e Aufwertung eines nicht SPNV-angebundenen Verkniipfungspunktes

e Schaffung einer klimafreundlichen Mobilitatsinfrastruktur fir die Anbindung von Gewerbegebieten

(Bayer-Healthcare-Area) sowie touristischen Standorten (Marina und Okostation)
Realisierungschance: Durch Integration in die vorhandene Anlage sehr hoch.
Potenzial an Nutzern: hoch

Nach Vorstellung der Projektidee wurde diese von allen Partnern (Stadt Bergkamen, Kreis Unna, VKU, Rad-

stationsbetreiberin DasDies gGmbH) begrifit. Die Aufwertung der Station wird Anfang 2016 in Betrieb gehen.

Schwerte: Radpark- und Verleihstation auf dem neugestalteten Bahnhofsvorplatz als Satellit der Radsta-
tion im Bahnhof

Auswabhlkriterien:

e Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes durch das sichtbare Angebot von Fahrradverleih und sicherem
Fahrradparken direkt neben dem neuen ZOB und vor dem Bahnhofsausgang
e Schaffung zusatzlicher bewachter Abstellmoglichkeiten fiir die Radstation

e Schaffung einer Infrastruktur fir die Ergdnzung weiterer Module (Strom- und Datenanbindung)

Realisierungschance:

durch Integration in die laufende Umgestaltung des Bahnhofsvorfeldes, auch férdertechnisch, sehr hoch
Potenzial an Nutzern: hoch

Nach Vorstellung der Projektidee wurde diese von allen Partnern (Stadt Schwerte, Kreis Unna, VKU, Radsta-

tionsbetreiberin DasDies gGmbH) begriikt. Die Station wird im Friihjahr 2016 eroffnet.

Unna Parkhaus Lindenbrauerei: Aufwertung der vorhandenen Radstation als 24-Stunden Radpark- und
Verleihstation

Auswabhlkriterien:

e Aufwertung und Erganzung des Angebotes in dem Innenstadt-Parkhaus, das direkt neben einem Kul-
tur- und Bildungszentrum sowie einer zentralen Bushaltestelle steht

e Optimierung der Bus-Rad-Verkniipfung

e Komplettierung einer Mobilitatsstation fiir Innenstadtbewohner, -besucher sowie Nutzerinnen des

Ankerpunktes auf der Route der Industriekultur
Realisierungschance: Durch Integration in die Infrastruktur der Radstation hoch
Potenzial an Nutzern: hoch

Die Projektidee wurde von allen Partnern (Stadt Unna, Wirtschaftsbetriebe Unna, Kreis Unna, VKU, Radstati-

onsbetreiberin DasDies gGmbH) begriiRt. Die Aufwertung wird im Frithjahr 2016 in Betrieb gehen.

Einen Uberblick iber alle untersuchten Projekte bietet die nachfolgende Tabelle:
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Tab. 16: Untersuchte kommunale Projekte

Kommune MafBnahme Stand

Bergkamen Aufwertung der Parkstation am | Finanzierung Uber das Projekt intermo-
Z0B/Rathaus durch Einbindung in das | dale Verk.p., Realisierung bis Ende 2015
kreisweite Verleih- und Chipsystem

Bonen Aufwertung der Radstation als Mobilitdts- | Planung und Abstimmung mit Gemeinde,
station (mit zusatzlichen E-Carsharing etc.- | Bahn, ZRL und LandesstraBen NRW lauft
Angeboten) im Rahmen der Neugestal- | noch, Bahnhofsumfeld-Gestaltung mit
tung Bahnhof und Bahnhofsumfeld, Ge- | Rathaus-Neubau in 2016
staltung P+R-Flache

Frondenberg Aufbau einer Fahrrad-Station samt Aus- | Der Bahnhof und das Radhotel sind von ei-

leihpunkt am Ruhrtalradweg und Bahn-
hof, Priifung der Bewirtschaftung P+R-Fla-
chen und Optimierung vorhandener Ab-
stellanlagen, Prifung Carsharing-Ange-
bote

nem privaten Investor Gbernommen wor-
den. Die Kooperation mit diesem ist in
mehreren Gesprachen von PuM vorberei-
tet worden, Infrastruktur auf dem Privat-
geliande kann nicht Offentlich geférdert
werden. Investor plant diese aus eigenen
Mitteln.

Holzwickede

Einrichtung einer Mobilitatsstation am
MOF Il-umgestalteten Bahnhof mit einer
in das kreisweite System eingebundenen
Park- und Fahrradausleihstation, Prifung
der weiteren Verknlipfung Bus-Bahn-Rad-
Anlagen, Prifung Carsharing.

Kommune hat nach Beratungsgesprachen
mit Kreis die urspriingliche Planung von
Fahrradboxen zugunsten einer Mobilitats-
station fir Rader plus x aufgegeben. Die
neue Station soll in 2016 fertig geplant
und realisiert werden. Angebote liegen
vor, Schwerte kann hier als Muster die-
nen.

Kamen

Erganzung der vorhandenen Infrastruktur
(Radstation, P+R, ZOB, Bahnhof) fiir zu-
satzliche Module wie E-Tankstelle und E-
Carsharing

Radstation wird wie modernisierter Bahn-
hof optisch aufgewertet, Zusatzangebote
(Ticketverkauf VKU) werden integriert,
Kommune priift weitere Angebote wie z.B.
Carsharing

Liinen Hbf

Neubau einer Radstation mit erhdéhter Ka-
pazitat, vergroRertem Service- und Werk-
stattgebdude, als Bestandteil auch der
Bahnhofs(umfeld)-Modernisierung

Die Finanzierung aus dem ZRL-
Sonderprogramm ist gesichert, der Rat der
Stadt hat einen grofRen Eigenanteil be-
schlossen, der Planungsauftrag wird Ende
2015 vergeben, das Projekt muss in 2016
abgeschlossen sein.

Linen-City

Neue AuRengestaltung zur Wegweisung
zur Radstation, die versteckt liegt, Priifung
der Verbesserung der Abstellsituation in
Zusammenhang mit der Ansiedlung eines
Lebensmittel-Discounters im Harpen-Ge-
baude, Priifung der Option einer Mobili-
tatsstation im Hertie-Bau

Entwurf liegt bei der Stadt vor, Verwaltung
klart aktuell Moglichkeiten mit dem Ge-
baudeinvestor, Planungen fiir eine Mobili-
tatsstation in der City werden noch disku-
tiert.

Planersocietdt | Ingenieurbiiro Helmert | Horschler Beratung




Intermodale Verknlpfungspunkte Kreis Unna

87

Kommune

Liinen-Bram-
bauer

Mafinahme

Priifung der Méglichkeit der Einrichtung
einer abgeschlossenen Radparkstation
(Mobilitdtsstation) am Verkehrshof.

Stand

Die ehemalige Radstation am Ende der
Stadtbahnlinie wurde wegen der fehlen-
den Nachfrage nach personellem Service
aufgegeben. Die Einrichtung einer chip-
gestiitzten Parkstation ist gepriift: Ohne
grofSe Investitionen ist diese nicht mach-
bar, weil der Gitterkdfig aus Griinden der
Fluchtwege nicht sicher abgeschlossen
werden kann. Aufserdem befindet sich die
Station im Eigentum der DSW21. Diese
miisste investieren, was sie in der Ver-
gangenheit ablehnte.

Liinen-PreufSen

Planung einer Mobilitétsstation am Bahn-
hof Preufien als Baustein im Stadtentwick-
lungsprojekt Liinen-Siid.

Die Modernisierung des Bahnhofes Preu-
Ben und seines Umfeldes (samt Unterfiih-
rung, P+R etc.) ist ein Bestandteil des
Stadtentwicklungskonzeptes. Mit der
Bauverwaltung der Stadt Liinen wurde
besprochen, dass die Einrichtung von
Mobilitétsstationen im Rahmen des Ge-
samtkonzeptes gepriift wird.

Schwerte

Im Zuge der Neugestaltung des Bahnhofs-
vorplatzes Einrichtung einer chipgestiitz-
ten Park- und Verleihstation fiir Rdder, die
an die Radstation im Bahnhof angeschlos-
sen ist. Priifung von Satelliten in den gro-
Ben Bildungsstdtten (Haus Villigst/Kath.
Akademie) sowie an der Rohrmeiste-
rei/Ruhrtalradweg.

Die Park- und Verleihstation ist Bestand-
teil der laufenden Umbauarbeiten. Sie
wird in 2016 realisiert. Die Abstimmun-
gen mit den weiteren méglichen Partner-
stationen laufen noch.

Schwerte-Ergste

Im Zuge der Nacherhebung durch die VKU-
Interviewer und in der Auswertung wird
die Einrichtung einer weiteren Mobilitdts-
station an diesem Haltepunkt gepriift.

Auswertung der Zédhldaten und Befra-
gungen lduft.

Selm

Die Radstation am Bahnhof Beifang wird
im Zuge der Regionale-Projekte Aktive
Mitte Selm ebenso neu zu bewerten sein
wie die Stationen in Selm und Bork. Die
mdégliche Einrichtung von Mobilitétsstatio-
nen ist im Rahmen dieser Planung zu prii-

fen.

Die privat betriebene Radstation im
Bahnhof Beifang nutzt bisher schon als
Partner der DasDies-Radstationen die
Infrastruktur wie etwa den Tourenrad-
und E-Bike-Verleih samt Buchungs- und
Reservierungssystem. Mit dem Betreiber
besteht ein reger Dialog. Die Kommune
hat bisher die Nachfragen nach einer fi-
nanziellen Kooperation wie in den ande-
ren Radstations-Kommunen nicht beant-
wortet.
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Kommune

Unna Bhf.

MaRnahme

Weiterentwicklung des Verkniipfungs-
punktes mit Bahn, Bus, Radstation, P+R-
Anlagen, Tiefgarage, Taxistéinden und Car-
sharing sowie E-Carsharing. Verbesserung
der Fahrgastinformation und Wegweisung
in Kooperation aller Akteure, Ubernahme
weiterer Mobilitdtsdienstleistungen durch
die Radstation.

Stand

Alle Partner (Bahnhofsmanagement DB
Station und Services, VKU, Wirtschafts-
betriebe Unna, Stadtwerke Unna, Hotel
Katharinenhof, Kreisstadt) sind in einem
konstruktiven Dialog liber die kontinuier-
liche Optimierung des Verkniipfungs-
punktes. Sichtbar wird dies bald auch in
der zusdtzlichen Auflengestaltung der
Radstation als Infopoint.

Unna
Parkhaus
Lindenbrauerei

Die Radstation im Parkhaus Massener
StraBe wird in das kreisweite Chip- und da-
mit Radverleihsystem eingebunden. Sie
dient auch an einer zentralen Bushalte-
stelle direkt am Ankerpunkt und neben ei-
nem grofRen Bildungs- und Kulturzentrum
samt Touristeninformation als Baustein ei-
ner Mobilitatsstation.

Die Aufwertung der Radstation zur Ver-
leih- und Parkstation ist geplant und mit
allen Partnern abgesprochen, die Instal-
lation soll in Kiirze erfolgen. Die Zusam-
menarbeit mit den Einrichtungen der
Kreisstadt ebenso wie mit den Carsha-
ring-Angeboten im Parkhaus (Green-
wheels) wird aktuell diskutiert.

Werne
ZOB Stadthaus

Am ZOB Werne Stadthaus wird eine chip-
gestltzte Radparkstation mit Fahrradver-
leih als Teil des kreisweiten Systems er-
richtet. Die Station ist Baustein eines In-
nenstadt-Radweges ebenso wie ein Ange-
bot zur Verbindung zum Bahnhof Werne.
Sie ist auch Basis zum Aufbau weiterer
Mobilitatsdienstleistungen.

Die Bauarbeiten laufen. Die Einbindung
der Park- und Verleihstation wird in 2015
erfolgen. Zu klaren ist noch die Koopera-
tion mit der vom Pertheswerk betriebe-
nen Radstation am Bahnhof Werne: Die
Betreiberin zeigte in mehreren von PuM
geflihrten Gesprachen kein Interesse an
einem Engagement im OPNV-Verbund,
ihr Fokus liegt auf Qualifizierung und Be-
schaftigung.

In allen
Kommunen

Prifung der Einrichtung von weiteren Mo-
bil- und Park-Verleihstationen in groRen
Gewerbegebieten, Siedlungschwerpunk-
ten und Schulzentren.

Die vom Kreis geforderte Beratungsiniti-
ative Mobil & Job sowie Mobil & Schule
hat die Aufgabe, hier Potenziale zu ermit-
teln und Planungsdaten zu liefern. Ge-
sprache mit der Wirtschaftsférderung
laufen parallel.
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10 Empfehlungen

10.1.1

Kontinuierliche Ermittlung der Nutzung und der Potenziale
der Intermodalen Verkniipfungspunkte

Das vorliegende Gutachten verweist auf eine systematische Schwache der Nutzungserhebungen in der Mo-

bilitatsregion Kreis Unna. Wir empfehlen:

10.1.2

Zukiinftige Erhebungen (Nachfrageanalysen, Fahrgastzahlungen und Qualitdtsaufnahmen etc.) soll-
ten neben der Erfassung der Auslastung einzelner Verkehrsmittel insbesondere nach dem in diesem
Gutachten vorgestellten Raster und Fragebogen den Quell- und Zielverkehr, die Reisezwecke und
den Vor- und Nachlauf sortieren nach Verkniipfungspunkt und Kommune erfassen und auswerten.
Die Ergebnisse sind dem Kreis und den kreisangehorigen Kommunen nach Abschluss und Auswer-
tung direkt in einer fir die kommunale Verkehrs- und Stadtplanung sinnvollen Form zur Verfligung
stellen.

Um alle Nutzer der intermodalen Verknipfungspunkte zu erfassen, sollte mindestens jahrlich nach
dem in diesem Gutachten vorgestellten System die Nutzung der Infrastruktur von B+R und P+R so-
wie die Vor- und Nachlaufe samt Bewertung des Systems erfassen werden. Die Ergebnisse sollte
der Kreis als Vertreter der Interessen der kreisangehorigen Kommunen diesen und den Verkehrsun-

ternehmen fiir ihre Planungen und Entscheidungen zur Verfligung stellen.

Bewirtschaftung der P+R-Anlagen

Das vorliegende Gutachten zeigt einen erheblichen Handlungsdruck bei den bestehenden P+R-Anlagen im

Kreisgebiet. Wir empfehlen:

10.1.3

Den kreisangehorigen Kommunen im Sinne einer Starkung des Umweltverbundes eine Bewirtschaf-
tung der P+R-Anlagen, die die vorhandenen Kapazititen fiir die Nutzer des OPNV reserviert.

Der Kreis Unna sollte als Mitglied des NWL darauf hinwirken, dass die kommunalen Handlungsspiel-
raume bei geforderten Anlagen entsprechend den VRR-Richtlinien bis zur Moglichkeit der Geblih-

renerhebung zur Deckung der Betriebskosten erweitert werden.

Information liber das Komplettangebot der Mobilitdtsregion

Das vorliegende Gutachten zeigt, dass die vielfdltigen und komfortablen Angebote der Mobilitatsregion

Kreis Unna nicht gebiindelt und fiir die Nutzer transparent kommuniziert sind.

Wir empfehlen den Aufbau eines zentralen Mobilitatsportals, das entsprechend der FUN-Strategie
des Kreises (,Flexibel UNterwegs im Kreis Unna“) allen Nutzerinnen die giinstigste und umwelt-
freundlichste Wegekette vom Ausgangspunkt bis zum Ziel zeigt. Das Portal sollte neben der Beaus-
kunftung auch die Moglichkeit zur Buchung samt Routingfunktionen fiir alle Verkehrsmittel enthal-
ten.

Die vorhandenen Angebots- und Tarifinformationen sollten in allen modernen Medien wie z.B.
Google Maps im Sinne von Open Data zur Verfligung gestellt und kontinuierlich auf Vollstandigkeit
gepriift werden.

Das Mobilitatsportal sollte neben den o.a. Informationen fiir die Kundinnen eine Stérungsinforma-

tion Gber aktuelle Baustellen an Verkniipfungspunkte, Linienersatzverkehre etc. enthalten.
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10.1.4

Im Portal sollten zudem fir die kommunalen Verantwortlichen (Planer/Politik) und die interessierte
Offentlichkeit alle relevanten Informationen zum Stand der Infrastruktur, zur Nutzung sowie zu Per-
spektiven (Radverkehrskonzept, Nahverkehrsplan, Qualitdtstests NWL, Umsetzung MOF etc.) trans-
parent prasentiert werden.

Wir empfehlen, tGber das Portal zudem Kundenresonanzen zu den intermodalen Verkniipfungen im

Kreis anzuregen und zu sammeln (Bewertung von Infrastruktur und Angebot, Vorschlage fir Ver-

besserungen).

Intermodale Angebote sichtbar und erlebbar machen

Das Gutachten zeigt, dass die schon existierenden Angebote fiir viele Nutzerinnen nicht transparent und

die Vorteile damit nicht erlebbar sind. Im Sinne der Starkung des Umweltverbundes empfehlen wir:

Dass mogliche intermodale Verkniipfungen aktiv kommuniziert und vertrieblich gestarkt werden.
Als Vorstufe fiir intermodale tarifliche Angebote kann dies auch liber wechselseitige Bonussysteme
realisiert werden: So kann Zeitkarteninhabern z.B. aktiv die Nutzung der Radstationen angeboten
werden, ebenso die Nutzung der kreisseitig geforderten E-Bikes fiir die erste und letzte Meile zu
Bus und Bahn.

Wir empfehlen die Entwicklung entsprechender Losungen auch mit bisher unbeteiligten Dritten (E-

Carsharing, Taxi, Hol- und Bringdienste im Sinne der FUN-Strategie).
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Anhang

Daten zu den Nutzungserhebungen und Interviews der Nutzerinnen und Nutzer finden Sie im separaten
Band.
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