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Sachbericht
Radverkehrskonzept Kreis Unna — Umsetzung der MafBnahmen bis 2016

Von der AGFS-Priifkommission war dem Kreis Unna im Bemihen um die Mitgliedschaft in der AGFS im
Jahre 2009 nahe gelegt worden, neben der Qualifizierung der Radwanderwegebeschilderung auch ein
kreisweites Radverkehrskonzept zu entwickeln. Das Fehlen eines zusammenhangenden Radverkehrsnetzes
war kritisiert worden.

Zudem ist das Radverkehrskonzept eingebettet in die Nachhaltigkeitsstrategie des Kreises Unna. Als Teilziel
des Themenfeldes ,Mobilitat“ sollen u.a. durch die Umsetzung des Konzeptes die umweltschonenden
Verkehrsmittel gestarkt werden, um so den Kreis Unna auf dem Weg zu einer klimafreundlichen Mobilitat zu
unterstitzen.

Verfahren

Der Kreis Unna beauftragte zunachst einen Gutachter, der ein Verfahren zur Identifizierung von Netzllicken
im Radwegenetz des Kreises Unna entwickelte, weil sich der Kreis Unna als Ziel dieses Konzeptes vornahm,
Luckenschlussnotwendigkeiten im infrastrukturellen Radverkehrsnetz sowohl im Alltags- als auch im
Freizeitverkehr aufzudecken und die entsprechenden MalRnahmenempfehlungen im Rahmen eines
Handlungsprogramms zu dokumentieren. Auf Basis eines sog. ,Wunschliniennetzes“ wurden dabei fir jede
Relation die Netzelemente identifiziert, die flr die Verbindung der Ortslagen geeignet sind. So entstand ein
sog. ,Zielnetz* fur den Alltagsverkehr. Da im Kreis Unna auch der Freizeitverkehr eine gro3e Rolle spielt,
wurde das Zielnetz um weitere Verbindungen im Sinne eines Freizeitnetzes erganzt. Dieses Freizeitnetz
bildet die wichtigsten Radwanderrouten ab.

Konkret wurde das Zielnetz unter folgenden Voraussetzungen gebildet:

e moglichst direkte Verbindungen zwischen den Ortslagen

e Bericksichtigung vorhandener Radverkehrsanlagen

e Moglichkeiten fur die Abwicklung eines sicheren Radverkehrs

e Einbeziehen konkreter Planungen (Bauprogramme, Planungsziele der Kommunen)
e Einbeziehung von Netzelementen mit Radrouten (Radverkehrsnetz NRW usw.)

e Erweiterung um Netzelemente des Uberortlichen Freizeitverkehrs

Um konkrete Netzliicken analysieren zu kdnnen, wurde das Zielnetz um Abschnitte mit bestimmten Kriterien
reduziert. Kriterien waren:

e Abschnitte, die Tempo-30, verkehrsberuhigt oder Zone 30 o0.a. sind
e Abschnitte, die Wirtschaftswege/ehemalige Bahntrassen sind

e Abschnitte, die an beiden Seiten bereits einen Radweg haben

e Abschnitte, die im Bau sind bzw. wo baureife Planungen vorliegen

Die identifizierten Netzlicken wurden durch die Kreisverwaltung mit den beteiligten Kommunen und
Baulasttragern abgestimmt und anhand unterschiedlicher Kriterien bewertet:

e Konkrete Planungen im Zielnetz

e Geschwindigkeiten

e Bauliche Voraussetzungen/Stral3entyp
e KFZ-Verkehrsmenge

e Unfallhaufigkeit (im Einzelfall)
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e Bedeutung und Anzahl der Themenrouten

Ziel war es dann, Uber eine Priorisierung ein Handlungsprogramm fiir das Radwegenetz im Kreis Unna zu
entwickeln. Auf der Grundlage der von dem Gutachter entwickelten Netzliicken wurden diese im Hinblick auf
die notwendige Integration in Bauprogramme zu planerisch und baulich handhabbaren Teilabschnitten
weiter entwickelt. Soweit es sich um neue MalRnahmen handelte, waren diese geeignet fir Neuanmeldungen
fur die Bauprogramme des Landes und des Kreises sowie der Stadte und Gemeinden.
Alle MaRnahmen sind tabellarisch erfasst worden, wobei unterschieden wurde zwischen

- Mafnahmen an Gemeindestralien

- MaRnahmen Kreisstrallen

- Mafinahmen an Landesstrafl3en

- Mafnahmen an Bundesstrafien

Innerhalb der Tabellen wurden die MalRnahmen in 3 farblich markierte Kategorien unterteilt:

1.) Einfache = MaRnahmen  wie  Schutzstreifen  prifen und  umsetzen,
Beschilderungsmallnahmen
2) Einfache bauliche Malnahmen (ohne Grunderwerb), Erneuerung der
Fahrbahndecke/Versetzen der Leitpfosten
- 3.) Neubaumaflnahmen, MaRnahmen im Zusammenhang mit Um-, Aus- und Neubau
der Stralle

Innerhalb dieser 3 Kategorien fand eine Sortierung nach den zuvor abgestimmten und fiir die Kreisstralen
beschlossenen Prioritatsvorstellungen statt (P1 — P4). Als zusatzliches Kriterium wurde die Anzahl der auf
dem Abschnitt verlaufenden Themenrouten gewahlt.

Eine Sortierung nach moglichen weiteren Kriterien, die sonst Ublich sind, wie Unfallhdufung, Schulweg,
Geschwindigkeit, StralRenbreite, Verkehrsbelastung Radfahrer etc. war im Rahmen dieses regionalen
Konzeptes nicht leistbar.

Das Radverkehrskonzept wurde am 26.2.2013 im Kreistag verabschiedet (DS 057/12 und 057/12/2)

Folgender Beschluss wurde gefasst:

- Das Radverkehrskonzept wird als mittelfristig orientiertes Zielkonzept fir den Kreis Unna zur
Kenntnis genommen

- Die Umsetzung erfolgt Zug um Zug je nach zur Verfiigung stehenden Haushalts- und Férdermitteln
durch die zustandigen Baulasttrager.

- Das Handlungsprogramm mit den Priorititen fir die KreisstraBen als Bestandteil des
Radverkehrskonzeptes Kreis Unna wird gemaR der Anderungen des Bau- und Technikausschusses
und des Ausschusses fur Planung und Verkehr beschlossen.

- Den Staddten und Gemeinden sowie den Landesbetrieb wird die Umsetzung des
Handlungsprogramms mit den Prioritdten fir die Bundes-, Landes- und Gemeindestral’en als

Bestandteil des Radverkehrskonzeptes nahegelegt.

- Die MaBnahme Nr. 1 (Selm)/Nr. 14 (Werne) verbleibt in der Prioritatsstufe 2.
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Es wurde vereinbart, dass die Stadte und Gemeinden und der Landesbetrieb wiederum gegeniber dem
Kreis einmal im Jahr im Arbeitskreis Radverkehr Glber den Umsetzungssachstand berichten.
Sachstand der Umsetzung bis Mai 2016

Die Darstellung der umzusetzenden MalRnahmen des Konzeptes anhand von Tabellen und Karten wurde
entsprechend dem verabschiedeten Konzept von 2013 weitergefiihrt und aktualisiert. Sowohl in den

Tabellen, als auch in den Karten sind die unterschiedlichen Umsetzungsstande farblich hervorgehoben.

Tabellen:

MaRnahme in der Umsetzungsphase

Umsetzung der MalRnahme noch nicht begonnen

Beispiel Tabelle

Kreis Unna - fiir i mit Priori
Nr. StaduGem. |Bezeichnung Stae  |Abschnite Manahme Prioriat Erste der MaBnahme bis M&rz 2014 |Umsetzung der MaBnahmen bis Mz 2015 Umsetzung der MaBnahmen bis Mirz 2016
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Ubersichtskarten
Fir jede Stadt und Gemeinde wurde jeweils eine Karte erstellt, welche die Malnahmen aus den Tabellen
enthalt. Die Nummerierungen der Ma3nahmen sind in Tabelle und Karte identisch.

— Umsetzung noch nicht begonnen

— Umsetzung erfolgt

— Uberpriifung erfolgt — aber keine Verbesserung der Situation méglich
— in der Umsetzungsphase
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Beispiel Karte
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I-‘ m— Malnahmenabschnitte — Umsetzung noch nicht begonnen
MaRnahmenabschnitte — Umsetzung erfolgt
MaRnahmenabschnitte — Uberprifung erfolgt - keine Anderung
MaRnahmenabschnitte — in der Umsetzungsphase

mEREREE  MaRnahmenabschnitte, die der Nachbarstadt zugeordnet sind

e Radwege-Bestand (Radweg, Mehrzw.-streifen, Wirtschaftsweg, Schutzstreifen)
Andere fiir Radverkehr geeignete Wege (Tempo 30/10/Zone, verkehrsberuhigt)

Strickhardicke /| e RS1 Radschnellweg (in Planung)

Wichtige MaBnahmen:

Radschnellweg RS1

Die Entwicklung leistungsfahiger, zugleich stadt- und umweltvertraglicher Mobilitdtskonzepte ist eine der
grolRen Herausforderungen in den meisten Metropolen und Ballungsraumen weltweit. In den letzten Jahren
wurde immer deutlicher, dass regionale und verkehrsmittelibergreifende Planungsanséatze notwendig sind,
um den stetig komplexeren Herausforderungen urbaner Verdichtungsraume gerecht zu werden. Dabei spielt
das Fahrrad als besonders umweltfreundliches und ressourcenschonendes Verkehrsmittel eine zentrale
Rolle.

Durch die rasante technische Entwicklung immer leistungsstarkerer und komfortablerer Pedelecs kdnnen
heute deutlich grofere Entfernungen im Fahrradverkehr zurlickgelegt und neue Zielgruppen angesprochen
werden. Dadurch wird das Fahrrad, gerade auch im Alltagsverkehr, zu einer echten Alternative insbesondere
im Bereich der Nahmobilitat. Diese Entwicklung ist fiir den polyzentrischen Ballungsraum der Metropole Ruhr
mit seinen nahen Distanzen zwischen den Stadten und Kreisen von besonderer Bedeutung. Mit dem
Radschnellweg Ruhr ( RS 1) wird eine komfortable und sichere Infrastruktur fur den Radverkehr geschaffen,
die dieser Entwicklung Rechnung tragt. Er verbindet die groRen Oberzentren und Hochschulen der Region
und verlduft durch die zentralen urbanen Raume in der Hauptnachfrageachse fur Mobilitdt in der Metropole
Ruhr.

Vor allem fur langere Strecken mit dem Rad gilt: sicher, komfortabel und ziigig. Entsprechend sollen
Uberdurchschnittlich hohe, auf Landesebene entwickelte Ausbau- und Qualitdtsstandards bzgl. Breite,
Oberflache, Geradlinigkeit, weitgehende Kreuzungsfreiheit, Beleuchtung usw. realisiert werden. Mit dem RS
1 werden in vielen Fallen neue stadtische Qualitdten geschaffen; dabei spielt die Linienfliihrung eine
entscheidende Rolle.
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Der RS 1 ist Riickgrat der 2012 beschlossenen Regionalen Radwegekonzeption der Metropole Ruhr und ist
eng verzahnt mit den kommunalen Radwegenetzen. Aus diesem Grund wurde der RS1 als MaRnahme mit
der Prioritat 1 in das Radverkehrskonzept mit aufgenommen. Damit der Radschnellweg RS1 fordertechnisch
einer Landesstralle gleichgestellt werden kann, soll im Herbst das StraRen- und Wegegesetz NRW
entsprechend geandert werden.

Alleen-Radweg
Fur den fahrradfreundlichen Kreis Unna ist der Alleen-Radweg eine wertvolle Erganzung seines dichten und

mehrere hundert Kilometer langen Radwege-Netzes. So wird er heute nicht nur von Spaziergangern,
Wanderern, Skatern und Freizeit-Radlern genutzt. Die schnelle Verbindung zwischen Unna, Hamm, Werl
und Welver schatzen Radsportler ebenso wie Menschen, die mit dem Rad zum Arbeitsplatz oder Einkauf
fahren. Der Alleen-Radweg bietet zudem direkte Anschliisse an weitere attraktive Rad- und Wanderrouten
der Region: Sowohl die Route der Industriekultur, der Seseke-Radweg, die Hellweg-Route und die neue
Westfalische Salzroute sind schnell und sicher zu erreichen.

In Zukunft soll der Alleen-Radweg auch als Zubringer fiir den geplanten Radschnellweg Ruhr RS1 dienen.

(Rad-)Verkehrskonzepte der Stadte und Gemeinden

Eine nachhaltige Gestaltung der Mobilitat steht auch bei den Stadten und Gemeinden des Kreises Unna
verstarkt im Vordergrund. Die von den Stadten und Gemeinden erarbeiteten Konzepte berlcksichtigen die
MaRnahmen des Kreiskonzeptes und werden teilweise durch stadtische, kleinrdaumige MalRnahmen erganzt.
Zum Beispiel hat die Stadt Linen unter dem Namen ,MalRnahmenkonzept RAD+“ ein Radverkehrskonzept
erarbeiten lassen (August 2015), welches konkrete MaRnahmen aufzeigt, um den Status als
»fahrradfreundliche Stadt Linen* auszubauen und als Standortfaktor zu etablieren. Angestrebt ist insgesamt
ein hoher Anteil der Nahmobilitat (Ful3- und Radverkehr) am gesamten Verkehrsaufkommen.

Frondenberg legt im Verkehrsentwicklungsplan 2030 (Februar 2016) die strategischen Grundsatze und
Leitlinien der zukunftigen Verkehrsentwicklung fest. Der neue Plan wurde Verkehrsmittel Ubergreifend
angelegt und stellt ein integriertes, strategisches und abgestimmtes Konzept fir die zukinftige
Mobilitdtsentwicklung der Stadt Frondenberg dar. Der Bereich Radverkehr ist eines der 5 Handlungsfelder.
Auch die Stadt Schwerte erarbeitet zurzeit das ,Mobilitatskonzept 2025“. Damit sind die im Konzept
enthaltenen MaRnahmen Grundlage einer zukinftigen stadtvertraglichen Verkehrsentwicklungsplanung.

Fazit

Trotz knapper Kassen und vielerlei Hindernissen sind erfreulicherweise nicht wenige Mallnahmen im
Zeitraum der letzten 3 Jahre umgesetzt bzw. auf den Weg gebracht worden.

Baulasttrager MaBRnahmen
insgesamt in Arbeit umgesetzt
Land und Bund 72 9 7
Kreis 48 9 6
Stadte und Gemeinden 28 1 14
148 19 27

Neben relativ einfach umsetzbaren Malnahmen, wie verkehrsbehoérdlichen  Anordnungen
(Geschwindigkeitsbegrenzungen, gemeinsame Nutzung von Rad-/Gehwegen), einfachen baulichen
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MaRnahmen (Abmarkierung von Radfahrstreifen) wurden auch zahireiche bauliche Radverkehrsanlagen
gebaut. Nahezu jedes Neubauprojekt einer Kreisstral’e schlielt inzwischen einen Radweg ein, um das
vorhandene Radwegenetz auszubauen und bestehende Verbindungsliicken gemal Radverkehrskonzept zu
schlielRen.

Problematisch ist, dass die meisten MalRnahmen an Bundes- oder Landesstralten vorgesehen sind und
damit die StraBenbaulast nicht bei den Stadten und Gemeinden oder dem Kreis Unna liegt und diese somit
nicht selbst initiativ tatig werden koénnen. Die einzelnen Bauprojekte werden auf Vorschlag des
Landesbetriebs StraRenbau von den Regionalraten bei den Bezirksregierungen benannt und priorisiert und
entsprechend der Rangfolge umgesetzt.

Derzeitige Rangfolge der Bauprogramme

Programm Radwegebau an bestehenden LandesstraBen
Rang MaRnahme Prioritét MaBnahme-Nr. RVK
RVK

2 L 810 Werne — Selm/Cappenberg (L 507 — | P1 5 Selm
NL Grenze)

3 L 663 Kamen/Heeren-Werve, BA West, | P1 3 Kamen
,Schaferstr. — Derner Stral3e®

11 L 821 Stadtgrenze DO/Holzwickede — L 677 | P2 10 Holzwickede
(,Nordstraf3e)

14 L 663 Kamen/Heeren-Werve (L665) — | P1 7 Bénen
Bonen/Im Dieken) 5 Kamen

17 L 664 Bergkamen/Weddinghofen (B61-K9) | P1 7 Bergkamen

18 L 881 Bonen/Lenningsen P4 10 Bénen

23 L 736 Ldnen/Beckinghausen - | P3 13 Berkamen
Bergkamen/Rinthe, Neubau G/R Hammer 13 Linen
Stra./Westenhellweg

29 L 677 Holzwickede/Hengsen P3 12 Holzwickede

Weitere MaRnahmen | L662 Schwerte/Geisecke - | P3 4 Schwerte
Dortmund/Lichtendorf (K10)

Weitere MalRnahme | L 673 Schwerte/Westhofen — Wandhofen, | P1 8 Schwerte
Neubau Radweg ,Hagener Sr.*

Weitere MalRnahme | L679 Fréndenberg/Fréomern - | P4 17 Unna
Unna/Kesseblren

Weitere MalRnahme | L664 Bergkamen - Alte Landwehrstr. | P3 6 Bergkamen
(Antrag als Blrgerradweg)

Programm Um- und Ausbau von LandesstraBBen bis 3. Mio. € Gesamtkosten je MaBnahme

Rang MaRnahme Prioritat MaRnahme-Nr. RVK
RVK

21 L 678 Holzwickede, Unnaer Str. P2 16 Holzwickede

Weitere MalRinahme L 672Schwerte-Westhofen, P4 9a - 9c¢ - Schwerte

Weitere Malnahme | L673 Schwerte P4 5 Schwerte

Weitere Mallnahme | L 821 Bergkamen, Landwehrbriicke —L736 | P1 10 Bergkamen

Weitere MalRnahme | L 663 OD Kamen/Sidkamen P1 2 Kamen

Einzige Ausnahme fiir eine zligigere Realisierung stellen die sog. ,Blrgerradwege” dar. Das vom Land
geférderte Modellprojekt "Burgerradwege" ermdglicht es den Kommunen, Radwege an Landesstrallen
unburokratisch auch dann zu realisieren, wenn im normalen Bauprogramm dafiir kurzfristig keine Mittel zur
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Verfligung stehen. Hierbei handelt es sich um Radwegebauprojekte die auf Initiative und mit Unterstiitzung
der Birgerschaft und der Kommune (Ubernahme von Planungskosten, Grundstiicksregelungen,
Spendengelder) gemeinsam mit dem Landesbetrieb Stralenbau NRW realisiert werden. Die Stadt
Bergkamen hat auf diese Weise bereits eine MaRnahme realisieren kénnen (MalRnahme 10a — L821-L736
Konigslandwehr bis Ortslage Heil), fiir eine weitere Mallnahme (Malinhahme 6 — L664 Landwehrstralie
zwischen HansastralRe und Stadtgrenze/Autobahnbriicke) wurde ein Antrag gestellt.

Der aktualisierte Stand des Radverkehrskonzeptes ist den Anlagen 1- 5 zu entnehmen.

Anlagen

1. Anlage 1 Handlungsprogramm Kreisstraen
Anlage 2 Handlungsprogramm Stadte und Gemeinden
Anlage 3- Handlungsprogramm Landesstral3en
Anlage 4 Handlungsprogramm BundesstralRen
Anlage 5 Ubersichtskarten — Umsetzung bis 2016

o kN
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