Anlage 1 zur DS 079/16
Synopse zur OPNVG-Novelle 2016

Alte Fassung

Neue Fassung

Begrindung

g1
Anwendungs-
bereich und
Begriffs-
bestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV) ist eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge.

(2) OPNV im Sinne dieses Gesetzes ist
die allgemein zugangliche Beftérderung
von Personen mit Verkehrsmitteln im
Linienverkehr, die Gberwiegend dazu
bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im
Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu
befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall,
wenn in der Mehrzahl der
Beforderungsfalle eines Verkehrsmittels
die gesamte Reiseweite 50 Kilometer
oder die gesamte Reisezeit eine Stunde
nicht Ubersteigt.

(3) Fur den schienengebundenen OPNV
gilt dieses Gesetz insoweit, als mit
Eisenbahnen
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
nach § 2 Abs. 5 des Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG) betrieben wird
oder es sich um StralRenbahnen,
Hochbahnen, Untergrundbahnen,
Schwebebahnen oder dhnliche Bahnen
im Sinne des § 4 Abs. 1 und 2
Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
handelt.

(3a) Dieses Gesetz qilt fur Seilbahnen,
sofern diese ausschlieRlich dem OPNV
dienen und der Gemeinschaftstarif sowie
der landesweite Tarif nach § 5 Absatz 3
zur Anwendung kommen. Die
Feststellung erfolgt durch das fir das
Verkehrswesen zustandige Ministerium
auf Antrag des Seilbahnunternehmers
nach Anhdrung des zustandigen
Aufgabentrégers.

(1) unveréndert

(2) OPNV im Sinne dieses Gesetzes ist
die allgemein zugangliche Beftérderung
von Personen mit Verkehrsmitteln im
Linien- sowie diesen ersetzenden,
erganzenden oder verdichtenden
Gelegenheitsverkehr, die tberwiegend
dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist
im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl
der Beforderungsfélle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite
50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht Ubersteigt.

(3) unverandert

(3a) Dieses Gesetz qilt fur Seilbahnen
und Personenfahren, sofern diese
ausschlieRlich dem OPNV dienen und der
Gemeinschaftstarif sowie der landesweite
Tarif nach 8 5 Absatz 3 zur Anwendung
kommen. Die Feststellung erfolgt durch
das fur das Verkehrswesen zustandige
Ministerium auf Antrag des Unternehmers
nach Anhorung des zustandigen
Aufgabentrégers.

Vor dem Hintergrund sich &ndernder Mobilitatsbedurfnisse
gerade auch in landlichen Raumen sollen auch
Gelegenheitsverkehre dem OPNV zugerechnet werden, wenn
sie diesen ersetzen, erganzen oder verdichten. Die Kommunen
werden hierdurch in die Lage versetzt, sinnvolle alternative
Bedienformen aus der OPNV-Pauschale nach § 11 Absatz 2 zu
finanzieren.

In besonders gelagerten Ausnahmefallen sollen auch
Personenfahren dem Anwendungsbereich des Gesetzes
unterfallen, wenn sie ausschlieRlich dem OPNV dienen. Weitere
Voraussetzung ist, dass fur die Beférderung der jeweils gultige
Gemeinschaftstarif und der landesweite Tarif zur Anwendung
kommen.

Damit besteht grundsétzlich auch die Mdglichkeit der
Inanspruchnahme der im OPNVG NRW geregelten Forderungen
fur die dem OPNV zuzurechnenden Personenfahren. Hierzu
werden die Regelungen zur Ausbildungsverkehr-Pauschale (8§
11a), die bislang auf Verkehre nach dem
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(4) Dieses Gesetz gilt nicht fur
Eisenbahnen, deren Geschaftstatigkeit
Uberwiegend auf die Vermittlung des
historischen Eisenbahnwesens
ausgerichtet ist, sowie fur die Ubrigen
Seilbahnen.

(4) unverandert

Personenbefdrderungsgesetz und Seilbahnen beschrankt ist,
erweitert.

Die Anderung stellt klar, dass fiir die Zuordnung auch der
jeweiligen Personenfahre zum OPNV wie fiir Seilbahnen das fiir
das Verkehrswesen zusténdige Ministerium verantwortlich ist.
Das Ministerium stellt die Zuordnung auf Antrag des
Unternehmers nach Anhérung des zustandigen Aufgabentragers
schriftlich fest. Fahrunternehmer, die dem OPNV zuzurechnende
Personenfahren betreiben, sind Verkehrsunternehmen im Sinne
des Gesetzes. Die Regelung entspricht der bisher fir
Seilbahnen geltenden Regelung.

8§82
Grundsatze

(1) Bei dem Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur sollen im Rahmen
der angestrebten Raumstruktur des
Landes der schienengebundene
Personennahverkehr gegeniiber dem
StralRenverkehr, der Ausbau vorhandener
Verkehrswege gegenliber dem Neubau
sowie der OPNV unter Beriicksichtigung
der Erfordernisse des Umweltschutzes,
der sozialvertraglichen Stadtentwicklung,
der Barrierefreiheit, der Sicherheit und
des absehbaren Verkehrsbedarfes soweit
wie moglich Vorrang erhalten.

(2) Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz
fur eine leistungsfahige und
bedarfsgerechte verkehrliche
ErschlieBung zu erhalten. Es ist
insbesondere bei unbefriedigend

(1) Bei dem Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur sollen im Rahmen
der angestrebten Raumstruktur des
Landes der schienengebundene
Personennahverkehr gegeniiber dem
StraRenverkehr, der Erhalt und Ausbau
vorhandener Verkehrswege gegeniber
dem Neubau sowie der OPNV unter
Berticksichtigung der Erfordernisse des
Klima- und Umweltschutzes, der
sozialvertraglichen Stadt- und
Quartiersentwicklung, der Barrierefreiheit,
der Sicherheit und des absehbaren
Verkehrsbedarfes soweit wie moglich
Vorrang erhalten.

(2) unveréndert

Die Schieneninfrastruktur in Nordrhein-Westfalen ist teilweise
sanierungsbedurftig. Um zu verdeutlichen, dass nicht nur der
Ausbau der Schienenwege, sondern auch deren Erhalt ein
vorrangiges Ziel der Verkehrsplanung sein soll, wird § 2 Absatz
1 entsprechend ergéanzt.

Entsprechendes gilt mit Bezug zum Klimaschutz, dessen
Erganzung den Bezug zum Klimaschutzgesetz des Landes
Nordrhein-Westfalens herstellt.

Im Rahmen der Stadtentwicklung ist die Belebung und
Weiterentwicklung der Wohnquartiere besonders wichtig. Mit der
Erganzung des § 2 Absatz 1 wird die Bedeutung des OPNV fiir
die Quartiersentwicklung unterstrichen. Korrespondierend
werden die Regelungen des § 8 zur Nahverkehrsplanung
dahingehend erganzt, dass bei der Nahverkehrsplanung die
Quartiersentwicklung zu beriicksichtigen ist (siehe auch
Begrindung zu Nummer 8).
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genutzten Schienenstrecken darauf
hinzuwirken, daf3 alle Méglichkeiten zur
technischen, organisatorischen und
wirtschaftlichen Verbesserung des
Verkehrsangebotes und zur Steigerung
des dadurch erreichbaren
Verkehrsaufkommens auf der Schiene
ausgeschopft werden. Zu diesem Zweck
soll auch auf die Griindung von
Eisenbahninfrastrukturbetreibern
regionaler Art hingewirkt werden.

(2a) Im besonderen Interesse des Landes
stehen der taktverdichtete und Reisezeit
einsparende Eisenbahnbetrieb zwischen
Dortmund und KdIn einschliel3lich seiner
landesweiten Durchbindung sowie der
hierfur erforderliche Ausbau der
Eisenbahninfrastruktur (Rhein-Ruhr-
Express). Auf Grund seiner landesweiten
Bedeutung und der Not-wendigkeit der
Bericksichtigung von Vorgaben des
Bundes bedarf es dabei einer besonders
engen Abstimmung und intensiven
Zusammenarbeit der Zweckverbande mit
dem Land.

(3) In allen Teilen des Landes ist eine
angemessene Bedienung der
Bevolkerung durch den OPNV zu
gewahrleisten; angemessen ist eine
Verkehrsbedienung, die den Bedurfnissen
der Fahrgaste nach hoher Punktlichkeit
und Anschlusssicherheit,
fahrgastfreundlich ausgestalteten,
sicheren und sauberen Fahrzeugen sowie
Stationen und Haltestellen, bequemem
Zugang zu allen fir den Fahrgast
bedeutsamen Informationen,
fahrgastfreundlichem Service und einer
geeigneten Verknipfung von Angeboten
des OPNV mit dem motorisierten und
nicht motorisierten Individualverkehr
Rechnung tragt. Die dazu notwendige

(2a) unverandert

(3) In allen Teilen des Landes ist eine
angemessene Bedienung der
Bevolkerung durch den OPNV zu
gewahrleisten; angemessen ist eine
Verkehrsbedienung, die den Bedurfnissen
der Fahrgaste nach hoher Punktlichkeit
und Anschlusssicherheit,
fahrgastfreundlich ausgestalteten
barrierefreien, sicheren und sauberen
Fahrzeugen sowie Stationen und
Haltestellen, bequemem und
barrierefreiem Zugang zu allen fur den
Fahrgast bedeutsamen Informationen,
fahrgastfreundlichem Service und einer
geeigneten Verknipfung von Angeboten
des OPNV mit dem motorisierten und
nicht motorisierten Individualverkehr

Die besondere Bedeutung der Barrierefreiheit im OPNV soll trotz
der Beachtung des § 2 Absatz 8 durch die ausdrtickliche
Nennung barrierefreier OPNV-Angebote und Informationen als
Bestandteile der angemessenen Verkehrsbedienung Rechnung
getragen werden (siehe auch Begriindung zu Nummer 3
Buchstabe f).

Dem immer starker wachsenden Bedurfnis der Menschen nach
multimodalen Mobilitatsangeboten soll durch Aufnahme einer
entsprechenden Regelung in den Zielbestimmungen des
Gesetzes Rechnung getragen werden. Damit wird die Rolle von
Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen und
Verkehrsverbinden als multimodale Mobilitatsdienstleister
gestarkt. Gleichzeitig wird dadurch verdeutlicht, dass die OPNV-
bezogenen Aufwendungen zur Errichtung von Mobilstationen
aus den den Zweckverbanden und Aufgabentréagern nach
diesem Gesetz zur Verfigung gestellten Mitteln geférdert
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Zusammenarbeit des Landes, der
kommunalen Gebietskdrperschaften und
der Verkehrsunternehmen des OPNV in
Verkehrsverbiinden ist mit dem Ziel
weiterzuentwickeln, durch koordinierte
Planung und Ausgestaltung des
Leistungsangebotes, durch einheitliche
und nutzerfreundliche Tarife, durch eine
koordinierte Fahrgastinformation unter
Beriicksichtigung der Bedurfnisse von
Menschen mit H6r- und
Sehbehinderungen sowie durch
einheitliche Qualitatsstandards die
Attraktivitat des OPNV zu steigern.

(4) In allen Landesteilen ist die
Infrastruktur fir den OPNV auszubauen.
Dabei soll die Hauptfunktion einem
Nahverkehrsnetz fir den
Schienenschnellverkehr zukommen, das
sowohl kreuzungsfreie als auch
beschleunigte oberirdische
Schienenstrecken umfaf3t und durch ein
darauf abgestimmtes Busnetz ergénzt
wird, das die ErschlieBungs- und
Zubringerfunktion erfillt. Die
Netzverknupfung soll durch eine
nutzerfreundliche, barrierefreie
Ausgestaltung von Umsteigeanlagen
unter Einbeziehung des motorisierten und
nicht motorisierten Individualverkehrs
sichergestellt werden.

sowie multimodalen Mobilitdtsangeboten
Rechnung tragt. Die dazu notwendige
Zusammenarbeit des Landes, der
kommunalen Gebietskdrperschaften und
der Verkehrsunternehmen des OPNV in
Verkehrsverbiinden ist mit dem Ziel
weiterzuentwickeln, durch koordinierte
Planung und Ausgestaltung des
Leistungsangebotes, durch einheitliche
und nutzerfreundliche Tarife, durch eine
koordinierte, kompatible, die
Digitalisierungstechnik nutzende
Fahrgastinformation unter
Berucksichtigung der Bedurfnisse von
Menschen mit Hor- und
Sehbehinderungen sowie durch
einheitliche Qualitatsstandards die
Fahrgastzahlen sowie die Attraktivitat des
OPNV zu steigern.

(4) In allen Landesteilen ist die
Infrastruktur fiir den OPNV auszubauen.
Dabei soll die Hauptfunktion einem
Nahverkehrsnetz fir den
Schienenschnellverkehr und regionalen
Schnellbusverkehr zukommen, das
sowohl kreuzungsfreie als auch
beschleunigte oberirdische
Schienenstrecken und regionale
Schnellbuslinien umfalRt und durch ein
darauf abgestimmtes Busnetz ergénzt
wird, das die Erschlieungs- und
Zubringerfunktion erfullt. Die
Netzverknipfung soll durch eine
nutzerfreundliche, barrierefreie
Ausgestaltung von Umsteigeanlagen
unter Einbeziehung des motorisierten und
nicht motorisierten Individualverkehrs
sichergestellt werden.

werden kdnnen.

Dariiber hinaus ist auch im Kontext der Ergebnisse der OPNV-
Zukunftskommission die Steigerung der Fahrgastzahlen des
OPNYV ein Grundsatz der Ausgestaltung des OPNV-Angebotes.

Bei der Digitalisierung von Betriebsleit- und
Informationssystemen ist ein abgestimmtes Vorgehen zur
Sicherung der Kompatibilitdt und tGbergreifenden Nutzbarkeit von
Daten erforderlich. Mit der Aufnahme der Regelung in die
Zielsetzungsnormen wird die besondere Bedeutung
unterstrichen. Durch die entsprechende Anderung des § 5
Absatz 3 werden die Zweckverbénde verpflichtet, auf kompatible
digitale Betriebs- und Informationssysteme hinzuwirken.

In vielen Regionen des Landes erganzen regionale
Schnellbusverkehre den SPNV insbesondere dort, wo
Eisenbahninfrastrukturen nicht oder nicht mehr bestehen. Um
unwirtschaftliche Reaktivierungen zu vermeiden, sollten daftr
regionale Schnellbusverkehre gestarkt werden.

Regionale Schnellbusverkehre sind den SPNV verdichtende
oder erganzende OPNV-Linienverkehre nach § 42 PBefG, die
eine schnelle Verbindungsfunktion zwischen in der Regel nicht
unmittelbar benachbarten Stadten gewahrleisten, bei
Haltestellenabstand, Taktfolge und Bedienungsqualitét eine dem
SPNV ahnliche Funktion erfillen und mindestens eine
Verknupfung zum SPNV aufweisen.

Die grol3ere Bedeutung regionaler Schnellbusverkehre soll
durch Aufnahme dieser Verkehre in die Zielbestimmungen des
Gesetzes verdeutlicht werden.

Korrespondierend dazu wird durch Erganzungen des 8 5 Absatz
3 und des § 11 Absatz 1 klargestellt, dass die
Aufgabentragerschaft fir regionale Schnellbusverkehre von den
Stadten und Kreisen auf die Zweckverbéande delegiert werden
kann und regionale Schnellbusverkehre aus der SPNV-
Pauschale finanziert werden kénnen.
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(5) In den Gebieten mit tiberwiegend
landlicher Raumstruktur soll eine
angemessene Verkehrsbedienung durch
koordinierte Bus-/Schienenkonzepte
sichergestellt werden. Notwendig ist ein
Grundnetz von Schienenverbindungen,
auf das die Busnetze mit dem Ziel
ausgerichtet werden, eine Verbindung
zwischen den Gemeinden entsprechend
ihren zentralértlichen Verflechtungen
sicherzustellen.

(6) Zur Starkung des OPNV sollen
Sonderverkehre maoglichst in
Linienverkehre tberfuhrt werden. Dabei
soll der besonderen Verkehrsnachfrage
und den Bedurfnissen der Bevolkerung
Rechnung getragen werden.

(7) Bei der Planung und Ausgestaltung
des OPNV sollen bei geringer Nachfrage
die Mdglichkeiten alternativer
Bedienungsformen wie Rufbusse,
Sammeltaxen und Birgerbusse genutzt
werden.

(8) Bei der Planung und Ausgestaltung
der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Angebotes der OPNV sind die
Belange insbesondere von Personen, die
in ihrer Mobilitéat oder sensorisch
eingeschréankt sind, im Sinne der
Barrierefreiheit nach dem
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz
und nach dem
Behindertengleichstellungsgesetz NRW
zu bericksichtigen.

(5) In den Gebieten mit Giberwiegend
landlicher Raumstruktur soll eine
angemessene Verkehrsbedienung durch
koordinierte Bus-/Schienenkonzepte
sichergestellt werden. Notwendig ist ein
Grundnetz von Schienen- und regionalen
Schnellbusverbindungen, auf das die
Busnetze mit dem Ziel ausgerichtet
werden, eine Verbindung zwischen den
Gemeinden entsprechend ihren
zentralortlichen Verflechtungen
sicherzustellen.

(6) unverandert

(7) Bei der Planung und Ausgestaltung
des OPNV sollen bei geringer Nachfrage
die Mdglichkeiten alternativer
Bedienungsformen wie Rufbusse,
Sammel- und Linientaxen und
Blrgerbusse genutzt werden.

(8) Bei der Planung und Ausgestaltung
der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Angebotes der OPNV sind die
Belange insbesondere von Personen, die
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschréankt sind, im Sinne der
Barrierefreiheit nach Artikel 9 des
Ubereinkommens der Vereinten Nationen
vom 13. Dezember 2006 Uber die Rechte
von Menschen mit Behinderungen (BGBI.
2008 1l S. 1420; UN-
Behindertenrechtskonvention) ,nach dem
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz
und nach dem
Behindertengleichstellungsgesetz NRW
Zu berlcksichtigen.

Folgeanderung.

Die alternativen OPNV-Bedienformen differenzieren sich weiter
aus.

Mit der zusétzlichen Bezugnahme auf die UN-
Behindertenrechtskonvention wird verdeutlicht, welchen
Stellenwert die Anforderungen an die Barrierefreiheit in allen
offentlichen Bereichen und damit auch im OPNV haben, auch
wenn auf Grund der bereits bestehenden Regelungen im
Bundes- und im Landesbehindertengleichstellungsgesetz die
Aufnahme nur deklaratorischen Charakter hat.
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(9) Den spezifischen Belangen von
Frauen und Mannern, Personen, die
Kinder betreuen, Kindern und
Fahrradfahrern ist bei der Planung und
Ausgestaltung des OPNV in geeigneter
Weise gleichermalRen Rechnung zu
tragen.

(10) Unter Beriicksichtigung der
Verkehrsnachfrage und zur Sicherung der
Wirtschaftlichkeit ist allen
Verkehrsunternehmen des OPNV die
Madglichkeit einzuraumen, zu
vergleichbaren Bedingungen an der
Ausgestaltung des OPNV beteiligt zu
werden.

(11) Im Rahmen des européischen
Integrationsprozesses kommt dem
grenziberschreitenden OPNV zu den
Nachbarlandern Niederlande und Belgien
eine besondere Bedeutung zu. Durch
Intensivierung der bestehenden
grenzuberschreitenden Kooperationen
sollen Grenzbarrieren weiter abgebaut
sowie die Infrastruktur und
Verkehrsangebote zukunftsfahig
fortentwickelt werden.

(9) Den spezifischen Belangen von
Frauen und Mannern, alteren Menschen,
Personen, die Kinder betreuen, Kindern
und Fahrradfahrern ist bei der Planung
und Ausgestaltung des OPNV in
geeigneter Weise gleichermalRen
Rechnung zu tragen.

(10) unveréndert

(11) unveréndert

Mit dieser Anderung wird verdeutlicht, dass auch die Belange
alterer Menschen bei der Gestaltung des OPNV zu
bertcksichtigen sind, um damit dem demografischen Wandel
Rechnung zu tragen.

83
Aufgabentrager

(1) Die Planung, Organisation und
Ausgestaltung des OPNV ist eine
Aufgabe der Kreise und kreisfreien
Stadte, sowie - mit Ausnahme des SPNV
- von mittleren und grof3en
kreisangehdrigen Stadten die ein eigenes
OPNV-Unternehmen betreiben oder an
einem solchen wesentlich beteiligt sind.
Unter den Voraussetzungen der 88 4 bis
6 sind auch sonstige kreisangehorige
Gemeinden und Zweckverbénde
Aufgabentrager. Die Aufgabentrager
fuhren diese Aufgabe im Rahmen ihrer
Leistungsfahigkeit als freiwillige

unverandert
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Selbstverwaltungsaufgabe durch, soweit
nicht im folgenden besondere Pflichten
auferlegt werden.

(2) Die Aufgabentrager sind in ihrem
Wirkungskreis zustéandige Behérde im
Sinne der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2007
Uber offentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und StralRe und zur
Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des
Rates (ABI. EU Nr. L 315 S. 1) in der
jeweils geltenden Fassung. Die
Aufgabentrager sind berechtigt,
offentliche Dienstleistungsauftrage im
Sinne von Artikel 3 der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 nach Artikel 5 Absétze 2,
4,5 und 6 direkt zu vergeben, soweit
Bundesrecht dem nicht entgegensteht.

§4 (1) Der Kreis kann einer Gemeinde auf (1) unverandert
Kreis- deren Verlangen die
angehorige Aufgabentragerschaft im Ortsverkehr
Gemeinden Ubertragen. Gleiches gilt im

Nachbarortsverkehr, wenn die beteiligten

Gemeinden sich darlber geeinigt haben.

Die Aufgabentragerschaft von

kreisangehdrigen Gemeinden, die vor

dem 1. Januar 2008 begriindet wurde,

bleibt unberuhrt.

(2) Soweit ein Kreis Aufgaben nach § 5 (2) Soweit ein Kreis Aufgaben nach § 5 Korrektur eines Gesetzesverweises.

Abs. 3 Satz 4 auf einen Zweckverband Absatz 3a auf einen Zweckverband

Ubertragen hat, gilt Absatz 1 Ubertragen hat, gilt Absatz 1

entsprechend. entsprechend.
8§85 (1) Zur gemeinsamen (1) Zur gemeinsamen Durch die Streichung soll verdeutlicht werden, dass nach dem
Uberértliche Aufgabenwahrnehmung bilden die Kreise | Aufgabenwahrnehmung bilden die Kreise | Gesetz allein die in Absatz 1 genannten drei Zweckverbande
Zusammen- und kreisfreien Stadte oder die bisher und kreisfreien Stadte jeweils einen oder gemeinsamen Anstalten Aufgabentrager des SPNV sind.
schlisse, bestehenden Zweckverbénde jeweils Zweckverband oder eine gemeinsame Die Landesregierung will damit die neu geschaffenen drei

Koordination

einen Zweckverband oder eine
gemeinsame Anstalt gemaR § 5a in den

Anstalt gemal § 5a in den folgenden
Kooperationsraumen:

Kooperationsraume stéarken. Der bisherige Kompromiss, die Alt-
Zweckverbédnde zum Bestandteil der neuen Organisationen zu

7
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folgenden Kooperationsraumen:

a) Stadte Bochum, Bottrop, Dortmund,
Dusseldorf, Duisburg, Essen,
Gelsenkirchen, Hagen, Herne, Krefeld,
Moénchengladbach, Milheim a. d. Ruhr,
Oberhausen, Remscheid, Solingen und
Wuppertal sowie Kreise Ennepe-Ruhr-
Kreis, Kleve, Mettmann, Recklinghausen,
Rhein-Kreis Neuss, Viersen und Wesel
b) Stadte Aachen, Bonn, Kdln und
Leverkusen sowie Kreise Aachen, Diren,
Euskirchen, Heinsberg, Oberbergischer
Kreis, Rhein-Erft-Kreis, Rhein-Sieg-Kreis
und Rheinisch-Bergischer-Kreis

c) Stadte Bielefeld, Hamm, Minster sowie
Kreise Borken, Coesfeld, Gutersloh,
Herford, Hochsauerlandkreis, Hoxter,
Lippe, Mérkischer Kreis, Minden-
Libbecke, Olpe, Paderborn, Siegen-
Wittgenstein, Soest, Steinfurt, Unna und
Warendorf.

Die Ausgestaltung der
Organisationsstrukturen im jeweiligen
Kooperationsraum erfolgt durch die
Mitglieder des Zweckverbands oder der
gemeinsamen Anstalt. Die fur den
Zweckverband nach Satz 1 geltenden
Regelungen dieses Gesetzes gelten fur
die gemeinsame Anstalt entsprechend.

(1a) Die Beteiligten kdnnen vereinbaren,
dass das Vermdgen der bisher
bestehenden Zweckverbé&nde mit der
Bekanntmachung der Verbandssatzung
der nach Absatz 1 gebildeten neuen
Zweckverbénde unmittelbar auf diese
neuen Zweckverbande oder die
gemeinsame Anstalt Uibergeht.

(2) Die Rechtsverhéltnisse des
Zweckverbandes werden im Rahmen
dieses Gesetzes und des Gesetzes lUber
kommunale Gemeinschaftsarbeit durch
Verbandssatzung geregelt.

a) Stadte Bochum, Bottrop, Dortmund,
Dusseldorf, Duisburg, Essen,
Gelsenkirchen, Hagen, Herne, Krefeld,
Moénchengladbach, Milheim a. d. Ruhr,
Oberhausen, Remscheid, Solingen und
Wuppertal sowie Kreise Ennepe-Ruhr-
Kreis, Kleve, Mettmann, Recklinghausen,
Rhein-Kreis Neuss, Viersen und Wesel
b) Stadte Aachen, Bonn, Kdln und
Leverkusen sowie Kreise Aachen, Diren,
Euskirchen, Heinsberg, Oberbergischer
Kreis, Rhein-Erft-Kreis, Rhein-Sieg-Kreis
und Rheinisch-Bergischer-Kreis

c) Stadte Bielefeld, Hamm, Minster sowie
Kreise Borken, Coesfeld, Giitersloh,
Herford, Hochsauerlandkreis, Hoxter,
Lippe, Mérkischer Kreis, Minden-
Lubbecke, Olpe, Paderborn, Siegen-
Wittgenstein, Soest, Steinfurt, Unna und
Warendorf.

Die Ausgestaltung der
Organisationsstrukturen im jeweiligen
Kooperationsraum erfolgt durch die
Mitglieder des Zweckverbands oder der
gemeinsamen Anstalt. Die fur den
Zweckverband nach Satz 1 geltenden
Regelungen dieses Gesetzes gelten fur
die gemeinsame Anstalt entsprechend.

(1a) unveréndert

(2) unverandert

machen, hat nicht zu der erhofften Effizienzsteigerung gefihrt.




Alte Fassung

Neue Fassung

Begrindung

(3) Dem Zweckverband ist die
Entscheidung Uber die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des
SPNV zu Ubertragen. Er hat in
Abstimmung mit seinen Mitgliedern auf
eine integrierte Verkehrsgestaltung im
OPNV hinzuwirken, insbesondere auf die
Bildung eines einheitlichen
Gemeinschaftstarifs, auf die Bildung
kooperationsraumubergreifender Tarife
mit dem Ziel eines landesweiten Tarifs,
auf ein koordiniertes Verkehrsangebot im
OPNV und einheitliche
Beforderungsbedingungen, Produkt- und
Qualitatsstandards, Fahrgastinformations-
und Betriebssysteme und ein
Ubergreifendes Marketing. Er hat daruber
hinaus auf eine Ausgestaltung
angemessener Kundenrechte durch
Aufnahme von entsprechenden
Regelungen in die Tarifbestimmungen
des Gemeinschaftstarifs hinzuwirken.

(3a) Die Aufgabentrager nach § 3 Abs. 1
kénnen weitere Aufgaben auf den
Zweckverband nach § 5 Abs. 1
Ubertragen; die Moglichkeit der
Ubertragung des straRengebundenen
OPNV durch die Aufgabentrager auf die
bisherigen Zweckverbénde bleibt
unberihrt.

(4) Durch offentlich-rechtliche
Vereinbarung oder durch allgemeine
Regelung des Zweckverbandes ist
sicherzustellen, dal3 Entscheidungen des
Zweckverbandes, die sich nur im Gebiet

(3) Dem Zweckverband ist die
Entscheidung Uber die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des
SPNV zu lbertragen. Ihm kann dartber
hinaus die Entscheidung Uber die
Planung, Organisation und Ausgestaltung
regionaler Schnellbusverkehre Ubertragen
werden. Er hat in Abstimmung mit seinen
Mitgliedern auf eine integrierte
Verkehrsgestaltung im OPNV
hinzuwirken, insbesondere auf die Bildung
eines einheitlichen Gemeinschaftstarifs,
auf die Bildung
kooperationsraumubergreifender Tarife
mit dem Ziel eines landesweiten Tarifs,
auf ein koordiniertes Verkehrsangebot im
OPNV und einheitliche
Beférderungsbedingungen, Produkt- und
Qualitatsstandards, kompatible, auch die
Digitalisierungstechnik nutzende
Fahrgastinformations- und
Betriebssysteme und ein tUbergreifendes
Marketing. Er hat dartber hinaus auf eine
Ausgestaltung angemessener
Kundenrechte durch Aufnahme von
entsprechenden Regelungen in die
Tarifbestimmungen des
Gemeinschaftstarifs hinzuwirken.

(3a) unverandert

(4) unverandert

Durch die Aufnahme dieses Hinweises soll verdeutlicht werden,
dass den Zweckverbanden durch eine Satzung die
Aufgabentragerschaft fir regionale Schnellbusverkehre
Ubertragen werden kann.

Dies bedeutet allerdings nicht, dass bei der Festlegung der
Hohe der SPNV-Pauschale (§ 11 Absatz 1 in Verbindung mit der
OPNVP-VO) der Finanzbedarf fiir regionale Schnellbusverkehre
zu berucksichtigen ist.

Bei der Digitalisierung von Betriebsleit- und
Informationssystemen ist ein abgestimmtes Vorgehen zur
Sicherung der Kompatibilitat und tGibergreifenden Nutzbarkeit von
Daten erforderlich. Durch die Regelung werden die
Zweckverbande verpflichtet, auf kompatible digitale Betriebs-
und Informationssysteme hinzuwirken.
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eines Zweckverbandsmitglieds
unmittelbar auswirken, mit dessen
Einvernehmen erfolgen.

(5) Ist in einem Kooperationsraum ein den
Anforderungen dieses Gesetzes
entsprechender Zweckverband nicht
vorhanden, so kann die Bezirksregierung
den Aufgabentrdgern eine angemessene
Frist zum Abschluss von Vereinbarungen
Uber die Bildung eines Zweckverbandes
setzen.

(6) Kommen die Vereinbarungen
innerhalb einer Frist nicht zustande, so
kann die Bezirksregierung die
erforderlichen Anordnungen treffen und
die Verbandssatzung erlassen.

(5) unveréndert

(6) unverandert

§ 5a
Gemeinsame
Anstalt

(1) Kreise, kreisfreie Stadte und
Zweckverbande kénnen zur
gemeinsamen Aufgabenwahrnehmung im
Sinne des § 5 Abs. 1 durch Vereinbarung
einer Satzung eine gemeinsame
rechtsfahige Anstalt des offentlichen
Rechts (gemeinsame Anstalt) errichten.
Soweit dieses Gesetz keine abweichende
Regelung trifft, gelten fir die gemeinsame
Anstalt die Bestimmungen der
Gemeindeordnung NRW Uber die
rechtsfahige Anstalt des offentlichen
Rechts entsprechend.

(2) Die Wahl der Mitglieder des
Verwaltungsrates obliegt den
Vertretungen der Beteiligten. 8 114a Abs.
7 Séatze 4, 5 und 7 der Gemeindeordnung
NRW finden keine Anwendung.

(3) Die Satzung muss auch
Bestimmungen Uber die Verteilung der
Anteile am Stammkapital, Gber die
Aufbringung der Mittel im Falle der
Haftung, Uber die Verteilung der Sitze und

unverandert
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den Vorsitz im Verwaltungsrat sowie tUber
das Verfahren zur Anderung der Satzung
und zur Auflésung der gemeinsamen
Anstalt enthalten.

8§86
Kooperations-
raumuber-
greifendes
Zusammen-
wirken

(1) Bei der Planung, Organisation und
Ausgestaltung von Linienverkehren des
SPNV, die das Gebiet mehrerer
Zweckverbéande berthren, haben die
beteiligten Zweckverbénde
zusammenzuarbeiten. Kommt eine
Zusammenarbeit nicht oder nicht in
angemessener Zeit zustande, hat das flr
das Verkehrswesen zustandige
Ministerium auf eine Zusammenarbeit
hinzuwirken. Das fir das Verkehrswesen
zustandige Ministerium entscheidet
abschlieBend Uber die zweckméaRige
Umsetzung des SPNV-Netzes gemal § 7
Abs. 4, wenn eine Einigung zwischen den
beteiligten Zweckverbéanden hierliber
nicht zustande kommt.

(1) Bei der Planung, Organisation und
Ausgestaltung von Linienverkehren des
SPNV, die das Gebiet mehrerer
Zweckverbénde beriuhren, haben die
beteiligten Zweckverbénde
zusammenzuarbeiten. Wenn eine
Einigung Uber Fragen des
Zusammenwirkens zwischen den
beteiligten Zweckverbanden nicht in
angemessener Zeit zustande kommt,
fordert das fur das Verkehrswesen
zustandige Ministerium die Beteiligten zu
Berichten auf, erarbeitet in dem durch die
Vorstellungen der Beteiligten gezogenen
Rahmen einen Lésungsvorschlag, hort die
Beteiligten dazu an und entscheidet. Die
Entscheidung wird mit Bekanntgabe an
die Beteiligten fur diese als
sonderaufsichtliche Weisung verbindlich.
Fur die zweckmaRige Umsetzung des
SPNV-Netzes im besonderen
Landesinteresse kann das fur das
Verkehrswesen zustandige Ministerium
Zweckmafigkeitsweisungen erteilen. In
den Fallen der Satze 3 und 4 gilt 8§ 16
Absatz 6 Satz 4 entsprechend.

Die Anderung dient dazu, die Einwirkungsmaglichkeiten des
Landes bei zweckverbandsubergreifenden SPNV-Leistungen im
Falle einer nicht zeitgerechten Einigung zwischen den
Zweckverbénden sowie beim SPNV-Netz im besonderen
Landesinteresse unter Beriicksichtigung der kommunalen
Selbstverwaltung zu vergréRern. Ziel der Regelung ist die
Sicherstellung einer zeitgerechten und effizienten
Aufgabenwahrnehmung durch die Zweckverbande in Fallen
eines Abstimmungserfordernisses untereinander und mit dem
Land.

Die geénderte Regelung in Satz 2 stellt sicher, dass das fir das
Verkehrswesen zu-stédndige Ministerium seiner auch bisher
geregelten Hinwirkungspflicht nachkommen kann. Zudem wird
das Verfahren dahingehend ndher geregelt, dass das
Ministerium Vorschléage der betroffenen Zweckverbénde prift
und die Beteiligten im Vorfeld seiner Entscheidung anhort.
Weiterhin wird in Satz 3 klargestellt, welchen Rechtscharakter
die Entscheidung des Ministeriums hat.

Fir das SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse erweitert
Satz 4 das auch bis-her bestehende Weisungsrecht des
zustandigen Ministeriums auch auf die Falle, in denen es nicht
an der Einigung zwischen den Zweckverbanden fehlt. Das
Weisungsrecht erstreckt sich aber wie bisher auch nur auf die
zweckmafige Umsetzung der Vorgaben aus dem Gesetz und
der OPNV-Pauschalenverordnung.

Satz 6 stellt klar, dass fur die Weisungen die Regelungen des §
16 Absatz 6 entsprechend anzuwenden sind.

Die veranderten Regelungen sind im Hinblick auf eine mdgliche
Konnexitat nicht relevant. Die kooperationsraumubergreifende
Zusammenarbeit und die Umsetzung des SPNV-Netzes im
besonderen Landesinteresse sind bereits kommunale
Pflichtaufgaben, fir die bereits Einwirkungsrechte des
zustandigen Ministeriums bestehen. die Gesetzesanderung
bewirkt keine Verénderung der Standards der kommunalen
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(2) Benachbarte Zweckverbéande kdnnen
einem Zweckverband mit dessen
Einvernehmen einzelne Angelegenheiten
Ubertragen.

(3) Die Zweckverbande sollen auf die
Bildung von landesweiten Tarif- und
landeseinheitlichen
Beforderungsbedingungen sowie die
Bildung kooperationsraumiibergreifender
Tarife mit dem Ziel eines landesweiten
Tarifs hinwirken.

(4) Die Aufgabentrager kdnnen zur
gemeinsamen Planung, Organisation und
Ausgestaltung des OPNV Vereinbarungen
mit Aufgabentragern in angrenzenden
Landern oder Staaten nach MalRgabe der
hierfur geltenden landesrechtlichen
Regelungen, innerstaatlichen Abkommen
und volkerrechtlichen Vereinbarungen -
insbesondere im Hinblick auf die Starkung
der Mobilitat innerhalb der Euregios -
abschlieBen. Mit Zustimmung des fur das
Verkehrswesen zustandigen Ministeriums
kénnen auch
Zustandigkeitsvereinbarungen getroffen
werden.

(5) Die Zweckverbande haben dem fur
das Verkehrswesen zustandigen
Ministerium bis zum 31. Méarz jeden
Jahres fur das vorangegangene
Kalenderjahr einen Bericht Uber die
Gegenstande und Ergebnisse ihrer
Zusammenarbeit vorzulegen.

(2) unverandert

(3) unverandert

(4) unverandert

(5) unveréndert

Aufgabenwahrnehmung. Zudem ist davon auszugehen, dass die
Umsetzung der veranderten Regelung zu keinem im Sinne der
Konnexitat wesentlichen Verwaltungsaufwand bei den
Zweckverbanden fuhren kann und das Ministerium bei der
Entscheidung auch die Grundsétze der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit zu beachten hat.
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87

OPNV-
Infrastruktur-
planung, SPNV-
Netz im
besonderen
Landes-
interesse

(1) Das fir das Verkehrswesen
zustandige Ministerium erstellt fiir den
Neu- und Ausbau der Infrastruktur des
OPNV im Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags einen
Bedarfsplan (OPNV-Bedarfsplan). Er
umfasst die langfristigen Planungen fur
den streckenbezogenen Aus- und Neubau
der Schieneninfrastruktur und fiir andere
bedeutsame InvestitionsmalRnahmen des
OPNV mit zuwendungsfahigen Ausgaben
von mehr als drei Millionen EUR, die nach
§ 13 Absatz 1 Nummer 1, 2 oder 4
gefordert werden konnen. Der OPNV-
Bedarfsplan ist bei Bedarf entsprechend
Satz 1 fortzuschreiben.

(2) Auf der Grundlage des OPNV-
Bedarfsplans erstellt das fir das
Verkehrswesen zustandige Ministerium im
Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags einen
OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan, der
bei Bedarf einvernehmlich fortzuschreiben
ist. Der OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst nur
MaRnahmen mit zuwendungsfahigen
Ausgaben von mehr als 3 Millionen EUR,
die vom Land nach § 13 Abs. 1 gefordert
werden sollen.

(3) - aufgehoben —

(4) Das fur das Verkehrswesen
zustandige Ministerium legt im
Einvernehmen mit den Zweckverbanden
und dem Verkehrsausschuss des
Landtags ein im besonderen
Landesinteresse liegendes SPNV-Netz

(1) Das fir das Verkehrswesen
zustandige Ministerium erstellt fir den
Neu- und Ausbau der Infrastruktur des
OPNV im Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags einen
Bedarfsplan (OPNV-Bedarfsplan). Er
umfasst die langfristigen Planungen fir
den streckenbezogenen Aus- und Neubau
der Schieneninfrastruktur mit
zuwendungsféahigen Ausgaben von mehr
als funf Millionen Euro, die nach § 11
Absatz 1, § 12 Absatz 3 oder § 13 Absatz
1 Nummer 1, 2, 4 oder 8 gefordert werden
koénnen, und fur andere bedeutsame
InvestitionsmalRnahmen des OPNV mit
zuwendungsfahigen Ausgaben von mehr
als funf Millionen Euro, die nach § 13
Absatz 1 Nummer 1, 2, 4 oder 8 gefordert
werden kénnen. Der OPNV-Bedarfsplan
ist bei Bedarf entsprechend Satz 1
fortzuschreiben.

(2) Auf der Grundlage des OPNV-
Bedarfsplans erstellt das fir das
Verkehrswesen zustandige Ministerium im
Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags einen
OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan, der
bei Bedarf einvernehmlich fortzuschreiben
ist. Der OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst nur
MaRnahmen mit zuwendungsfahigen
Ausgaben von mehr als 5 Millionen Euro,
die vom Land nach § 13 Abs. 1 gefordert
werden sollen.

(3) unveréndert

(4) Das fur das Verkehrswesen
zustandige Ministerium legt im
Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags ein im
besonderen Landesinteresse liegendes
SPNV-Netz fest, das bei Bedarf

Neben der Anhebung der Betragsgrenze fir die
Bedarfsplanpflicht von drei auf finf Millionen Euro bewirkt die
Anderung, dass eine Bedarfsplanpflicht ebenfalls fiir einen
streckenbezogenen Aus- und Neubau von
Schieneninfrastrukturen eingefuhrt wird, der aus der SPNV-
Pauschale (8 11 Absatz 1) oder der Pauschalierten
Investitionsférderung (8 12) finanziert werden soll. Durch die
Anderung erhélt das Land die Méglichkeit,
InvestitionsmalRnahmen zu priorisieren und hierdurch zwar
regional erwinschte, insgesamt aber unwirtschaftliche
MaRnahmen zu vermeiden. Die erweiterte Bedarfsplanpflicht gilt
nur fir solche MalBnahmen, deren Férderung aus der SPNV-
Pauschale nach § 11 Absatz 1 oder der pauschalierten
Investitionsfoérderung nach 8§ 12 zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
der Gesetzesanderung noch nicht bewilligt ist.

Folgeanderung

Die geltende Regelung ist ungeeignet, das Landesinteresse
durch Vorgaben zum SPNV-Netz im besonderen
Landesinteresse ausreichend zur Geltung zu bringen. Um dem
Landesinteresse ein starkeres Gewicht zu verleihen, muss daher
die Entscheidungskompetenz auch dem Land Uiberlassen
werden.
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fest, das bei Bedarf einvernehmlich
fortzuschreiben ist. Dieses SPNV-Netz
umfasst fir die ErschlieBung aller
Landesteile bedeutsame SPNV-
Verbindungen mit Taktfolge, Haltestellen
und Bedienungsqualitat. Dabei sind
Bindungen aus den von den
Zweckverbénden geschlossenen
Vereinbarungen mit den
Eisenbahnunternehmen zu
bertcksichtigen. Das SPNV-Netz darf den
Umfang von landesweit 40 Millionen Zug-
Kilometern nicht Giberschreiten.

einvernehmlich fortzuschreiben ist. Dieses
SPNV-Netz umfasst fiir die Erschliel3ung
aller Landesteile bedeutsame SPNV-
Verbindungen mit Taktfolge, Haltestellen
und Bedienungsqualitat. Dabei sind
Bindungen aus den von den
Zweckverbénden geschlossenen
Vereinbarungen mit den
Eisenbahnunternehmen zu
bertcksichtigen. Das SPNV-Netz darf den
Umfang von landesweit 40 Millionen Zug-
Kilometern nicht Uberschreiten.

Das SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse ist weiterhin im
Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landtags
festzulegen.

88
Nahverkehrs-
plan

(1) Die Kreise, kreisfreien Stadte und
Zweckverbande stellen zur Sicherung und
zur Verbesserung des OPNV jeweils
einen Nahverkehrsplan auf. Dieser soll
die offentlichen Verkehrsinteressen des
Nahverkehrs konkretisieren. Bei der
Aufstellung sind vorhandene
Verkehrsstrukturen und die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung sowie
das SPNV-Netz nach § 7 Abs. 4 zu
beachten; die Belange des
Umweltschutzes, der Barrierefreiheit im
Sinne des
Bundesbehindertengleichstellungsgesetze
s und des Stadtebaus sowie die Vorgaben
des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu
berlcksichtigen.

(2) Die Nahverkehrsplanungen der
Zweckverbande, insbesondere fiir den

(1) Die Kreise, kreisfreien Stadte und
Zweckverbande stellen zur Sicherung und
zur Verbesserung des OPNV jeweils
regelméaRig einen Nahverkehrsplan auf.
Dieser soll die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen des Nahverkehrs
konkretisieren und den mittel- bis
langfristig angestrebten Anteil des OPNV
am Gesamtverkehr (modal split)
benennen. Bei der Aufstellung sind
vorhandene Verkehrsstrukturen und die
Ziele der Raumordnung und
Landesplanung sowie das SPNV-Netz
nach § 7 Abs. 4 zu beachten; die Belange
des Klima- und Umweltschutzes, des
Rad- und FulRverkehrs, der
Barrierefreiheit im Sinne des § 2 Absatz 8,
des Stadtebaus und der
Quartiersentwicklung sowie die Vorgaben
des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu
bertucksichtigen.

(2) unverandert

Nahverkehrsplane sind hinreichend aktuell zu halten, damit
angebotsorientiert auf aktuelle Veranderungen reagiert werden
kann. Kommunal kdnnen hierbei unter-schiedliche
Aktualisierungszeitraume zielflhrend sein.

Insgesamt ist der OPNV — insbesondere im Zusammenhang mit
dem FuR3- und Rad-verkehr - sehr gut geeignet, die
Treibhausgasemissionen des Verkehrs auch hin-sichtlich der
Zielstellung emissionsfreier Innenstadte zu mindern. Dies ist bei
der Aufstellung von Nahverkehrsplanen zu berticksichtigen und
mit lokal definierten Zielstellungen zu den OPNV-Anteilen am
Verkehr zu verkntpfen, damit hieraus eine zielorientierte
Umsetzung auch im Sinne des Klima- und Umweltschutzes
insbesondere unter Beriicksichtigung des Klimaschutzplans
Nordrhein-Westfalen erfolgen kann.

Die Ersetzung des Bezugs auf das
Bundesbehindertengleichstellungsgesetz durch den Verweis auf
§ 2 Absatz 8 ist Folgeanderung zur Anderung des § 2 Absatz 8
(siehe auch Begriindung zu Nummer 3 Buchstabe e).

Im Rahmen der Stadtentwicklung ist die Belebung und
Weiterentwicklung der Wohnquartiere besonders wichtig. Mit der
Erganzung wird die Bedeutung des OPNV fiir die
Quartiersentwicklung dahingehend unterstrichen, dass auch die
Belange der Quartiersentwicklung bei der Nahverkehrsplanung
zu berlcksichtigen sind.
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SPNV, sind bei der sonstigen
Nahverkehrsplanung zu beachten.

(3) In den Nahverkehrsplanen sind auf der
Grundlage der vorhandenen und
geplanten Siedlungs- und
Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose
der zu erwartenden Verkehrsentwicklung
Ziele und Rahmenvorgaben fur das
betriebliche Leistungsangebot und seine
Finanzierung sowie die
Investitionsplanung festzulegen. Der
Rahmen fir das betriebliche
Leistungsangebot hat die fur die
Abstimmung der Verkehrsleistungen des
OPNV notwendigen
Mindestanforderungen fur Betriebszeiten,
Zugfolgen und Anschlussbeziehungen an
wichtigen Verknlpfungspunkten, fir die
angemessene Verkehrsbedienung nach §
2 Abs. 3 Satz 1 und den
Qualifikationsstandard des eingesetzten
Personals darzustellen sowie die
Ausriistungsstandards der im OPNV
eingesetzten Fahrzeuge vorzugeben. Bei
den Aussagen zur Investitionsplanung ist
der voraussichtliche Finanzbedarf
anzugeben. Die Nahverkehrsplane haben
dartiber hinaus die Struktur und
Fortentwicklung der gemeinschaftlichen
Beforderungsentgelte und -bedingungen
zu enthalten.

(3) unveréndert

8§89
Aufstellungs-
verfahren

(1) Der Nahverkehrsplan wird im
Benehmen mit den betroffenen
Gebietskorperschaften aufgestellt. Soweit
kreisangehdrige Stadte und Gemeinden
Aufgabentrager geméald 8§ 3 Abs. 1 Satz 1
sind oder nach § 4 Aufgaben
wahrnehmen, ist ihr Einvernehmen zu den
ihr Aufgabengebiet betreffenden Inhalten
des Plans erforderlich. Uber die Einleitung
des Aufstellungsverfahrens ist die
Bezirksplanungsbehérde unverziglich zu

(1) unverandert
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unterrichten.

(2) Die vorhandenen Unternehmen (& 8
Abs. 3 Satz 2 PBefG) wirken bei der
Aufstellung mit. Dritte kbnnen
hinzugezogen werden.

(3) Benachbarte Kreise und kreisfreie
Stadte haben sich bei der Aufstellung
ihrer Nahverkehrsplane abzustimmen.
Dies gilt entsprechend fur
Zweckverbénde.

(4) Uber den Nahverkehrsplan
entscheidet die Vertretungskorperschaft
der in § 8 Abs. 1 genannten
Aufgabentrager. Der Beschluss ist der
nach 8§ 16 Abs. 3 zustandigen
Aufsichtsbehdrde anzuzeigen. Der Plan
ist in geeigneter Weise bekanntzumachen
und zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

(5) Der Nahverkehrsplan ist bei Bedarf
fortzuschreiben. Die Absatze 1 bis 4
gelten hierfur entsprechend.

(2) Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen
Unternehmen frithzeitig zu beteiligen.
Soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrénkten
Fahrgéaste und Fahrgastverbande
anzuhdren. lhre Interessen sind
angemessen und diskriminierungsfrei zu
bertcksichtigen.

(3) unverandert

(4) unverandert

(5) unveréandert

Mit der Anderung wird dem geénderten § 8 Absatz 3 des
Personenbefdrderungsgesetzes Rechnung getragen, welcher
fordert, dass die beteiligten Unternehmen bei der Aufstellung
des Nahverkehrsplans frihzeitig zu beteiligen sind und wie die
Interessen in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschréankter
Menschen im Aufstellungsverfahren zu berlcksichtigen sind.

§10
Allgemeines

(1) Das Land gewéahrt nach Mafl3gabe der
folgenden Bestimmungen Pauschalen
und Zuwendungen

1. zur allgemeinen Forderung der
Betriebskosten im OPNV,

la. zur Finanzierung des
Ausbildungsverkehrs,

2. zur allgemeinen Forderung von
Investitionen im OPNV,

3. fur OPNV-Investitionen im besonderen
Landesinteresse sowie

unverandert
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4. fur sonstige Zwecke des OPNV.

(2) Die Héhe der fur die Férderung des
OPNV zur Verfiigung stehenden Mittel
bemisst sich nach dem jeweiligen
Haushaltsplan. Zweckgebundene Mittel
des Bundes, insbesondere nach dem
Regionalisierungsgesetz des Bundes,
dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG) sowie dem Entflechtungsgesetz
werden im Rahmen der
Zweckbestimmungen an die nach diesem
Gesetz bestimmten Empféanger in voller
Hohe weitergeleitet.

(3) Die bundesgesetzlichen
Ausgleichsleistungen im
Ausbildungsverkehr gemaf § 45a PBefG
und 8 6a AEG werden in Anwendung des
§ 64a PBefG und des § 6h AEG ab dem
Kalenderjahr 2011 durch die Pauschalen
gemal § 11 Absatz 1 und § 11a ersetzt.
Die Ausgleichsleistungen werden fur die
Kalenderjahre bis 2010 mit der Mal3gabe
gewahrt, dass die fur das Jahr 2006
festgesetzten Werte

1. der Ausnutzung der Zeitfahrausweise
pro Tag

2. des Verbundzuschlags sowie

3. der mittleren Reiseweite

geman § 3 PBefAusglV und § 3
AEAusglV zu Grunde zu legen sind.
Gleiches gilt fir die Zuordnung der
Verkehrsunternehmen zu den
Kostensatzgruppen gemaf § 45a Abs. 2
Satz 2 PBefG in Verbindung mit der
PBefKostenV NRW. Eine nach dem 31.
Dezember 2006 vorgenommene
Unternehmensverschmelzung oder -
aufspaltung sowie Ubertragung der
Betriebsfiihrung geman § 2 PBefG oder
eine ahnlich gelagerte Anderung der
Unternehmens- oder Betriebsorganisation
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ist bei der Anwendung der Satze 2 und 3
nicht zu beriicksichtigen.
Ausgleichsleistungen nach § 6a AEG
werden nur an Unternehmen gewahrt,
soweit diese im Jahr 2006 SPNV-
Leistungen erbracht haben und diese bei
der Férderung des SPNV-
Leistungsangebots durch das Land nicht
bertcksichtigt wurden. 8 7 Abs. 3 Satz 1
PBefAusglV und 8§ 7 Abs. 3 Satz 1
AEAusglV finden keine Anwendung. Die
Gewahrung der bundesgesetzlichen
Erstattungsleistungen geman § 145 Abs.
3 des Sozialgesetzbuches —Neuntes
Buch- (SGB IX) erfolgt unabhéangig von
diesem Gesetz.

(4) Das fur das Verkehrswesen
zustandige Ministerium erlaft im
Einvernehmen mit dem Finanzministerium
und dem Innenministerium sowie im
Benehmen mit dem Verkehrsausschuss
des Landtags die zur Durchfihrung des
Vierten Abschnittes erforderlichen
Verwaltungsvorschriften.

8§11
OPNV-
Pauschale

(1) Das Land gewahrt den
Zweckverbéanden aus den Mitteln nach
dem Regionalisierungsgesetz des Bundes
rickwirkend zum 1. Januar 2011 eine
jahrliche Pauschale in H6he von
mindestens 858 Millionen EUR. Dieser
Betrag erhoht sich anteilig entsprechend
den Anpassungs- und
Revisionsregelungen des
Regionalisierungsgesetzes des Bundes.
Die Hohe der dem jeweiligen
Zweckverband zukommenden Pauschale
wird durch Rechtsverordnung festgelegt,
die das fur das Verkehrswesen
zustandige Ministerium im Einvernehmen
mit dem Verkehrs-ausschuss des
Landtags erlasst. Die Verrechnung der
neu festgesetzten Pauschalen mit den flr

(1) Das Land gewahrt den
Zweckverbénden aus den Mitteln nach
dem Regionalisierungsgesetz des Bundes
eine jahrliche Pauschale in Héhe von
mindestens einer Milliarde Euro. Dieser
Betrag erhoht sich anteilig entsprechend
den Anpassungs- und
Revisionsregelungen des
Regionalisierungsgesetzes des Bundes.
Die Hohe der dem jeweiligen
Zweckverband zukommenden Pauschale
wird nach einem objektiven und
transparenten Verteilungsschlussel, der
auch die Bevdlkerungsentwicklung
berticksichtigt, durch Rechtsverordnung
festgelegt, die das fir das Verkehrswesen
zustandige Ministerium im Einvernehmen
mit dem Verkehrsausschuss des

Mit der Anderung wird die Mindesthéhe der SPNV-Pauschale
auf eine Milliarde Euro festgelegt und damit an die Entwicklung
der Pauschalenhdhe in der Vergangenheit sowie den
absehbaren Mindestbedarf fir das Jahr 2017 angepasst. Der
Mindestbetrag steigt nach § 11 Absatz 1 Satz 2 jahrlich
entsprechend dem Wachstum der Regionalisierungsmittel von
derzeit 1,8 %.

Nach § 11 Absatz 1 Satz 3 wird die konkrete Héhe der SPNV-
Pauschale unter Beachtung des sich aus den Satzen 1 und 2
ergebenden Mindestbetrages durch eine Rechtsverordnung
festgelegt, die das fur Verkehr zustandige Ministerium im
Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des Landtags
erlasst.

Mit der Anderung des Satzes 3 wird die
Verordnungserméachtigung dahingehend prézisiert, dass fiir die
Verteilung der Pauschale ein objektiver und transparenter
Schlissel festzulegen ist. Der Schliissel hat dabei auch die
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den Zeitraum ab 2011 unter Vorbehalt
gewahrten Pauschalen und anderen
gewahrten Sonderzuwendungen zur
Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des
SPNV erfolgt mit den danach erstmalig
bewilligten Pauschalen. Die Pauschale ist
insbesondere zur Sicherstellung eines
bedarfsgerechten SPNV-Angebots an die
Eisenbahnunternehmen weiterzuleiten;
sie kann auch fir andere Zwecke des
OPNV verwendet oder hierfir an
Eisenbahnunternehmen, 6ffentliche oder
private Verkehrsunternehmen,
Gemeinden und Gemeindeverbénde
sowie juristische Personen des privaten
Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen,
weitergeleitet werden. Aus der Pauschale
ist das SPNV-Netz gemaf § 7 Absatz 4
zu finanzieren. Der Verwendungszweck
der Pauschale kann dartber hinaus durch
Rechtsverordnung nach Satz 3 néaher
bestimmt werden, soweit dies zur
Sicherstellung von Projekten des SPNV
notwendig ist, die auf Grund von
Vorgaben des Bundes unter Mitwirkung
des Landes realisiert werden. Die
Zweckverbande dirfen hdchstens 2 vom
Hundert der Pauschale fir allgemeine
Ausgaben verwenden oder weiterleiten.

(2) Das Land gewahrt den
Aufgabentrédgern geméanR § 3 Absatz 1
Satz 1 aus den Mitteln nach dem
Regionalisierungsgesetz des Bundes eine
jahrliche Pauschale in Héhe von 110
Millionen EUR. Rickwirkend zum 1.
Januar 2011 und in Verrechnung mit den
seitdem unter Vorbehalt gewéhrten
Pauschalmitteln werden

Landtags erlasst. Die Pauschale ist
insbesondere zur Sicherstellung eines
bedarfsgerechten SPNV-Angebots an die
Eisenbahnunternehmen weiterzuleiten;
sie kann auch fur regionale
Schnellbusverkehre oder andere Zwecke
des OPNV verwendet oder hierfiir an
Eisenbahnunternehmen, 6ffentliche oder
private Verkehrsunternehmen,
Gemeinden und Gemeindeverbéande
sowie juristische Personen des privaten
Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen,
weitergeleitet werden. Aus der Pauschale
ist das SPNV-Netz gemaR § 7 Absatz 4
zu finanzieren. Der Verwendungszweck
der Pauschale kann daruber hinaus durch
Rechtsverordnung nach Satz 3 néaher
bestimmt werden, soweit dies zur
Sicherstellung von Projekten des SPNV
notwendig ist, die auf Grund von
Vorgaben des Bundes unter Mitwirkung
des Landes realisiert werden. Die
Zweckverbande dirfen hdchstens 2 vom
Hundert der Pauschale fir allgemeine
Ausgaben verwenden oder weiterleiten.
Die Forderung des streckenbezogenen
Aus- und Neubaus von Schieneninf-
rastrukturen mit zuwendungsféhigen
Ausgaben von mehr als finf Millionen
Euro darf aus den Mitteln nur dann
bewilligt werden, wenn die MaRnahme
Bestandteil des OPNV-Bedarfsplans
gemal § 7 Absatz 1 ist.

(2) Das Land gewahrt den
Aufgabentrédgern geméanR § 3 Absatz 1
Satz 1 aus den Mitteln nach dem
Regionalisierungsgesetz des Bundes eine
jahrliche Pauschale in H6he von 130
Millionen Euro. Ruckwirkend zum 1.
Januar 2011 und in Verrechnung mit den
seitdem unter Vorbehalt gewéhrten
Pauschalmitteln werden

Bevdlkerungsentwicklung zu beriicksichtigen. Der Schliissel darf
daneben weitere objektive und transparente Parameter
enthalten, die in der Rechtsverordnung naher zu bestimmen
sind.

Da die Verrechnung der fur den Zeitraum ab 2011 unter
Vorbehalt gewahrten Pau-schalen und anderen gewéhrten
Sonderzuwendungen zur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit
des SPNV mit den danach erstmalig bewilligten Pauschalen
bereits erfolgt ist, wird Satz 4 zur Straffung des Gesetzes
aufgehoben.

Auch die bisherige Rechtslage erlaubt bereits die Finanzierung
regionaler Schnellbusverkehre durch die Zweckverbande selbst
oder die Weiterleitung von Mitteln aus der SPNV-Pauschale an
die OPNV-Aufgabentrager zur Finanzierung solcher Angebote.
Durch die Anderung wird deklaratorisch auf diese Moglichkeit
hingewiesen. Dies bedeutet allerdings nicht, dass bei der
Festlegung der Hohe der SPNV-Pauschale der Finanzbedarf fir
regionale Schnellbusverkehre zu beriicksichtigen ist.

Korrespondenzregelung zum geanderten § 7 Absatz 1.

Zur Finanzierung des straBengebundenen OPNV wird die
OPNV-Pauschale ab 2017 um 20 Millionen Euro auf landesweit
130 Millionen Euro erhght. Damit kdnnen weitere Angebote im
OPNV und die Beschaffung neuer Busse und Stadtbahnen in
allen Teilen des Landes finanziert werden.
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1. 90 vom Hundert im Verhaltnis des auf
die Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an den landesweit im Jahr 2008
fahrplanmafig erbrachten, kapazitats-
und qualitatsbezogen gewichteten
Betriebsleistungen im Stral3enbahn- und
O-Busverkehr sowie im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen geman § 42
Personenbeférderungsgesetz
einschliel3lich bedarfsorientierter
Verkehre,

2. 9 vom Hundert im Verhéltnis des auf
die Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an der Einwohnerzahl 2008 nach
dem Gemeindefinanzierungsgesetz 2010
und

3. 1 vom Hundert im Verhéltnis des auf
die Aufgabentrager o6rtlich entfallenden
Anteils an der Flache des Landes im Jahr
2008

verteilt. Die so festzulegenden Anteile der
Aufgabentrager werden durch
Rechtsverordnung bestimmt, die das fir
das Verkehrswesen zustandige
Ministerium im Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags erlasst.
Ab dem Jahr 2014 wird die Pauschale auf
der Grundlage der nach Maf3gabe des
Satzes 2 ermittelten Betriebsleistungen,
der Einwohnerzahl und der Flache im
Jahr 2011 gewaéhrt. Mindestens 80 vom
Hundert der Pauschale sind fur Zwecke
des OPNV mit Ausnahme des SPNV an
offentliche und private
Verkehrsunternehmen weiterzuleiten, die
den Gemeinschaftstarif nach § 5 Absatz 3
anwenden,; die Ubrigen Mittel sind fur
Zwecke des OPNV zu verwenden oder
hierflr an Eisen-bahnunternehmen,
offentliche oder private
Verkehrsunternehmen, Gemeinden und
Gemeindeverbande sowie juristische
Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNV verfolgen,

1. 90 vom Hundert im Verhaltnis des auf
die Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an den landesweit im Jahr 2008
fahrplanmafig erbrachten, kapazitats-
und qualitatsbezogen gewichteten
Betriebsleistungen im Stral3enbahn- und
O-Busverkehr sowie im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen gemafp § 42
Personenbeférderungsgesetz
einschliel3lich bedarfsorientierter
Verkehre,

2.9 vom Hundert im Verhéaltnis des auf
die Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an der Einwohnerzahl 2008 nach
dem Gemeindefinanzierungsgesetz 2010
und

3. 1 vom Hundert im Verhaltnis des auf
die Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an der Flache des Landes im Jahr
2008

verteilt. Die so festzulegenden Anteile der
Aufgabentrager werden durch
Rechtsverordnung bestimmt, die das fir
das Verkehrswesen zustandige
Ministerium im Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags erlasst.
Ab dem Jahr 2014 wird die Pauschale auf
der Grundlage der nach MaRRgabe des
Satzes 2 ermittelten Betriebsleistungen,
der Einwohnerzahl und der Flache im
Jahr 2011 gewahrt. Ab dem Jahr 2017
werden

1. 90 Prozent im Verhéltnis des auf die
Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an den landesweit im Jahr 2014
fahrplanmafig erbrachten, kapazitats-
und qualitatsbezogen gewichteten
Betriebsleistungen im Stra3enbahn- und
O-Busverkehr, im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen gemaf § 42
Personenbeftérderungsgesetz sowie im
bedarfsorientierten Ver-kehr,

2. 8 Prozent im Verhaltnis des auf die
Aufgabentréger ortlich entfallenden

Zur Starkung des OPNV in landlichen Regionen wird ab dem
Jahr 2017 der Anteil der Flache zur Ermittlung der OPNV-
Pauschale von 1 % auf 2 % angehoben und der Anteil an der
Einwohnerzahl entsprechend von 9 % auf 8 % reduziert.
Gleichzeitig wird festgelegt, dass die Verteilung im
Dreijahresrhythmus aktualisiert wird.
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weiterzuleiten.

(3) Die Pauschalen werden vorbehaltlich
der Regelung des Absatzes 5 in zwolf
gleichen monatlichen Teilbetragen
ausgezahlt. Die Verwendung und
Weiterleitung der Pauschalen geschieht
unter Beachtung haushaltsrechtlicher
Bindungen der Empfanger sowie
sonstiger gesetzlicher Bestimmungen. Die
Pauschalen dirfen nicht als Eigenanteil
im Rahmen der Férderung nach den 88
12 und 13 verwendet werden. Zinsertrage
oder ersparte Zinsaufwendungen, die vom
Zeitpunkt des Eingangs der Pauschale
geman Absatz 2 bis zu ihrer Weiterleitung

Anteils an der Einwohnerzahl 2014 nach
dem Gemeindefinanzierungsgesetz 2016
vom 17. Dezember 2015 (GV. NRW. S.
947) und

3. 2 Prozent im Verhaltnis des auf die
Aufgabentrager ortlich entfallenden
Anteils an der Flache des Landes im Jahr
2014

verteilt; die Verteilung wird alle drei Jahre
auf der Grundlage der Betriebsleis-
tungen, der Einwohnerzahl und der
Flache im jeweils dritten Vorjahr neu
festgelegt. Mindestens 80 vom Hundert
der Pauschale sind fir Zwecke des OPNV
mit Ausnahme des SPNV und dabei
mindestens 30 Prozent der Pauschale als
Anreiz zum Einsatz neuer und
barrierefreier Fahrzeuge an 6ffentliche
und private Verkehrsunternehmen
weiterzuleiten, die den Gemeinschaftstarif
nach § 5 Absatz 3 anwenden; die Ubrigen
Mittel sind fir Zwecke des OPNV zu
verwenden oder hierfur an Eisen-
bahnunternehmen, o6ffentliche oder
private Verkehrsunternehmen,
Gemeinden und Gemeindeverbande
sowie juristische Personen des privaten
Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen,
weiterzuleiten.

(3) unveréandert

Die Anderung bewirkt, dass 30 Prozent der Gesamtpauschale
durch den Pauschalenempféanger innerhalb des
europarechtlichen Rahmens als Anreiz zum Einsatz moderner
und barrierefreier Fahrzeuge an die Verkehrsunternehmen
weiterzuleiten sind. Hierdurch kann eine zweckentsprechende
Verwendung der Pauschalmittel im Interesse der Fahrgaste
sichergestellt werden.
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oder Verwendung entstehen, sind zur
Aufstockung dieser Pauschale zu
verwenden; gleiches gilt fir Zinsen, die
bei der Abwicklung dieser Pauschale von
Dritten vereinnahmt werden.

(4) Nicht verausgabte sowie unabhéngig
vom Zeitpunkt inrer Gewahrung zuriick
erhaltene Mittel diirfen bis zu sechs
Monaten nach Ablauf des Kalenderjahres,
in dem die Mittel nicht verausgabt wurden
oder zurlickgeflossen sind, fiir Zwecke
des OPNV verausgabt werden. Bis dahin
nicht verausgabte Mittel sind dem Land zu
erstatten. Als Nachweis der Verwendung
der Pauschalen haben die Empfanger bis
zum 30. September des Folgejahres eine
Bestatigung Uber den ordnungsgemalien
Mitteleinsatz sowie eine Ubersicht
hiertiber vorzulegen.

(5) Das Land kann die Pauschalen in
Hohe von bis 10 vom Hundert kiirzen,
zurlickfordern oder ihre Auszahlung nach
Absatz 3 aussetzen, wenn die Empfanger
der Pauschalen

1. ihrer Hinwirkungspflicht auf die Bildung
eines Gemeinschaftstarifs nach § 5
Absatz 3 und seiner Umsetzung oder

2. anderen aus der Rechtsverordnung
nach Absatz 1 folgenden Anforderungen
nicht nachkommen.

(4) Nicht verausgabte sowie unabhéngig
vom Zeitpunkt inrer Gewahrung zuruick
erhaltene Mittel durfen bis zu sechs
Monaten nach Ablauf des Kalenderjahres,
in dem die Mittel nicht verausgabt wurden
oder zurlickgeflossen sind, fir Zwecke
des OPNV verausgabt werden. Bis dahin
nicht verausgabte Mittel sind dem Land zu
erstatten. Als Nachweis der Verwendung
der Pauschalen haben die Empfanger bis
zum 15. August des Folgejahres eine
Bestétigung uber den ordnungsgemafen
Mitteleinsatz sowie eine Ubersicht
hierliber und dariiber hinaus einen
Nachweis nach dem Muster der Anlage
zu § 6 Absatz 2 des
Regionalisierungsgesetzes vom 27.
Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2395),
das zuletzt durch Artikel 1 und 2 des
Gesetzes vom 15. Dezember 2015 (BGBI.
| S. 2322) geandert worden ist,
vorzulegen.

(5) unveréandert

Mit dem Dritten Gesetz zur Anderung des
Regionalisierungsgesetzes wurden in 8 6 Absatz 2
umfangreiche Nachweispflichten gegeniiber der
Bundesregierung eingefihrt, die vom Land bis zum 30.
September des Folgejahres zu erfiillen sind. Die Anderung stellt
durch die Vorverlegung des Nachweistermins der
Pauschalenempfanger gegentber der Bewilligungsbehérde und
durch die Verpflichtung zur ergdnzenden Nachweisflihrung nach
den bundesgesetzlichen Vorgaben sicher, dass das Land seiner
Nachweisverpflichtung gegentiber der Bundesregierung
rechtzeitig und umfassend nachkommen kann.

8 1la
Ausbildungs-
verkehr-

(1) Das Land gewahrt den
Aufgabentragern gemaR § 3 Absatz 1
Satz 1 aus Landesmitteln eine jéhrliche

(1) unverandert
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Pauschale

Pauschale. Sie betragt im Jahr 2011 100
Millionen EUR und ab dem Jahr 2012
jahrlich 130 Millionen EUR. Die Pauschale
wird auf die Aufgabentrager verteilt im
Verhéltnis des auf sie ortlich entfallenden
Anteils an den landesweit fur das
Kalenderjahr 2008 im Jahr 2009
festgesetzten Ausgleichsanspriichen nach
§ 45a PBefG. Die Zuordnung der
Ausgleichsanspriiche der
Verkehrsunternehmen, die im Gebiet
mehrerer Aufgabentrager tatig sind, zum
jeweiligen Aufgabentrager erfolgt nach
dem auf ihn entfallenden Anteil an den
vom Verkehrsunternehmen im Jahr 2008
insgesamt landesweit erbrachten
Wagenkilometern im Stralenbahn- und
O-Busverkehr sowie im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen geman 88§ 42, 43
Nummer 2 PBefG. Im Falle einer
Anderung der Aufgabentragerschaft sind
die Anteile entsprechend anzupassen.

(2) Mindestens 87,5 vom Hundert der auf
einen Aufgabentrager entfallenden
Pauschale sind als Ausgleich zu den
Kosten einzusetzen, die bei der
Beforderung von Personen mit
Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs im Stral’enbahn-, O-
Busverkehr, im Verkehr mit Seilbahnen im
Sinne von § 1 Absatz 3a oder
Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen gemaf
88 42, 43 Nummer 2 PBefG entstehen
und nicht durch entsprechende
Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden. Die
Finanzmittel nach Satz 1 sind hierzu an
alle im jeweiligen Gebiet des
Aufgabentrégers die Verkehre nach Satz
1 betreibenden Verkehrsunternehmen
weiterzuleiten. Voraussetzung dafir ist,
dass die Verkehrsunternehmen die
Gemeinschafts-, Ubergangstarife oder
den landesweiten Tarif gemaf § 5 Absatz

(2) Mindestens 87,5 vom Hundert der auf
einen Aufgabentrager entfallenden
Pauschale sind als Ausgleich zu den
Kosten einzusetzen, die bei der
Beférderung von Personen mit
Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs im Stralenbahn-, O-
Busverkehr, im Verkehr mit Seilbahnen
oder Personenfahren im Sinne von § 1
Absatz 3a oder Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen gemaf 8§ 42, 43
Nummer 2 PBefG entstehen und nicht
durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen
gedeckt werden. Die Finanzmittel nach
Satz 1 sind hierzu an alle im jeweiligen
Gebiet des Aufgabentragers die Verkehre
nach Satz 1 betreibenden
Verkehrsunternehmen weiterzuleiten.
Voraussetzung dafir ist, dass die
Verkehrsunternehmen die
Gemeinschafts-, Ubergangstarife oder

In besonders gelagerten Ausnahmefallen sollen auch
Personenfahren dem Anwendungsbereich des Gesetzes
unterfallen, wenn sie ausschlieRlich dem OPNV dienen. Weitere
Voraussetzung ist, dass fur die Beférderung der jeweils gultige
Gemeinschaftstarif und der landesweite Tarif zur Anwendung
kommen.

Damit besteht grundsétzlich auch die Mdglichkeit der
Inanspruchnahme der im OPNVG NRW geregelten Férderungen
fir die dem OPNV zuzurechnenden Personenfiahren. Hierzu
wird der Anwendungsbereich der Ausbildungsverkehr-
Pauschale, die bislang auf Verkehre nach dem
Personenbeforderungsgesetz und dem OPNV dienende
Seilbahnen beschrankt ist, erweitert.

Die Aufgabentréger leiten nach § 11a Absatz 2 mindestens 87,5
Prozent der Ausbildungsverkehr-Pauschale an die in ihrem
Gebiet tatigen Verkehrsunternehmen zur Finanzierung des
Ausbildungsverkehrs weiter. In der Regel stellen die Unter-
nehmen fur ihren gesamten Ausbildungsverkehr jeweils einen
Antrag pro Aufgabentrager, in dem samtliche Ertrage im
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3 anwenden oder zumindest anerkennen;
die von den Verkehrsunternehmen
angewendeten Tarife fir Zeitfahrausweise
des Ausbildungsverkehrs miissen dartiber
hinaus die Tarife fur die entsprechenden
allgemeinen Zeitfahrausweise in ihrer
Hohe spétestens ab dem 1. August 2012
um mehr als 20 vom Hundert
unterschreiten. MafR3stab fir die Verteilung
des Anteils der Pauschale nach Satz 1
sind die Ertrage im Ausbildungsverkehr
des jeweiligen Jahres der
Verkehrsunternehmen im Gebiet der
jeweiligen Aufgabentrager. Die Zuordnung
der Ertrédge der Verkehrsunternehmen,
die im Gebiet mehrerer Aufgabentrager
tatig sind, zum jeweiligen Aufgabentrager
erfolgt nach dem auf ihn entfallenden
Anteil an den vom Verkehrsunternehmen
im jeweiligen Jahr insgesamt landesweit
erbrachten Wagenkilometern im
StraRenbahn- und O-Busverkehr, im
Verkehr mit Seilbahnen im Sinne von § 1
Absatz 3a sowie im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen gemaf 8§ 42, 43
Nummer 2 PBefG. Die Weiterleitung
dieses Anteils der Pauschale soll auf der
Grundlage einer allgemeinen Vorschrift
nach Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 erfolgen.

(3) Bis zu 12,5 vom Hundert der
Pauschale durfen zur Finanzierung von
MaRnahmen, die der Fortentwicklung von
Tarif- und Verkehrsangeboten sowie

den landesweiten Tarif gemaf § 5 Absatz
3 anwenden oder zumindest anerkennen;
die von den Verkehrsunternehmen
angewendeten Tarife fir Zeitfahrausweise
des Ausbildungsverkehrs missen dartiber
hinaus die Tarife fur die entsprechenden
allgemeinen Zeitfahrausweise in ihrer
Hohe spétestens ab dem 1. August 2012
um mehr als 20 vom Hundert
unterschreiten. MaR3stab fir die Verteilung
des Anteils der Pauschale nach Satz 1
sind die Ertrage im Ausbildungsverkehr
des jeweiligen Jahres der
Verkehrsunternehmen im Gebiet der
jeweiligen Aufgabentrager. Die Zuordnung
der Ertréage der Verkehrsunternehmen,
die im Gebiet mehrerer Aufgabentrager
tatig sind, zum jeweiligen Aufgabentrager
erfolgt nach dem auf ihn entfallenden
Anteil an den vom Verkehrsunternehmen
im jeweiligen Jahr insgesamt landesweit
erbrachten Wagenkilometern im
StraRenbahn- und O-Busverkehr, im
Verkehr mit Seilbahnen oder
Personenfahren im Sinne von 8 1 Absatz
3a sowie im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen gemaf 8§ 42, 43
Nummer 2 PBefG. Fir Verkehre, die auf
Grund eines offentlichen
Dienstleistungsauftrages im Sinne von
Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 durchgefuhrt werden, ist
die Zuordnung und Berechnung nach
Satz 5 fur die Jahre ab 2014 jeweils
getrennt vorzunehmen. Die Weiterleitung
dieses Anteils der Pauschale soll auf der
Grundlage einer allgemeinen Vorschrift
nach Artikel 3 Absatz 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 erfolgen.

(3) unveréandert

Ausbildungsverkehr ausgewiesen sind. Die Zuordnung der
Ertrage zum jeweiligen Aufgabentrager erfolgt ausschlieRlich
entsprechend der im jeweiligen Aufgabentragergebiet
erbrachten Wagen-Kilometer.

Ein Teil der Verkehrsunternehmen erbringt die Verkehrsleistung
-und damit den Ausbildungsverkehr- auf der Grundlage von
offentlichen Dienstleistungsauftragen im Sinne des Artikels 3
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Wenn ein
Unternehmen neben solchen Verkehrsleistungen auch
eigenwirtschaftliche Linien oder die Verkehre auf der Grundlage
mehrerer offentlicher Dienstleistungsauftrage betreibt, lasst sich
die auf Grund der einzelnen 6&ffentlichen Dienstleistungsauftrage
gewdhrte Ausbildungsverkehr-Pauschale bei einer
Antragstellung fir das gesamte Unternehmen nicht ohne
weiteres verursachungsgerecht zuordnen.

Die Anderung der Regelung bewirkt, dass aus Griinden der
Gleichbehandlung und der Transparenz sowie zur Vermeidung
von Wettbewerbsverzerrungen Unternehmen fiir jede
Verkehrsleistung auf Grund eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages getrennt die Antragstellung fur die
Ausbildungsverkehr-Pauschale vornehmen missen. Aus
Gleichbehandlungsgriinden und wegen der Zustandigkeit
mehrerer Aufgabentrager fiur die Ausgleichsgewéahrung muss die
getrennte Antragstellung obligatorisch erfolgen. Eine getrennte
Antragstellung kann in Abstimmung mit dem Aufgabentrager
dann unterbleiben, wenn ein Unternehmen seine gesamte
Verkehrsleistung ausschlieBlich im Gebiet eines
Aufgabentragers durchfihrt. Diese Trennung ist fir die
Antragstellung der Verkehrsunternehmen fiir die Jahre ab 2014
(Antragstellung in den Jahren 2016ff) vorzunehmen.
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Qualitatsverbesserungen im
Ausbildungsverkehr dienen, oder fiir die
mit der Abwicklung der Pauschale
verbundenen Aufwendungen verwendet
oder hierfur diskriminierungsfrei an
offentliche oder private
Verkehrsunternehmen, Gemeinden,
Zweckverbéande oder juristische Personen
des privaten Rechts, die Zwecke des
OPNV verfolgen, weitergeleitet werden.

(4) 70 vom Hundert der Pauschale
werden zum 1. Mai, die restlichen 30 vom
Hundert zum 1. Oktober des jeweiligen
Jahres ausgezahlt. Bei der Verwendung
und Weiterleitung der Pauschale sind
haushaltsrechtliche Bindungen der
Empfanger und sonstige gesetzliche
Bestimmungen zu beachten. Zinsertrage
oder ersparte Zinsaufwendungen, die vom
Zeitpunkt des Eingangs der Pauschale bis
zu ihrer Weiterleitung entstehen, sind zur
Aufstockung dieser Pauschale zu
verwenden; gleiches gilt flr Zinsen, die
bei der Abwicklung dieser Pauschale von
Dritten vereinnahmt werden.

(5) Nicht verausgabte sowie unabhéngig
vom Zeitpunkt inrer Gewahrung zuriick
erhaltene Mittel durfen bis zu sechs
Monaten nach Ablauf des Kalenderjahres,
in dem die Mittel nicht verausgabt wurden
oder zurlickgeflossen sind, fiir den in
Absatz 2 und 3 ndher bestimmten Zweck
weitergeleitet werden. Bis dahin nicht
verausgabte Mittel sind dem Land zu
erstatten. Als Nachweis der Verwendung
der Pauschale haben die Empfanger bis
zum 30. September des Folgejahres eine
Bestatigung Gber den ordnungsgemalfien
Mitteleinsatz sowie eine Ubersicht
hiertiber vorzulegen.

(4) unveréndert

(5) unveréandert

§12

(1) Das Land gewdhrt den

(1) Das Land gewahrt den

Die zur Verfugung stehenden zusétzlichen
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Pauschalierte
Investitions-
forderung

Zweckverbanden aus den Mitteln nach
dem Regionalisierungsgesetz des Bundes
sowie nach dem Entflechtungsgesetz
pauschalierte Zuwendungen fur
InvestitionsmalRnahmen des OPNV in
einer Gesamthéhe von jahrlich
mindestens 120 Millionen EUR.

(2) Von der Gesamtférderung geman
Absatz 1 erhalten der Zweckverband
geman 8§ 5 Absatz 1 Buchstabe a 53,345
vom Hundert, der Zweckverband gemaR §
5 Absatz 1 Buchstabe b 29,951 vom
Hundert und der Zweckverband geman §
5 Absatz 1 Buchstabe ¢ 16,704 vom
Hundert.

(3) Die Zuwendung ist zur Forderung von
Investitionen des OPNV, insbesondere in
die Infrastruktur, zu verwenden oder
hierfiir an Eisenbahnunternehmen,
offentliche oder private
Verkehrsunternehmen, Gemeinden und
Gemeindeverbande sowie juristische
Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNV verfolgen,
weiterzuleiten. Bei der Verwendung der
Mittel nach dem Entflechtungsgesetz und
dem Nachweis ihrer Verwendung sind die
bundesrechtlichen Vorgaben zu beachten.
Mit der Zuwendung dirfen grundséatzlich
hdchstens 90 vom Hundert der
zuwendungsfahigen Ausgaben der
jeweiligen InvestitionsmalRnahme
gefordert werden. Ausnahmen hiervon
koénnen in den Verwaltungsvorschriften
nach § 10 Absatz 4 geregelt werden.
Mindestens 50 vom Hundert der Mittel
sind fiir solche Investitionsmalinahmen zu
verwenden, die nicht dem SPNV dienen.

Zweckverbanden bis zum Jahr 2019 aus
den Mitteln nach dem
Regionalisierungsgesetz des Bundes
sowie nach dem Entflechtungsgesetz
pauschalierte Zuwendungen fiir
InvestitionsmaRnahmen des OPNV in
einer Gesamthohe von jahrlich
mindestens 150 Millionen Euro.

(2) (unverandert)

(3) Die Zuwendung ist zur Forderung von
Investitionen des OPNV, insbesondere in
die Infrastruktur, zu verwenden oder
hierfur an Eisenbahnunternehmen,
offentliche oder private
Verkehrsunternehmen, Gemeinden und
Gemeindeverbande sowie juristische
Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNV verfolgen,
weiterzuleiten. Bei der Verwendung der
Mittel nach dem Entflechtungsgesetz und
dem Nachweis ihrer Verwendung sind die

bundesrechtlichen Vorgaben zu beachten.

Mit der Zuwendung durfen grundséatzlich
héchstens 90 vom Hundert der
zuwendungsfahigen Ausgaben der
jeweiligen InvestitionsmalRnahme
gefordert werden. Ausnahmen hiervon
koénnen in den Verwaltungsvorschriften
nach § 10 Absatz 4 geregelt werden.
Mindestens 50 vom Hundert der Mittel
sind fUr solche Investitionsmafinahmen zu
verwenden, die nicht dem SPNV dienen.

Regionalisierungsmittel sollen auch dazu genutzt werden, die
2013 erforderlich gewordene Absenkung des Mindestbetrages
fur die pauschalierte Investitionsférderung aufzuheben. Als
Mindestbetrag sollen nunmehr wieder den Zweckverbanden
jahrlich 150 Millionen Euro zur Verfigung gestellt werden.

Im Zuge der Entfristung des OPNVG kann allerdings die Geltung
des § 12 nur bis zum Jahr 2019 verlangert werden. Die fir diese
Forderung insbesondere eingesetzten Bundesmittel nach dem
Entflechtungsgesetz stehen nach der derzeitigen Rechtslage
(Artikel 143c GG) nur bis zum Jahr 2019 zur Verfligung.

26




Alte Fassung

Neue Fassung

Begrindung

(4) Auf den Anteil des jeweiligen
Zweckverbandes an der Forderung
werden die am 1. Januar des jeweiligen
Jahres bestehenden Verpflichtungen

1. furr die ergénzende Foérderung gemaf §
13 Abs. 2 Satz 3 sowie

2. fur die Infrastrukturmal3nahmen, deren
Forderung das Land vor dem 1. Januar
2008 bewilligt oder vereinbart hat,
angerechnet. Eine Anrechnung erfolgt
nicht, soweit es sich um Mal3hahmen
handelt, die nach § 13 Abs. 1 geftrdert
werden.

(5) Die Zweckverbande haben einen
jahrlichen Katalog der mit den Mitteln zu
férdernden MalRnahmen durch Beschluss
der Zweckverbandsversammlung
festzulegen und der Bewilligungsbehorde
anzuzeigen.

(6) Nicht verausgabte sowie unabhéangig
vom Zeitpunkt ihrer Gewahrung zuruick
erhaltene Mittel durfen bis zu sechs
Monaten nach Ablauf des Kalenderjahres,
in dem die Mittel nicht verausgabt wurden
oder zuriickgeflossen sind, zur
Aufstockung dieser Férderung verwendet
werden. Danach nicht verausgabte Mittel
sind dem Land zu erstatten. Als Nachweis
der Verwendung der Férderung haben die
Zweckverbande bis zum 30. September
des Folgejahres eine Bestatigung tber
den ordnungsgemalfen Mitteleinsatz
sowie eine Ubersicht hiertiber vorzulegen.

Die Forderung des streckenbezogenen
Aus- und Neubaus von Schieneninf-
rastrukturen mit zuwendungsfahigen
Ausgaben von mehr als funf Millionen
Euro darf aus den Mitteln nur dann
bewilligt werden, wenn die MaZnahme
Bestandteil des OPNV-Bedarfsplans
geman § 7 Absatz 1 ist.

(4) unverandert

(5) unverandert

(6) Nicht verausgabte sowie unabhéangig
vom Zeitpunkt ihrer Gewahrung zuruick
erhaltene Mittel dirfen bis zum 30. Juni
2021 zur Forderung von MalRnhahmen im
Sinne des Absatzes 3 verwendet werden.
Danach nicht verausgabte Mittel sind dem
Land zu erstatten. Als Nachweis der
Verwendung der Fdrderung haben die
Zweckverbéande bis zum 15. August des
Folgejahres eine Bestétigung Uber den
ordnungsgemaRen Mitteleinsatz sowie
eine Ubersicht hieriber vorzulegen. Fir
Mittel nach dem Entflechtungsgesetz ist
der Nachweis entsprechend den

Korrespondenzregelung zum geanderten § 7 Absatz 1.

Im Zuge der Entfristung des OPNVG NRW kann die Geltung des
§ 12 nur bis zum Jahr 2019 verlangert werden. Die Anderung
des Absatzes 6 stellt sicher, dass die von den Zweckverbanden
aus den Mitteln geforderten MalRnahmen auch im Falle einer
verzogerten Abwicklung noch ausfinanziert werden kénnen.
Andernfalls wéare die fur eine Férderung notwendige Sicherung
der Gesamtfinanzierung nicht ohne weiteres gewahrleistet. Bis
zum 30.06.2021 nicht verausgabte oder danach zuriick
erhaltene Mittel sind von den Zweckverbénden an das Land zu
erstatten.

Mit dem Dritten Gesetz zur Anderung des
Regionalisierungsgesetzes wurden in § 6 Absatz 2
umfangreiche Nachweispflichten gegeniiber der
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Fur Mittel nach dem Entflechtungsgesetz
ist der Nachweis entsprechend den
bundesrechtlichen Anforderungen bis zum
31. Marz des Folgejahres vorzulegen.

bundesrechtlichen Anforderungen bis zum
31. Marz des Folgejahres vorzulegen. Fur
die Regionalisierungsmittel des Bundes
ist tuber den Nachweis nach Satz 3 hinaus
ein Nachweis nach dem Muster der
Anlage zu § 6 Absatz 2 des
Regionalisierungsgesetzes bis zum 15.
August des Folgejahres vorzulegen.

Bundesregierung eingefiihrt, die vom Land bis zum 30.
September des Folgejahres zu erfiillen sind. Die Anderung stellt
durch die Vorverlegung des Nachweistermins der
Pauschalenempfanger gegentiber der Bewilligungsbehorde und
durch die Verpflichtung zur ergdnzenden Nachweisfiihrung nach
den bundesgesetzlichen Vorgaben sicher, dass das Land seiner
Nachweisverpflichtung gegentber der Bundesregierung
rechtzeitig und umfassend nachkommen kann.

8§13
Investitions-
maflnahmen im
besonderen
Landes-
interesse

(1) Das Land gewahrt aus den Mitteln
nach dem GVFG, dem
Entflechtungsgesetz sowie weiteren
Mitteln Zuwendungen fur
InvestitionsmalRnahmen im besonderen
Landesinteresse. InvestitionsmalRnahmen
im besonderen Landesinteresse sind

1. OPNV-Infrastrukturmafnahmen des
GVFG-Bundesprogramms,

2. SPNV-InfrastrukturmafRnahmen an
GrofRbahnhofen,

3. Investitionsmafinahmen, durch die
neue Technologien im OPNV erprobt
werden sollen, sowie

4. OPNV-InvestitionsmaRnahmen, fir die
das besondere Landesinteresse im
Einzelfall vom fiir das Verkehrswesen
zustandigen Ministerium im
Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags
festgestellt wurde.
Zuwendungsempfanger kdnnen Kreise,
Stadte und Gemeinden, 6ffentliche und
private Verkehrsunternehmen,
Eisenbahnunternehmen sowie juristische
Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNYV verfolgen, sein.

1) Das Land gewéhrt aus den Mitteln
nach dem GVFG, dem
Entflechtungsgesetz sowie weiteren
Mitteln Zuwendungen fur
Investitionsmafl3nahmen im besonderen
Landesinteresse. InvestitionsmalRnahmen
im besonderen Landesinteresse sind

1. OPNV-InfrastrukturmafRnahmen des
GVFG-Bundesprogramms,

2. SPNV-InfrastrukturmafRnahmen an
GrofRbahnhofen,

3. Investitionsmalnahmen zum Erhalt und
zur Erneuerung der Infrastruk-turen von
Stadt- und StralRenbahnen,

4. Investitionsmalnahmen zur
Reaktivierung von Schienenstrecken
sowie zur Elektrifizierung vorhandener
Schienenstrecken fiir den SPNV,

5. InvestitionsmalRnahmen zur
barrierefreien Gestaltung von (Stadt-,
Stral3enbahn- und Bus-)Haltestellen und
von vorhandenen Fahrzeugen des OPNV
mit Ausnahme des SPNV,

6. Investitionsmalnahmen zur
Beschaffung von batterieelektrisch und
wasserstoffbetriebenen Linienbussen des
OPNV, zur Errichtung der dafir
notwendigen Ladeinfrastruktur und zur
Beschaffung erforderlicher spezifischer
Werkstatteinrichtungen,

7. InvestitionsmalRnahmen, durch die
neue Technologien im OPNV erprobt
werden sollen, sowie

8. OPNV-InvestitionsmafRnahmen, fiir die
das besondere Landesinteresse im
Einzelfall vom fir das Verkehrswesen

Durch ein Gutachten soll der Bedarf fir nachholende
Erneuerungsinvestitionen fir Infrastruktur und Fahrzeuge im
kommunalen OPNYV festgestellt und priorisiert werden. Auf der
Basis der dort gewonnenen Erkenntnisse soll der neue
Fordertatbestand fir grof3ere nachholende Erhaltungs- und
Erneuerungsinvestitionen der kommunalen OPNV-Infrastruktur
genutzt werden. Im Zuge dieser Erneuerungsférderung wird an
den betreffenden Infrastrukturen auch der barrierefreie Ausbau
gefordert.

Durch einen weiteren Tatbestand sollen auf der Grundlage des
OPNV-Bedarfsplans volkswirtschaftlich sinnvolle
Streckenreaktivierungen im SPNV als MaRhahmen im
besonderen Landesinteresse geférdert werden. Gleiches gilt fur
die Elektrifizierung von SPNV-Strecken als weiterer Beitrag zur
Elektromobilitét im Nahverkehr und fur den Klimaschutz.

Das 2012 novellierte Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
regelt, dass die Aufgabentrager ihre Nahverkehrsplanung mit
dem Ziel vorzunehmen haben, im straRengebundenen OPNV
(StraBenbahn-, Obus- und Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen)
bis zum 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen. Zur Unterstiitzung der kommunalen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen bei der barrierefreien Gestaltung
insbesondere der OPNV-Infrastruktur wird ein neuer
Fordertatbestand in 8 13 Absatz 1 Nummer 5 aufgenommen.
Die barrierefreie Ausgestaltung des SPNV ist vornehmlich
Aufgabe des Bundes als Eigentiimer der bundeseigenen
Eisenbahninfrastrukturen einschlie3lich der Stationen. Eine
Forderung von ModernisierungsmafRnahmen an Bahnhofen
durch das Land ist nach § 13 Absatz 1 Nummern 2 und 8 (neu)
weiterhin moglich.

Eine weitere und beschleunigte Verbreitung der Elektromobilitat
gewinnt aktuell auf Grund der Uberschreitung der zulassigen
Stickstoffdioxidbelastungen in verschiedenen Stadten
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(2) Investitionen in Schienenwege und
Stationen der Eisenbahnen des Bundes
sind vorrangig aus Mitteln nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchwAG) zu finanzieren. Diese
MaRnahmen kdnnen vom Land nach
Anhdrung der Zweckverbande ergéanzend
gefordert werden. Die vom Land gewéahrte
ergdnzende Férderung wird auf die
Forderung der Zweckverbénde nach § 12
angerechnet, soweit es sich nicht um
MalRnahmen handelt, die nach Absatz 1
geférdert werden.

zustandigen Ministerium im
Einvernehmen mit dem
Verkehrsausschuss des Landtags
festgestellt wurde.
Zuwendungsempfanger kénnen Kreise,
Stadte und Gemeinden, 6ffentliche und
private Verkehrsunternehmen,
Eisenbahnunternehmen sowie juristische
Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNV verfolgen, sein.

(2) Investitionen in Schienenwege und
Stationen der Eisenbahnen des Bundes
sind vorrangig aus Mitteln nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz zu
finanzieren. Diese MaRnhahmen kdnnen
vom Land nach Anhdrung der jeweils
betroffenen Zweckverbande erganzend
gefordert werden. Die vom Land gewdahrte
erganzende Forderung wird auf die
Forderung der Zweckverbande nach § 12
angerechnet, soweit es sich nicht um
MalRnahmen handelt, die nach Absatz 1
geférdert werden.

besondere Bedeutung. Der elektromobile OPNYV leistet einen
wichtigen Beitrag zur Senkung der Stickstoffdioxid- und
Feinstaub- aber auch Larmbelastung. Durch die Férderung soll
die Anschaffung und damit Marktdurchdringung von Elektro-
oder Brennstoffzellenbussen und der zugehérigen Infrastruktur
fur den OPNV verbessert und damit ein Beitrag zum Umwelt-
und Klimaschutz sowie zur Luftreinhaltung geleistet werden.

Streichung einer nicht benétigten Abkirzung.

Durch die Hinzufuigung wird klargestellt, dass nur die jeweils
betroffenen Zweckverbande anzuhéren sind.

§14
Sonstige
Forderung

Das Land gewahrt aus den Mitteln nach
dem Regionalisierungsgesetz des Bundes
Zuwendungen fir weitere Malinahmen
des OPNV im besonderen
Landesinteresse, insbesondere flr
Birgerbusvorhaben sowie zur
Verbesserung der Qualitat, der Sicherheit
und des Services im OPNV.

unverandert

8§15
Zustandigkeiten

Die Bezirksregierungen sind
Bewilligungsbehoérden fiir die Pauschalen
und Zuwendungen nach den 88 11, 11a,
12 und 14. Die Zweckverbande nach § 5
Abs. 1 sind Bewilligungsbehdrden fir die
Zuwendungen nach § 13 und die
Zuwendungen flr
Infrastrukturmafnahmen, die vor dem 1.
Januar 2008 vom Land bewilligt oder
vereinbart wurden. Das fir das

Die Bezirksregierungen sind
Bewilligungsbehorden fir die Pauschalen
und Zuwendungen nach den 88 11, 11a,
12 und 14. Die Zweckverbande nach § 5
Abs. 1 sind Bewilligungsbehdrden fur die
Zuwendungen nach 8§ 13 und die
Zuwendungen flr
Infrastrukturmafnahmen, die vor dem 1.
Januar 2008 vom Land bewilligt oder
vereinbart wurden.

Die bisher bestehende Mdglichkeit, Fordergeschéfte auf die
NRW.Bank zu ubertragen, wurde in der Vergangenheit nicht
praktiziert. Die in § 15 Satz 1 und 2 geregelten Zustandigkeiten
der Bezirksregierungen und Zweckverbande haben sich dariiber
hinaus bewéhrt und sollen weiter beibehalten werden.
Dementsprechend bedarf es einer Ubertragungsmaoglichkeit auf
die NRW.Bank nicht mehr.
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Verkehrswesen zustandige Ministerium
kann die Zustandigkeiten fir die
Forderungen nach 88 11, 11a und 12
abweichend von Satz 1 auf die
NRW.BANK Ubertragen.

8§ 15a
Personal-
Ubergang

(1) Das Land gewahrt einen auf die
Zweckverbénde nach § 5 Abs. 1
aufgeschlisselten pauschalen finanziellen
Ausgleich fur die Belastungen, die diesen
infolge des Ubergangs der Aufgabe der
Infrastrukturforderung (§ 12 OPNVG NRW
i. d. F. vom 23. Mai 2006) entstehen. Die
Hohe und Schlisselung des Ausgleichs
bemisst sich nach der Anzahl und
Qualifikation der Beamtinnen und
Beamten und tariflich Beschaftigten, die
von den Bezirksregierungen bislang zur
Erledigung der Aufgabe eingesetzt
wurden und von den jeweiligen
Zweckverbanden zur Erfullung der
Aufgabe tatsachlich Ubernommen werden.
Die Hohe und Schlusselung des
Ausgleichs ist in Abstimmung mit den
kommunalen Spitzenverbanden in
entsprechender Anwendung der
Grundsatze des
Konnexitatsausfihrungsgesetzes NRW
auf Grundlage einer
Kostenfolgeabschatzung festzulegen.
Weichen die tatsachlichen Kostenfolgen
fur einen der Zweckverbande um mehr als
10 vom Hundert von der getroffenen
Festlegung ab, so kann diese angepasst
werden.

(2) Soweit Beamtinnen und Beamte und
tariflich Beschéftigte von den
Zweckverbanden Ubernommen werden,
werden die personalrechtlichen
Einzelmaflnahmen und die
EinzelmalRnahmen zur Sicherung des
Besitzstandes der tariflich Beschéftigten
in Personalliberleitungsvertragen

unverandert
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geregelt. Die
Personaliiberleitungsvertrage kénnen
auch eine Uberleitung von Beamtinnen
und Beamten und tariflich Beschaftigten
bestimmen, die nicht unmittelbar mit den
Ubergehenden Aufgaben betraut sind.

(3) Die Ausgleichszahlungen werden
vierteljghrlich zum Monatsletzten fur das
vorausgegangene Quartal ausgezabhilt.

8§16
Aufsicht

(1) Die Aufgabentrager unterliegen der
Aufsicht des Landes. Die Aufsicht
erstreckt sich darauf, dafd die Vorschriften
dieses Gesetzes beachtet werden.

(2) Der Landrat als untere staatliche
Verwaltungsbehdrde fihrt die Aufsicht
Uber die kreisangehdrigen Gemeinden.

(3) Die Bezirksregierung fuhrt die Aufsicht
Uber die Kreise, die kreisfreien Stadte und
die Zweckverbande, deren Sitz in ihrem
Gebiet liegt.

(4) Oberste Aufsichtsbehorde ist das fur
das Verkehrswesen zustandige
Ministerium.

(5) Die Vorschriften tiber die allgemeine
Aufsicht Uber Gemeinden und
Gemeindeverbande bleiben unberiihrt.

(6) Das fiir das Verkehrswesen
zustandige Ministerium ist
Sonderaufsichtsbehdrde Uber die
Zweckverbénde nach § 5 Abs. 1, soweit
diese Aufgaben nach 88 13, 15 Satz 2
wahrnehmen. Das Ministerium kann zur
rechtméafigen Aufgabenerfiillung
Weisungen erteilen. Zur zweckmaRigen
Erflllung dieser Aufgaben kann es
allgemeine Weisungen erteilen, um die
gleichmafige Erfullung oder die Wahrung

unverandert
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von Verkehrsinteressen des Landes zu
sichern; besondere Weisungen kann es
erteilen, wenn das Verhalten des
Zweckverbandes im Einzelfall
verkehrspolitisch nicht geeignet erscheint.
Weisungen zur Erledigung einer
bestimmten Aufgabe im Einzelfall fuhrt
der Zweckverbandsvorsteher als
staatliche Verwaltungsbehdrde durch,
sofern die Aufsichtsbehdérde dies in der
Weisung festlegt. Das fiir das
Verkehrswesen zustandige Ministerium
kann sich jederzeit Gber Angelegenheiten
im Sinne von Satz 1 unterrichten.

(7) Die Verwendung der Pauschalen nach
8§ 11 und 11a unterliegt der Prifung
durch den Landesrechnungshof. Leiten
die Empféanger die Pauschalen an Dritte
weiter, so kann der Landesrechnungshof
auch bei diesen die Verwendung der
Mittel prufen.

(8) Die Aufgabentrager sind verpflichtet,
dem fir das Verkehrswesen zusténdigen
Ministerium insbesondere zur
Neufestsetzung der Pauschalen nach §
11 sowie der pauschalierten
Investitionsférderung nach § 12 alle
erforderlichen Auskinfte, die amtlichen
Statistiken nicht entnommen werden
konnen, fristgerecht und vollstandig zu
erteilen; das Ministerium kann im Rahmen
seines Auskunftsanspruchs auch die
Vorlage von Dokumenten verlangen.

§17
Ubergangs-
regelung

In den Satzungen gemaR § 5 Abs. 2 kann
geregelt werden, dass abweichend von §
5 Abs. 3 Satz 1 Rechte und Pflichten der
bisherigen Zweckverbénde aus am 1.
Januar 2008 bestehenden
Vereinbarungen mit
Eisenbahnunternehmen Uber die
Leistungserbringung im SPNV erst zu

aufgehoben

Die bislang geltende Ubergangsregelung zur Zustandigkeit der
bisherigen Zweckverbande ist nicht mehr erforderlich, da der
dort genannte Ubergangszeitraum (2008 bis 2010) verstrichen
ist. Die Regelung kann daher aufgehoben werden.
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Alte Fassung

Neue Fassung

Begrindung

einem spéteren Zeitpunkt, spatestens
jedoch mit Ablauf des 31. Dezember
2010, auf den Zweckverband gemaR § 5
Abs. 1 Satz 1 tbertragen werden. Die
Zweckverbéande durfen hierzu bis zum 31.
Dezember 2010 die hierfur erforderlichen
Anteile der Pauschale gemaf § 11 Abs. 1
an die bisherigen Zweckverbénde
weiterleiten. Die bisherigen
Zweckverbande haben tber die
Verwendung der Mittel einen Nachweis
entsprechend 8 11 Abs. 4 Satz 3 zu
fuhren. Die tbrigen Regelungen des
Gesetzes bleiben unberihrt.

8§18
Inkrafttreten,
Aulerkrafttreten

(1) Die 881, 2, 5, 7 und 16 treten am
Tage nach der Verkiindung dieses
Gesetzes in Kraft.

(2) Die 88 3, 4,6, 8,9, 10 Abs. 1 Nr. 1
und 5, § 10 Abs. 2 bis 4, 88 11 und 14
Abs. 2, 88 15 und 17 treten am 1. 1. 1996
in Kraft.

(3) § 10 Abs. 1 Nr. 2 bis 4 sowie 88 12, 13
und 14 Abs. 1 tretenam 1. 1. 1997 in
Kraft.

(4) Dieses Gesetz tritt mit Ablauf des 31.
Dezember 2017 aul3er Kraft.

wird 8 17 Inkrafttreten

(1) unverandert

(2) unverandert

(3) unverandert

(4) aufgehoben

Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine

dauerhafte Aufgabe der Daseinsvorsorge, die die kommunalen
Aufgabentrager im Rahmen des OPNVG NRW wahrnehmen.
Die Regelungen haben sich grundséatzlich bewahrt. Daher wird
die Befristung des geltenden Gesetzes im Interesse der
Planungssicherheit aller Beteiligten aufgehoben. § 18 riickt
durch die Streichung von § 17 an dessen Stelle.
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