Lang-LKW-Verkehr

Entwicklungen
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KREIS
UNNKN
Ausgangslage

StvO + StVZO + FzV
= Basis fur die Zulassung von FZ zum Verkehr auf 6ffentl. Stral3en

StvzO
Y

Bau- und Betriebsvorschriften

= Achslasten
= Gesamtgewichte
= Kurvenlaufeigenschaften
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KREIS
UNNN
Gesetzeslage Grol3raum- und Schwerverkehr
Bei Abweichungen von den Vorschriften
der StvVZO

<

(Einzel-) Ausnahmegenehmigung nach § 70 StvVzZO
durch Bezirksreg. oder KoB (flr einzelne FZ-Arten) =
Berechtigung flr die Zulassung des Fahrzeugs

f(EinzeI-)ErIaubnis nach § 29 Abs.3 StVO durch KoB :\

Berechtigung fir die Teilnahme am Stral3enverkehr
(verbunden mit Auflagen z.B. Polizeibegleitung, Begleitung
durch Spezialfahrzeuge, Fahrzeiten, Fahrwege, Geschwindig-
\_ keit, Alleinfahrt Gber Bricken, Kenntlichmachung) Y,
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Grolsraum- und Schwerverkehr

» Genehmigungs- und Erlaubnisverfahren = ,Tagesgeschaft”
Eingebunden: Polizeibehdrden, Stral3enbaulasttrager und die
kreisangehdrigen Stadte (als Strallenbaulasttrager oder
Anordnungsbehorde)

> Fazit: Derartige Verkehre findet tagtaglich auf unseren Stral3en statt;
allerdings
a) gebunden an spezielle Auflagen fir den Einzelfall =
Einzeltransporte und kein auflagenfreier Regelbetrieb
b) fir sog. unteilbare Ladungen (Voraussetzung fir eine Erlaubnis
nach 8§ 29 Abs.3 StVO)
Einschneidende Anderung der Gesetzeslage steht an ! Ziel:
Reduzierung Polizeibegleitung = H6herer Erlaubnisaufwand

» z.B. Kreis Unna (2016) : als erteilende Behorde = 518 erteilte Erlaubnisse

als beteiligte (angehdrte) Behorde = 5.476
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Beispiel fur eine Einzelerlaubnis

» Besonderheit: Grof3ter Transport (Transformator)

L 102m, B 12,20m, H 6m, Gewicht 809,0 t
(Standardmal3: L 18m, B 2,50m, H 4,0m, Gewicht 41 t)
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KREIS
UNNN
Lang-LKW-Verkehr als Regelbetrieb

» 5-jahriger Feldversuch (2012-2016) unter Federfiihrung des BMVI auf
der Basis eines Realbetriebes mit sog. Lang-LKW

» Evaluierung von Chancen und Risiken zu derartigen
Fahrzeugkonzepten. Ziel: Regelbetrieb (keine Einzelerlaubnis).

» Hintergrund der auch europaweit geflihrten Diskussion: Beitrag zur
Bewaltigung des prognostizierten steigenden Transportaufkommens

» Wissenschaftliche Begleitung durch die Bundesanstalt ftr
Strallenwesen (BaSt)

> Feldversuch ist ausgelaufen. BMVI hat die Lang-LKW ab 01.01.2017
bundesweit und dauerhaft auf den daflir geeigneten Strecken
zugelassen = Regelbetrieb.

» Basis ist ein Abschlussbericht der BaSt (Bescheinigung von
Praxistauglichkeit, Benennung von Risiken)

» Erkenntnis: Flachendeckender Einsatz von Lang-Lkw nicht mdglich
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KREIS
UNNN
Lang-LKW-Verkehr als Regelbetrieb

Rechtliche Basis:

> Keine Regelungsmaglichkeit tiber Erlaubniserteilungen durch die
Lander auf der Basis der zuvor erlauterten Regelungen flr
Grol3raum- und Schwerverkehre (setzt unteilbare Landungen
voraus)

» Daher war Regelung tiber LKWUDberIStVAusnV erforderlich

> AusnV trifft Regelungen u.a. Gber
> Streckennetz = sukzessiv erganztes Positivhetz nach ,Freigabe”
der Einzelstrecken durch die Lander
> Betroffene Fahrzeuge/Fahrzeugkombinationen und Abmessungen
> Technische Anforderungen an die eingesetzten Fahrzeuge
> Personliche Anforderungen an die Fahrer
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Lang-LKW-Verkehr als Regelbetrieb

Fahzeugtypen/Amessungen:

> Eunf Fahrzeugtypen/Fahrzeugkombinationen, die die derzeit
hochstzulassigen LAngenmalie nach der StVZO Uberschreiten

HAchstzul. LA4ngen gem.
StVZO:.

Sattelkfz 16,50 m

Zug mit Anhanger 18,75 m

» 111 Keine Abweichungen von den technischen Vorgaben der
StVZO in Bezug auf Gesamtgewichte, Achslasten, maximal

Zul. Langen gem. AusnV.:

Sattelkfz 17,80 m
Zug mit Anhanger 25,25 m

zulassige Breite, maximal zulassige Hohe ! !'!
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Erlaubte MaB3e und Gewichte nach
§ 32 StVzZO fiir Fahrzeuge und {_}
Fahrzeugkombinationen
P
4 & ]

Gesamtgewicht > 40t bzw. 41,8 t

>400m

Achslasten > 11,5t ﬁ “

race/Fotola

> 16,50 m bzw. 18,75 m (Zug)
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1. bis zu einer Gesamtlange von 17,80 m

2. bis zu einer Gesamtlange von 25,25 m

3. bis zu einer Gesamtlange von 25,25 m

4. bis zu einer Gesamtlange von 25,25 m

5. bis zu einer Gesamtlange von 24,00 m
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Lang-LKW-Verkehr als Regelbetrieb

Entwicklungen seit Einfuhrung des Reqgelbetriebes:

» NRW hat sich nicht an dem Feldversuch beteiligt und ist insofern
,weilker Fleck” auf der Karte des Positivhetzes (Ausnahme: die 17,80 m
lange Kombination Sattelkraftfahrzeug darf auch in NRW das gesamte
Streckennetz des Landes nutzen) BMVI

» Ermoglichung des unbefristeten Regelbetriebes von Lang-LKW auf
Positivnetz in 14 Bundeslandern; darunter alle an NRW angrenzenden
Lander (auch in den Niederlanden)

» Kabinettsbeschluss der Landesregierung am 23.01.2017; Sitzung des
Verkehrsausschusses NRW am 09.02.2017: Verabschiedung eines
Entschlielungsantrages Ziel: Uberprufung von
Einzelstrecken flr eine Freigabe fur Lang-LKW-Verkehr :>
Voraussetzung: verkehrliche Gefahren und negative
Verlagerungseffekte missen mit hoher Sicherheit ausgeschlossen
sein.
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http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/karte-positivnetz-aenderungsverordnung-6.pdf?__blob=publicationFile
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/karte-positivnetz-aenderungsverordnung-6.pdf?__blob=publicationFile

Lang-LKW-Verkehr als Regelbetrieb

Entwicklungen seit Einfihrung des Reqgelbetriebes:

» Seither laufen auf der Basis eines Erlasses des MBWSV vom
13.02.2017 und entsprechender Antrage von Transport-
unternehmen unter Federfiihrung der Bezirksregierung
Anhorungsverfahren

> Bezirksregierung beteiligt Stral3enverkehrs- und Stral3enbaubeh.

» Stral3enverkehrsbehdrden beteiligen Stralenbaulasttrager,
Polizeibehorden und ggfls. andere Behdrden wie z.B. Eisenbahn
(ahnliches Verfahren wie beim Grof3raum- und Schwerverkehr)

» Kreis Unna als StralRenverkehrsbehorde ist aktuell in zwei Fallen
betroffen
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Lang-LKW-Verkehr als Regelbetrieb
Entwicklungen seit Einflihrung des Reqgelbetriebes:

Problemstellung:

» Abschlussbericht der BaSt fur Stral3enwesen lasst noch viele
Fragen offen speziell zur Befahrbarkeit bestimmter Stral3en-
verkehrsanlagen wie z.B.
> enge Kurven (Abbiegeradien)
> kleine Kreisverkehre
> plangleiche Knotenpunkte
> hohengleiche Bahnlbergange

» Probleme liegen insbesondere in der nicht ausreichenden
Dimensionierung des unter-/nachgeordneten Stral3ennetzes

» LOsungsansatz: Proaktives Vorgehen (Ermittlung/Festlegung von
potentiell in Betracht kommenden Fahrstrecken in Bezug auf
Logistikstandorte im Kreisgebiet) >>Einbindung WFG/Kommunen
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