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/ NWL

Aufgaben und Handlungsfelder gem. Gesetz
§ 2 Abs. 3 OPNVG - Grundséatze

In allen Teilen des Landes ist eine angemessene Bedienung der Bevolkerung durch den OPNV zu gewahrleisten;
Angemessen ist eine Verkehrsbedienung, die den Bedurfnissen der Fahrgaste nach

. hoher Punktlichkeit und Anschlusssicherheit

. fahrgastfreundlich ausgestalteten barrierefreien Fahrzeugen, Stationen, Haltestellen
. barrierefreiem Zugang zu allen fur den Fahrgast bedeutsamen Informationen

. fahrgastfreundlichem Service und

. einer geeigneten Verkniipfung von Angeboten des OPNV mit dem motorisierten und nicht motorisierten IV sowie
multimodalen Mobilitatsangeboten
Rechnung tragt.

s. Folgeseite
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/ NWL

Aufgaben und Handlungsfelder gem. Gesetz
§ 2 Abs. 3 OPNVG - Grundséatze

Die dazu notwendige Zusammenarbeit des Landes, der kommunalen Gebietskdrperschaften und der
Verkehrsunternehmen des OPNV in Verkehrsverbiinden ist mit dem Ziel weiterzuentwickeln,

» durch koordinierte Planung und Ausgestaltung des Leistungsangebotes,

* durch einheitliche und nutzerfreundliche Tarife,

» durch eine koordinierte, kompatible, die Digitalisierungstechnik nutzende Fahrgastinformation
» unter Berlcksichtigung der Bedurfnisse von Menschen mit Hor- und Sehbehinderungen sowie
* durch einheitliche Qualitatsstandards

die Fahrgastzahlen sowie die Attraktivitat des OPNV zu steigern.
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Aufgaben und Handlungsfelder gem. Gesetz
Begrundung zur Novellierung des OPNVG NRW

Dem immer starker wachsenden Bedirfnis der Menschen nach multimodalen Mobilitatsangeboten durch Aufnahme in
die Zielbestimmungen des Gesetzes soll Rechnung getragen werden.

Damit wird die Rolle von Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen und Verkehrsverblinden als multimodale
Mobilitatsdienstleister gestarkt. Gleichzeitig wird dadurch verdeutlicht, dass die OPNV-bezogenen Aufwendungen
zur Errichtung von Mobilstationen aus den Zweckverbanden und Aufgabentragern nach diesem Gesetz zur Verfliigung
gestellten Mitteln gefordert werden kénnen.

Bei der Digitalisierung von Betriebsleit- und Informationssystemen ist ein abgestimmtes Vorgehen zur Sicherung
der Kompatibilitat und tbergreifenden Nutzbarkeit von Daten erforderlich. Mit der Aufnahme der Regelung in die
Zielsetzungsnormen wird die besondere Bedeutung unterstrichen.

Durch die entsprechende Anderung des § 5 Abs. 3 werden die Zweckverbande verpflichtet, auf kompatible digitale
Betriebs- und Informationssysteme hinzuwirken.
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Aufgaben und Handlungsfelder gem. Gesetz
Ziel des OPNVG:

Fahrgastorientierung

Multimobilitat

koordiniertes Vorgehen der Zustandigen

Steigerung der Fahrgastzahlen und der Attraktivitat des OPNV
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Bericht des ZRL

Planungsstand des RRX im Kreis Unna

Unna, den 30.05.2017
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RRX- Vorlaufbetrieb
12/2018-12/2020 (vollstandige Umstellung auf RRX-Fahrzeuge)
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Bisheriges RRX- Zielnetz
(gemald RRX- Grundlagenvertrag)

Arnheim (NL) () (] Oosnabriick
RRX 1
DBOChOIt Miinster
Wesel ()
RRX 5 Gelsenkirchen
/
RRX 3 (] Minden

Wattenscheid

)

Bielefeld

Paderborn |

I 2 Std-Takt

Krefeld [

Dortmund

Bochum

Ml‘.]lheim/ Essen

Ruhr

Dusseldorf Flughafen

Dusseldorf
y l

Venlo (NL) I
D M’Gladbach

U el

RRX 3 Wuppertal
RRX 2 d
() leverkusen Mitte l:‘:;l ;Vilhelmshéhe
RRX 5
Kéln Hbf
Aachen [} |_JFlughafen K&In-Bonn
RRX 1 K6In-Deutz
RRX 4 D Siegen
([ JBonn
Es sind nur zwischen Kéln und

Hamm alle Halte dargestellt

(] Koblenz

11 30.05.2017



/ NWL
RRX- Zielnetz des BVWP 2030
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Bericht des ZRL

Qualitat des Schienenpersonennahverkehrs: Stationen

Unna, den 30.05.2017
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Barrierefrelie Stationen 2020
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Barrierefreie Stationen 2020 /
s e S NWL

Bahnhéfe im ZRL Barrierefrei (in Kiirze)  Mo-Fr 2014 Mo-Fr,Sa,So 2014

—

37 Stationen
sinc.j heute: —
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|
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in Kurze
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sind derzeit

in keinem Programm
enthalten!
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Barrierefreie Stationen
Entwicklung zwischen 2007 und 2020
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Barrierefreie Stationen
Entwicklung von 2016 — 2020 (nach Ein-/Aussteigern pro Jahr)
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Barrierefrele Stationen
Maoglichkeiten des ZRL

* ZRL-Finanzierung fir Umbau unrealistisch
*  Vorplanung aber schon heute umsetzbar
* Vorplanung - stufenweise finanzierbar

«  Sofortiger Antrag bei Fordermoglichkeit
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Barrierefreie Stationen
Ziele

* vorbereitet sein, wenn Férderprogramme (Bund, Land oder
eigene Mittel) kurzfristig verfiigbar sind.

* mehrere Mal3Bhahmen so vorbereiten, dass deren Umsetzung
kurzfristig in die Wege geleitet werden kann.
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Barrierefrele Stationen
Kriterien fur die Prioritatenliste
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Anzahl der Ein- und Aussteiger pro Jahr

Streckenbezug

Aufwand beim Umbau

Kosten der MalRnahme
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Barrierefrele Stationen
Geschatzte Planungskosten

Geschatzte Planungskosten

Vordringlich (Stationen mit hohen Fahrgastzahlen) FG/Tag FG/Jahr

Kurzfristig (Stationen mit Fahrgastzahlen von 300-600 Ein-Aussteigern pro Tag)

Mittelfristig (Stationen mit Fahrgastzahlen von 100-250 Ein-Aussteigern pro Tag)
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Barrierefrele Stationen

Prioritatenliste

1
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Bericht des ZRL

Qualitat des Schienenpersonennahverkehrs: Fahrbetrieb

Unna, den 30.05.2017
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Qualitat des Schienenpersonennahverkehrs
Entwicklung der Punktlichkeit (2014 - 2016)
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Qualitat des Schienenpersonennahverkehrs
Entwicklung der Punktlichkeit (2014 - 2016)
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Qualitat des Schienenpersonennahverkehrs
Entwicklung der nicht vorhersehbaren Zugausfalle (2014 - 2016)
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Qualitat des Schienenpersonennahverkehrs
Entwicklung der nicht vorhersehbaren Zugausfalle (2014 - 2016)
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m 2016 0,57% 2,29% 0,39% 0,71% 0,73% 1,48%

28 | 30.05.2017 |



Vielen Dank fir Ihre
Aufmerksamkeit!




