Wirkungsorientierte Steuerung

Fachliche Betrachtung einer
Verbesserung des Zustandes der Kreisstrafden



Wirkungsorientierte Steuerung

Handlungsfeld ,Mobilitat, Verkehr, Information und Infrastruktur®

Leitsatze:
Der Kreis Unna

* investiert fir die Menschen und die Wirtschaft in den Erhalt und den Ausbau
eines leistungsfahigen Netzes von Kreisstral3en.

» setzt sich fr die Ertlichtigung und Weiterentwicklung einer zukunftsfahigen
und einwohnerfreundlichen Infrastruktur ein.

U

Fachbereich 60 Bauen
Schlisselprodukt 60.02.01

,Neubau und Erweiterung von Verkehrsflachen®

08.05.2017 | Fachbereich Bauen Folie 2



Wirkungsorientierte Steuerung

Ressourceneinsatz (Personal, Material und finanzielle Mittel fiir Unterhaltung, Instandsetzung
und Neubau)

konsumtive Aufwendungen / investive Auszahlungen
staatliche Fordermittel

neugebaute Stral’en-/Wegekilometer

 Verbesserung der Infrastruktur - Vermdgenserhalt

» gute und schnelle Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte im Kreis Unna
» Erhdhung der Verkehrssicherheit

» Unterstutzung der Ziele im Handlungsfeld ,Wirtschaft und Arbeit"

Qualitat des Stral3en- und Radwegenetzes J

Nachhaltiger Umgang mit Ressourcen
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Wirkungsorientierte Steuerung

Was wollen wir zuklnftig anders machen?

»  konkrete Festlegung von Prioritaten nach zusatzlichen Kriterien
und strategischen Qualitatszielen (einschlief3lich deren
Messung mit Kennzahlen)

»  starkere Ausrichtung auf das Ziel eines (auch wirtschaftlichen)
Substanzerhaltes des Kreisstralsenvermogens

»  Beschlussfassung des Kreistages uber ein mehrjahriges

Erhaltungs- und Bauprogramm einschl. dessen Finanzierung
(unter Berlicksichtigung der Belastung der Stadte und Gemeinden als
Umlagezahler; die Belastung durch Abschreibungsbetrage soll durch Gestaltung

der Investitionen und Erhdhung der Restnutzungsdauern der Stral3en nicht
erhoht werden)
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Grund- und Strukturdaten

Worum geht es konkret?

Langen, Flachen und Mengen der zu unterhaltenden Infrastruktur

Lange der Kreisstral3en 217,11 km*
Mittlere Breite 5,84 m
Befestigte Fahrbahnflache 1.268.000 m?
Radwege 100,38 km
Brickenbauwerke

(3 mit halftiger Baulast)

Lichtzeichenanlagen

Larmschutzwande

*zum Vergleich: Bundes- und LandesstraRen im Kreis Unna = 311 km

08.05.2017 | Fachbereich Bauen

Folie 5



_ KREIS
Methodik der Zustandserfassung UNNRK
' 1 - Langsebenheit
b
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Alle Kreisstral3en werden mit einem speziell
ausgerusteten Messfahrzeug befahren.

Die aus der messtechnischen oder visuellen
Zustandserfassung gewonnenen Zustandsgrofien
sind mit physikalischen Einheiten behaftet, die durch
eine Normierung bei der Zustandsbewertung in
dimensionslose Zustandswerte von 1 (sehr gut ) bis 5
(mangelhaft) Gberflhrt werden.
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REIS
Methodik der Zustandserfassung UNNRK

» Die Kreisstral3en sind in 133 Abschnitte aufgeteilt.

* Abschnitte sind selbstandig nutzbare Teile einer Anlage, die durch
rechtliche oder tatsachliche Grenzen (Stral3eneinmindungen und/oder
—kreuzungen, Bricken, Gleisanlagen, Flisse etc.) gebildet werden

> Bei der Zustandserfassung werden die Abschnitte in Segmente
aufgeteilt und zur Ermittlung der Qualitatsstufe innerhalb von
Ortsdurchfahrten alle 20 m, auf3erhalb von Ortsdurchfahrten alle
100 m gemessen.

» Qualitatsstufen werden innerhalb der Segmente ermittelt.
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REIS
Methodik der Zustandserfassung UNNRN

ZEB Kreisstralen in Nordrhein-Westfalen 2016 — Vorstellung der ZEB-Ergebnisse

Zustandsbewertung

» Verknupfung der Zustandswerte zu
Teilwerten und dem Gesamtwert

B e

Spurrinnentiefe

Allgemeine
Unebenheit

Fiktive Gebrauchswert
Wassertiefe

Griffigkeit
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Methodik der Zustandserfassung

» Qualitatsstufen der Zustandsbewertung

Qualitatsstufe Beschreibung Restnutzungsdauer
in Jahren

Stufe 1 =100 % (Neubau) Sehr gut 50,0
Stufe 2=75% Gut 37,5
Stufe 3 =50 % MittelmaRig 25,0
Stufe 4 =25 % Schlecht 12,5
Stufe5=0% Sehr schlecht 0

. _ 08.05.2017 | Fachbereich Bauen Folie 9



REIS
Methodik der Zustandserfassung UNNN

Normierung der Zustandsklassen
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Zustandsklassen

ZustandsgrofRe [mm]
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Methodik der Zustandserfassung
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Darstellung der Ergebnisse
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Ergebnisvergleich 2013 - 2016

> Der Durchschnittswert der
Qualitatsstufen aller
Stral3enabschnitte hat sich
geringfligig verbessert.

» Etwas mehr als die Halfte der
Stral3en hat einen Zustand von
sehr gut, gut und mittelmafig.

> Rund ein Viertel der
Strafdenabschnitte hat einen eher
schlechten Zustand (Warnwert).

» Rund ein Funftel der
StralRenabschnitte ist in einem
sehr schlechten Zustand.
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Interkommunaler Vergleich

ZEB KreisstralZen in Mordrhein-Westfalen 2016 — Vorstellung der ZEB-Ergebnisse
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Ergebnisse

» Haufigkeitsverteilung des Gesamtwertes

Zustand KreisstralRen 2016 - Gesamtwert (OD+FS)
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Im interkommunalen Vergleich mit 13 anderén Kreisen in NRW
nimmt der Kreis Unna den viertletzten Platz ein.

. _ 08.05.2017 | Fachbereich Bauen

| ma,5-5.0

3,5-4,5

| m1,0-35

Folie 13



Strategische Ziele

» Deutliche Verbesserung des Zustandes der Kreisstral3en, die mit
,Sschlechter Zustand® (rd. 20%) und ,eher schlechter Zustand” (rd. 25%)
klassifiziert worden sind

> Erreichen und Erhalten einer durchschnittlichen Qualitatsstufe von
min. 2,8 im Substanzwert aller Stralenabschnitte bis zum Jahr 2023

> Eine besondere Berlicksichtigung kommt den Kreisstral3en mit einem
Bezug zu Gewerbe- oder Industriestandorten und starkem LKW-
Verkehr zu. Hier soll daher ein noch besserer Wert als 2,8, mindestens
2,6 im Substanzwert, erreicht werden.

> jahrliche Festlegung und Fortschreibung der zu ergreifenden
MalRnahmen in einem Kreisstrallenbauprogramm
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Wirtschaftsstandorte K

Abb. 14: Untersuchte Gewerbegebiete im Kreis Unna
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KREIS

: UNNN

Inhalte des Kreisstral3enbauprogramms

» Darstellung kurz- bis mittelfristiger Neubau-. Erneuerungs- und
Ausbaumalinahmen mit Priorisierung nach:

v Fahrbahnzustand

v Verkehrsmenge

v Verkehrsbedeutung/Verbindungsfunktion

v" unter besonderer Bericksichtigung der Interessen von Handel und
Gewerbe

» Prognose der Zustandsverbesserung durch geplante Mal3nahmen
» Schatzung des Aufwandes/der Auszahlung

> besondere Berucksichtigung einer Verbesserung der
Restnutzungsdauer

08.05.2017 | Fachbereich Bauen Folie 16



KREIS
Methode zur Priorisierung UNNR
Differenziertere Prioritdtensetzung einer notwendigen Sanierung von
Kreisstral3en unter dem Aspekt einer Wirkungsorientierten Steuerung

1. Die stral3enbaufachliche Bewertung wird weiter aus dem aktuellen und
methodisch ermittelten Substanzwert entwickelt, fliel3t aber nur noch zu
50% in die Prioritatensetzung ein

2. Die Funktion der Straf’e im Netz wird mit 30% bertcksichtigt

» hier sind die LKW-Anteile der Nutzung und die Verbindungsfunktion zu
Gewerbegebieten (grofRraumig, tberregional, zwischengemeindlich) sowie die
Verkehrsbelastung (Anzahl Kfz/24h) die zu bewertenden Parameter

3. Die mdgliche Beeintrachtigung Dritter durch einen schlechten
StraRenzustand fliel3t zu 20% in die Prioritatensetzung ein

»  hier sind die Unfallhaufung (hoch, mittel, gering) sowie sonstige Belange
(Kanalbau, Querschnitt) zu bewerten
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Priorisierung der Baumalinahmen

KREIS
UNNK

Fachliche Notwendigkeit

Funktion im Netz

Beeintrachtigung Dritter

50 % 30 % 20 %

Prioritit aus SW Verbindungsfunktion Verkehrs-

LKW-Anteile belastung DTV Unfallhdufung | sonstige Belange
[6-SW] Gew erbestandorte (Kfz/24 h)

grofRraumig =1 >5.000 = 1 hoch =1 Kanalbau

groler 3 Uberregional =2 2,5-5.000 = 2 mittel = 2 Umwidmung

geht mit Wert 3 ein zw ischengemeintlich = 3 bis 2.500 = 3 gering = 3 Querschnitt

45% 55% 45% 55%
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Projektblatt St 01 Strafen 2018 Prioritat: 1,555
P r O e kt b | att StraBe Abschnitt von Station  bis Station von Netzknoten nach Netzknoten

K 42 0,000 1,340 4312 0970 4312 100C

Stadt/Gemeinde Lange in Meter durchschn. Breite Bauflache in gm

Bonen 1.340 6,60 8.844

Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung Jahr der Verkehrszahlung
Rhynerner Strae Kfz/Tag: 11.699 LKW/Tag: 1.679 2010
1

00A 100C

Beschaffenheit der Stralie und Notwendigkeit der MaBnahme

Der Streckenabschnitt weist eine groiflachige Rissbildung und starke Verdrtickungen im bituminésen Aufbau
auf. In den vergangenen Jahren wurden einzelne Schadstellen im Rahmen des Jahresvertrages zur
Wiederherstellung der Verkehrssicherheit durchgefiihrt. Der Streckenabschnitt hat eine sehr hohe
Verkehrsbelastung mit einer grofraumigen Verbindungsfunktion und hohen LKW-Anteilen zu
Gewerbestandorten.

Vorgesehene Malnahme

Erneuerung der Asphalitrag-, Binder- und Kosten Investition
Deckschicht von Station 0,000 bis 1,340 Lfd. Aufwand Einzahlung
pro gm (GVFG 60%) Auszahlung
Euro Euro Euro Euro
51,00 0 0 451.044
vor Beginn der Sanierungsmalnahme
Sonder- Jahres- SoPo Saldo
S ResiEE i posten AfA Auflosung AfA/SoPo
Quote Jahre Euro Euro Euro Euro Euro
4,69 4 528.080 419.681 -132.020 104.920 -27.100
nach abgeschlossener Sanierungsmaflnahme
Sonder- Jahres- SoPo Saldo
Sl RlefiiliEatig Bl posten ATA Auflésung AfA/SoPo
Quote Jahre Euro Euro Euro Euro Euro
1,50 44 979.124 419.681 -22.253 9.538 -12.715
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Projektblatt St 05 Strafien 2018 Prioritat: 1,920
P r OJ e kt b | att Stralte Abschnitt von Station  bis Station von Netzknoten nach Netzknoten
K10 6 0,000 1,590 4511 0600 4511 0620
Stadt/Gemeinde Lange in Meter durchschn. Breite Bauflache in gm
Holzwickede 1.590 5,50 8.745
Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung Jahr der Verkehrszahlung
Landskroner Strafe Kfz/Tag: 1.685 LKW/Tag: 36 2010

Beschaffenheit der Strale und Notwendigkeit der MaBnahme

Breite von 5,50 m aufgeweitet werden.

Frostschutzschicht.

Aufschub nicht langer zu, und wird daher getrennt vom Radweg ausgefuhrt.

Die Querschnittsbreite im Abschnitt 6 der K10 ist mit einem Maf von 4,60 m unzureichend und soll auf eine

Der Streckenabschnitt weist eine groRflachige Rissbildung und starke Verdriickungen im bituminésen Aufbau
auf. Durchgefuhrte Probebohrungen zeigen einen mangelnden Unterbau mit einer 26 cm dinnen

Es besteht eine Planung fur die Herstellung eines Radweges in diesem Abschnitt. Der fir den Radweg benétigte
Grunderwerb kann in den kommenden Jahren nicht abgeschlossen werden. Der Stralenzustand lasst einen

Vorgesehene Mallnahme

Emeuerung des gesamten Fahrbahnaufbaus Kosten Investition
bestehend aus Asphalttrag-, und Deckschicht o am Lfd. Aufwand Einzahlung P
sowie eine Verstarung des Unterbaus proq (GVFG 60%) 9
(Frostschutzschicht) Euro Euro Euro Euro
60,00 0 -314.820 524.700
vor Beginn der Sanierungsmalnahme
Sonder- Jahres- SoPo Saldo
LI el LR posten AFA Auflésung AfA/SoPo
Quote Jahre Euro Euro Euro Euro Euro
4,94 1 133.384 106.004 -133.384 106.004 -27.380
nach abgeschlossener Sanierungsmaltnahme
Sonder- Jahres- SoPo Saldo
SLE e Bl posten AfA Auflbsung AfA/SoPo
Quote Jahre Euro Euro Euro Euro Euro
1,50 44 658.084 420.824 -14.956 9.564 -5.392
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Vielen Dank!



