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1 Einleitung

Als Aufgabentrager fiir den Busverkehr im Kreisgebiet ist der Kreis Unna entsprechend dem Gesetz
zum offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) verpflichtet, einen
Nahverkehrsplan aufzustellen bzw. diesen bei Bedarf fortzuschreiben. Der letzte Nahverkehrsplan
des Kreises Unna wurde im Jahr 2013 beschlossen. Hinzu kommt die Nahverkehrsplanteilfortschrei-
bung aus dem Jahr 2016. Schwerpunkt war hier, das bestehende Busangebot an die Ergebnisse der
Modal Split-Erhebung aus dem Jahr 2013 anzupassen. Neben der Prifung weiterer MaRnahmen,
welche die Kommunen in einem Planertreffen im Frihjahr 2017 einbringen konnten, richtet sich
diese Fortschreibung besonders auf eine Aktualisierung und Erweiterung der Qualitatsstandards,
die Barrierefreiheit und die Vorbereitung der Vergabe von Verkehrsleistungen.

Anderungen bei den rechtlichen Rahmenbedingungen ergeben sich durch die Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 und damit durch das angepasste Personenbeférderungsgesetz. Relevant sind hier be-
sonders die Vorgaben zur Vergabe von Verkehrsleistungen, was fir den Kreis Unna bzgl. der
Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrags zur Sicherstellung einer Ausreichenden Ver-
kehrsbedienung relevant ist.

Zur Sicherstellung der Daseinsvorsorge durch Bahn- und Busangebote muss zudem die Barrierefrei-
heit der Infrastruktur, der Fahrzeuge und der Fahrgastinformation weiterentwickelt werden. Dazu
ist der durch das Personenbeforderungsgesetz festgelegte Umsetzungshorizont bis Januar 2022 re-
levant. Hier bietet der Nahverkehrsplan als einziges Planungsinstrument die Moglichkeit, auch Aus-
nahmen von der Barrierefreiheit festzulegen. Entsprechend sind zum Beispiel Standards fiir den
Haltestellenausbau erforderlich, der sich an Nutzerzahlen und sozialen Einrichtungen (zum Beispiel

Krankenhdusern) im Umfeld orientiert.

Speziell fur das mittlere Kreisgebiet ist ein weiteres Handlungsfeld die Umstrukturierung des Schie-
nenverkehrs durch den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Ein wesentliches Merkmal wird hier die Um-
stellung auf das einheitliche Taktmuster 15/30/60 Minuten sein. Dies betrifft die Linie S4 (Dort-
mund-Litgendortmund — Dortmund-Stadthaus — Unna) und damit auch Umsteigemaoglichkeiten zu
Buslinien im Kreis Unna: Bahnhoéfe Massen, Unna-Kénigsborn und Unna. Hinzu kommt der Bahnhof
Dortmund-Wickede mit einer Umsteigemdoglichkeit zur Linie R51. Durch Auswirkungen auf die dort
haltenden regionalen Buslinien ergeben sich zudem Auswirkungen auf Kommunen im Kreis Unna,

welche nicht direkt von der Taktumstellung betroffen sind (zum Beispiel Gemeinde Bonen).

Die Kapitel 1-6 dieser Nahverkehrsplanfortschreibung befassen sich mit den rechtlichen und plane-
rischen Grundlagen sowie der Bestandsaufnahme, die Kapitel 7-9 beinhalten die zukiinftigen Stan-

dards und Planungsszenarien im OPNV im Kreis Unna.

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 11

2 Rahmenvorgaben und Ziele

2.1 Rechtliche Grundlagen

2.1.1 Verordnung (EG) 1370/2007 der Europdischen Union

Die Verordnung (EG) 1370/2007 beinhaltet Vorgaben zur Vergabe von Dienstleistungskonzessionen
fir Leistungen des offentlichen Personennahverkehrs im Bereich des Schienen- und Strallenver-
kehrs. Fiir den Kreis Unna als Aufgabentradger betrifft dies den Busverkehr. Ein wesentlicher Inhalt
der Verordnung (EG) 1370/2007 ist die Regelung der Vergabe gemeinwirtschaftlicher, d. h. mit 6f-
fentlichen Geldern bezuschusster Leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr. Es besteht fir
Kommunen und Kreise im Falle von gemeinwirtschaftlich finanzierten Leistungen neben einer Leis-
tungsvergabe im Wettbewerbsverfahren weiterhin die Moglichkeit, Leistungen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs auf kommunaler bzw. kreisweiter Ebene intern an das kommunale Verkehrs-
unternehmen zu vergeben. Dabei sind jedoch mehrere Vorgaben zu erfillen. Der Aufgabentrager
des Busverkehrs muss gegeniliber dem Verkehrsunternehmen direkt weisungs- und kontrollberech-
tigt sein. Eine hundertprozentige Beteiligung am kommunalen Verkehrsunternehmen ist jedoch
nicht erforderlich. Der Kreis Unna sowie die kreisangehdrigen Kommunen Liinen, Unna, Kamen,
Bergkamen, Selm, Werne, Bonen und Holzwickede sind Gesellschafter des Verkehrsunternehmens
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, welches den grofSten Teil der Verkehrsleistungen im Kreisgebiet
erbringt. Der Uberwiegende Teil des Leistungsangebots im 6ffentlichen Personennahverkehr muss
durch das eigene Verkehrsunternehmen erbracht werden. Eine quantitative Definition besteht der-
zeit noch nicht.

Die direkt vergebenen Leistungen missen auf den Verkehr innerhalb des Stadt- bzw. Kreisgebiets
sowie auf ein- oder ausbrechende Linien beschrdnkt sein. Eine Teilnahme an weiteren wettbe-
werbsrechtlich relevanten gemeinwirtschaftlichen Ausschreibungen fir Leistungen des offentli-
chen Personennahverkehrs aulRerhalb des Gebiets des Aufgabentragers ist nicht zuldssig. Da der
Kreis Unna innerhalb des Zweckverbands Ruhr-Lippe (unter dem Dach des Zweckverbands Nahver-
kehr Westfalen-Lippe) mit den weiteren dem Verbund angehdrigen kreisfreien Stadten und Kreisen
als Gruppe von Behorden im Sinne von Art. 2b Verordnung (EG) 1370/2007 agiert, ist auch eine
Direktvergabe von Verkehrsleistungen unter den genannten Voraussetzungen an benachbarte

kommunale Verkehrsunternehmen moglich.

Die Vergabe von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen ist mittels eines wettbewerblichen
Vergabeverfahrens durchzufiihren. Eine Direktvergabe ohne Wettbewerb ist nur moglich, wenn das
Leistungsvolumen einen geschatzten Jahresdurchschnittswert von 1.000.000 Euro unterschreitet
oder maximal 300.000 Kilometer beinhaltet. Fiir eine Direktvergabe an Unternehmen mit maximal

23 Fahrzeugen verdoppeln sich diese Grenzwerte.

2.1.2 Personenbeforderungsgesetz

Auf Bundesebene bildet das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) die zentrale Grundlage zur Pla-
nung, Ausgestaltung und zum Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Deutschland. We-

sentliche Inhalte sind zudem Vorgaben zur Bedienung und zur Barrierefreiheit. Zur Sicherstellung
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einer angemessenen Bedienung sind durch Aufgabentrager Anforderungen an Umfang und Qualitat
des Bahn- und Busangebots festzulegen. Dies betrifft auch Anforderungen an Klimaschutz und die
Integration verkehrsmittellibergreifender Verkehrsangebote (§ 8 (3) PBefG). Ebenso sind vergabe-
rechtliche Anspriiche der Verordnung (EG) 1370/2007 in nationales Recht integriert.

Mit der Aktualisierung des Personenbeforderungsgesetzes Anfang 2013 stellt der Gesetzgeber die
Belange von mobilitatseingeschrankten bzw. behinderten Personen starker in den Mittelpunkt. So
ist gemal §8 (3) PBefG das Ziel formuliert, bis zum 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im
offentlichen Personennahverkehr zu erreichen. Nahverkehrsplane miissen daher aufzeigen, wie
dieses Ziel erreicht werden soll. Hierbei besteht die Moglichkeit, im Nahverkehrsplan in begriinde-

ten Fallen Ausnahmen von der Barrierefreiheit festzulegen.

Zudem trifft das Personenbefdorderungsgesetz die wesentlichen Regelungen zur Vergabe von Ver-
kehrsleistungen im o6ffentlichen Personennahverkehr auf der Basis der Verordnung (EG)
1370/2007. Zu unterscheiden sind eigenwirtschaftliche (durch Ticketerl6se, Ausgleichszahlungen
und sonstige Unternehmensertrage gedeckte Leistungen) und gemeinwirtschaftliche Verkehrsleis-
tungen, die bezuschusst werden missen. Eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen sind daher
grundsatzlich zu priorisieren, sofern sie die Anforderungen einer Ausreichenden Verkehrsbedienung
erfillen (§§8 (4), 8a (1) PBefG). Werden zur Erfillung der Ausreichenden Verkehrsbedienung ge-
meinwirtschaftliche Leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr vergeben, ist nach §8a (1)
PBefG die Verordnung (EG) 1370/2007 maRgebend (vgl. Kapitel 2.1).

Bei der Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage ist eine Vorabbekanntmachung im Amtsblatt
der Europdischen Union verpflichtend. In dieser sollen mit dem beabsichtigten Dienstleistungsauf-
trag verbundenen Anforderungen fir Fahrplan, Beférderungsentgelt und Standards angegeben

werden. Hierbei kann auf Inhalte des Nahverkehrsplans verwiesen werden (§ 8a (2) PBefG).

2.1.3 Regionalisierungsgesetz

Mit dem Regionalisierungsgesetz (RegG) wurde die Zustandigkeit der Planung, Organisation und
Finanzierung des Bahn- und Busangebots auf die Ldnderebene (ibertragen (§§1 (2), 3 RegG). Zu-
satzlich ist die Finanzierung des Bahn- und Busangebots mit Bundesmitteln von 8 Mrd. Euro im Jahr
2016 mit einer jahrlichen Dynamisierungsrate von 1,8 % bis einschlieBlich 2031 festgeschrieben.
Die Verteilung der Mittel auf die Lander obliegt dem Bund (§5 (1-4) RegG), die Summen fir die
Lander sind Anlage 1 RegG zu entnehmen. Diese Regionalisierungsmittel sind damit ein wesentli-
cher Bestandteil zur Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Bahn- und Busangebote. Nach § 6 RegG

dienen die Mittel insbesondere der Finanzierung des Schienenverkehrs.

2.14 Gesetz zum o6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen

Das Gesetz zum 6ffentlichen Personennahverkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW)
konkretisiert das Personenbeforderungsgesetz auf Landesebene. Zentrale Aussagen betreffen un-
ter anderem die Finanzierungsverantwortung und die Regelung der Aufgabentragerschaft fiir Pla-

nung und Gestaltung der Nahverkehrsangebote von Bahn und Bus.

Fiir den Nahverkehrsplan sind die §§8 und 9 OPNVG NRW von besonderer Bedeutung, in denen die

Aufstellung und die wesentlichen Inhalte eines Nahverkehrsplans festgelegt sind. Dieser hat
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vorhandene Verkehrsstrukturen sowie die Belange der Barrierefreiheit wie auch des Stadtebaus zu
beriicksichtigen (§8 (1) OPNVG NRW). Weiterhin sind im Nahverkehrsplan Ziele und Rahmenvorga-
ben fir das Leistungsangebot und die entsprechende Finanzierung sowie die Investitionsplanung
zu definieren. Hierzu gehéren auch Mindestanforderungen zu Betriebszeiten, Takten und Umstei-
gebeziehungen (§8 (3) OPNVG NRW). Der Nahverkehrsplan wird gemaR §9 OPNVG NRW in Abstim-
mung mit den betroffenen Gebietskoérperschaften, Verkehrsunternehmen sowie den angrenzen-
den Kreisen und kreisfreien Stadten aufgestellt. Zudem sind die Trager o6ffentlicher Belange einzu-
binden. Flr den Schienenverkehr im Kreis Unna ist der Zweckverband Ruhr-Lippe als Teil des Dach-
verbands Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe in Abstimmung mit benachbarten Zweckver-
banden zustdndig. Der Kreis Unna ist dem Zweckverband Ruhr-Lippe als Zweckverbandsmitglied

angehorig. Fur den kreisweiten Busverkehr liegt die Aufgabentragerschaft beim Kreis.

Die Pauschale fiir den éffentlichen Personennahverkehr gemaR § 11 OPNVG NRW gewihrt die Zu-
teilung von Bundesmitteln an die Zweckverbande und Aufgabentrager. Sie sind primar zur Finan-
zierung von Betriebsleistungen vorgesehen. Mindestens 80% dieser Mittel werden an private und
offentliche Verkehrsunternehmen weitergeleitet, wenn diese das verbundweite Tarifsystem an-
wenden. Die verbleibenden bis zu 20% der Mittel sind fiir die weiteren Zwecke des 6ffentlichen
Personennahverkehrs zu verwenden (§ 11 (2) OPNVG NRW). Die Pauschale fiir den Ausbildungsver-
kehr beruht auf den Anspriichen aus §45a PBefG und wird den Aufgabentragern aus Landesmitteln
zugewiesen. Bis zu 12,5% der Mittel kdnnen dabei zur Weiterentwicklung und Verbesserungen von
Tarif- und Verkehrsangeboten im Ausbildungsverkehr verwendet werden (§11a (1-2) OPNVG
NRW). Fir Investitionen insbesondere in die Infrastruktur von Bahn und Bus stellt das Land den
Zweckverbianden Bundesmittel aus dem Regionalisierungs- und Entflechtungsgesetz (§ 12 OPNVG

NRW) zur Verflgung.
2.2 Planungen und Konzept

2.2.1 Ziele der Landesplanung

Zur Steuerung der Gbergeordneten, raumlichen Gesamtplanung werden in Nordrhein-Westfalen
ein Landesentwicklungsplan sowie auf der Ebene der Bezirksregierungen bzw. Planungsverbande
Regionalpldne bzw. Gebietsentwicklungsplane aufgestellt. Der Landesentwicklungsplan des Landes
Nordrhein-Westfalen ist im Februar 2017 in Kraft getreten. Er enthalt Ziele und Grundsatze der
Raumordnung, welche unterschiedliche Bindungswirkung entfalten. So sind die Ziele der Raumord-
nung als endgiiltig abgewogene Festsetzungen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Rau-
mes zu beachten (§ 3 (1) ROG). Grundsatze sind hingegen als Aussagen zur Entwicklung, Ordnung
und Sicherung der Raumes als Vorgaben fiir nachfolgende Abwagungs- und Ermessensentscheidun-
gen zu bertcksichtigen (§ 3 (1) ROG). Der aktuellen Fortschreibung des Landesentwicklungsplans
betreffend, entfalten gemaR § 3 (1) Nr. 4 ROG auch in Aufstellung befindliche Ziele entsprechende
Bindungswirkungen und sind in Abwagungsentscheidungen als sonstige Erfordernisse der Raum-

ordnung zu berlicksichtigen.
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Tab. 1: Ziele und Grundsatze der Landesplanung

Siedlungsraumliche und verkehrsinfrastrukturelle Planungen sollen aufeinander abge-
Grundsatz 8.1-1 .
stimmt werden.

Im Grenzraum zu den Nachbarlandern und -staaten sollen die Verkehrsverbindungen
Grundsatz 8.1-5 . . .
grenziberschreitend entwickelt werden.

Die Mittel- und Oberzentren des Landes sind bedarfsgerecht an den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr anzubinden. Das Schienennetz ist so leistungsfahig zu entwickeln, dass
Ziel 8.1-11 es die Funktion des Grundnetzes fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr wahrnehmen
kann. (...) Nicht mehr genutzte, fir die regionale Raumentwicklung bedeutsame Schie-
nenwege sind von der Regionalplanung als Trassen zu sichern.

In allem Teilrdumen des Landes ist von den Kommunen und den Aufgabentragern des

Ziel 8.1-12 offentlichen Personennahverkehrs die Erreichbarkeit der zentralen Versorgungsberei-
iel 8.1-
che der Grund, Mittel- und Oberzentren von den Wohnstandorten ihres Einzugsberei-

ches mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr in angemessener Zeit zu gewahrleisten.

Quelle: Landesregierung Nordrhein-Westfalen (2016)

2.2.2 Ziele der Regionalplanung

Gegeniliber dem letzten Nahverkehrsplan fiir den Kreis Unna hat sich die Zustandigkeit fiir den Re-
gionalplan gedndert. Hier ist nicht mehr die Bezirksregierung Arnsberg, sondern der Regionalver-
band Ruhr zustandig. Der neue Regionalplan befindet sich zurzeit in der Aufstellung.

2.2.3 Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen

Auf Grundlage des OPNVG NRW wird derzeit ein aktualisierter Bedarfsplan fiir den éffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen aufgestellt. Dieser umfasst langfristige Planungen fiir
den streckenbezogenen Neu- und Ausbau der Schieneninfrastruktur und fiir andere bedeutsame
InvestitionsmalRnahmen im Bahn- und Busnetz mit zuwendungsfahigen Ausgaben von mehr als 3
Mio. Euro. Ein finaler Beschluss des Bedarfsplans steht noch aus. Erganzend wurde vom Kreis Unna
und den Stadten Bergkamen und Hamm die Umsetzung einer RegionalStadtBahn zwischen den
Stadten Dortmund, Liinen, Bergkamen, Werne und Hamm angemeldet.

Tab. 2: Bedarfs- und Ausbauplan Nordrhein-Westfalen — Bereich Kreis Unna

D T

Strecken
Hagen — Warburg = Hagen — Warburg: Geschwindigkeitserhohung und Elektrifizierung
(Obere Ruhrtalbahn) = Schwerter Kurve: Verkiirzung eingleisiger Abschnitt

Dortmund — Iserlohn
= Elektrifizierung

(Ardeybahn)
Dortmund - Miinster = Liinen — Minster: zweigleisiger Ausbau

= Ausbau der 6stlichen Zufahrt in den Hauptbahnhof Dortmund
Unna — Holzwickede = Erhéhung der Leistungsfahigkeit
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| gereche | Manabmen

Dortmund — Hamm = mehrgleisiger Ausbau
tber Kamen » bedarfsgerechter Ausbau der éstlichen Hauptzufahrt zum Ruhrgebiet
Dortmund — Hamm = Reaktivierung von Bahnstrecken in den Stadten Liinen und Werne sowie
Uber Bergkamen Ortsteil Bergkamen-Oberaden
= Neubau einer StraBenbahntrasse zwischen Bergkamen-Oberaden und
Werne
Stationen
Ergste = barrierefreier Ausbau
Kamen-Methler = Anpassungen fur Linien des Rhein-Ruhr-Express
= barrierefreier Ausbau
Nordbogge = Anpassungen fir Linien des Rhein-Ruhr-Express
= barrierefreier Ausbau
Linen Hauptbahnhof = barrierefreier Ausbau
Unna = barrierefreier Ausbau
Bbnen = barrierefreier Ausbau

Quelle: Regionalverband Ruhr (2017)

2.24 Lokale Planungen

Auf kommunaler Ebene bestehen weitere stadtebauliche und verkehrliche Planungen mit Bezug
zum offentlichen Personennahverkehr. Dies umfasst neben der kommunalen Verkehrsentwick-
lungsplanung, Larmaktions- und Luftreinhalteplanung auch Klimaschutzkonzepte sowie stadtebau-
liche Entwicklungskonzepte. Nachfolgend sind aus den aktuellen kommunalen Planungen die MaR3-
nahmenvorschlage in Bezug auf den offentlichen Personennahverkehr zusammengefasst und hin-
sichtlich der Umsetzung eingeordnet. Nicht alle Kommunen weisen dabei aktuelle Planungen auf,
die auch den 6ffentlichen Personennahverkehr betreffen. Konkrete MaBnahmen werden insbeson-
dere im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Fréndenberg/Ruhr, im Mobilitatskonzept der Stadt
Schwerte sowie im Stadtentwicklungskonzept der Gemeinde Holzwickede angefihrt. Hinzu kommt
die Entwicklung eines neuen Stadtquartiers in der Stadt Bergkamen. Hier entsteht in den kommen-
den Jahren auf dem ehemaligen Gelande der Zeche Haus Aden das Projekt Wasserstadt Aden. Unter
dem Leitgedanken Wasser in der Stadt entsteht ein neues Quartier zum Wohnen, Arbeiten und als

Freizeitstandort.

Tab. 3: Gemeinde Bonen — Luftreinhalteplan 2013

MafBnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

= starkerer Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieflich finanziel- .
. nicht umgesetzt
ler Unterstiitzung

= Forderung der Nachristung von SCRT-Filtersystemen (Selective Catalytic Reduc-
tion Technology) bei den Fahrzeugen zur Minimierung von Feinstaub- und Stick- | Daueraufgabe
stoffemissionen um bis zu 90 %

Quelle: Gemeinde Boénen (2013)
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Tab. 4: Stadt Frondenberg/Ruhr — Verkehrsentwicklungsplan 2015

MaRnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

= Beseitigung von ErschlieBungsdefiziten
(Anbindung Altendorf, zusétzliche Haltestelle zwischen Ardey und Langschede, | nicht umgesetzt
in Ostblren an EulenstraBe, Anbindung geplantes Gewerbegebiet Schiirenfeld)

= Qualitatssteigerung und Angebotsoptimierung
(Angebotserweiterungen Linie 170 und 180, Reaktivierung des Haltepunkts Lang- | nicht umgesetzt
schede)

= bedarfsgesteuerte Angebotsformen

(TaxiBus-Fahrten auf Linie C71 abends) nicht umgesetzt

= Aufwertung und barrierefreier Ausbau von Haltestellen und Starkung wichtiger

i t
Umstiegs- und Verknlpfungspunkte in Umsetzung

» Abbau von Nutzungshemmnissen durch Information, Marketing und Offentlich-

D f
keitsarbeit aueraufgabe

Quelle: Stadt Frondenberg/Ruhr (2016)

Tab. 5: Gemeinde Holzwickede — kommunale Plane und Konzepte

MaRBnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2016

= ECOPORT: Einrichten eines durch die Gemeinde Holzwickede betriebenen Pend-

. . . . . nicht umgesetzt
lerbusses, ggf. im Modell Biirgerbus oder paritdtisch mit Kooperationspartnern g

Larmaktionsplan 2016

= Umsetzung eines Ortsbusses mit Fortschreibung des Nahverkehrsplans in Umsetzung

Quelle: Gemeinde Holzwickede (2016)

Tab. 6: Stadt Kamen —kommunale Plane und Konzepte

MafBnahme mit Bezug zu Bahn und Bus aktueller Stand

Integriertes Kommunales Klimaschutzkonzept 2016

= Forderung umweltgerechter Verkehrstrager, Gesetzgebung zur Verbesserung

der Fahrzeugeffizienz, Verbraucher- und Fahrverhalten Daueraufgabe

Luftreinhalteplan Kamen 2012

= technische Umristung der Busflotte der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH
bzw. stetige Ersatzbeschaffung besonders schadstoffarmer Fahrzeuge; Beriick-
sichtigung neuester Umweltstandards bei der Neuanschaffung von Bussen; Um- | Daueraufgabe
weltstandards im Rahmen der Vergabe von Verkehrsleistungen im Alltags- und
Schilerverkehr

= Attraktivitdtssteigerung des 6ffentlichen Personennahverkehrs, starkere finan-

zielle Férderung Daueraufgabe
= Forderung der Nachristung von SCRT-Filtersystemen (Selective Catalytic Reduc-
tion Technology) zu Reduzierung der Feinstaub- und Stickstoffoxid-Emissionen Daueraufgabe

um bis zu 90 %
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Quelle: Stadt Kamen (2012), Stadt Kamen (2016)

Tab. 7: Stadt Schwerte —kommunale Plane und Konzepte

Luftreinhalteplan 2014

= Umstellung der Busflotte der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, der Dortmunder
Stadtwerke und der Busverkehr Rheinland durch technische Umriistung bzw. Er- | nicht umgesetzt
satzbeschaffung besonders schadstoffarmer Fahrzeuge

= Beriicksichtigung neuster Umweltstandards bei der Neuanschaffung von Bussen,
Umweltstandards im Rahmen der Vergabe von Verkehrsleistungen im Alltags- Daueraufgabe
und Schilerverkehr

Mobilitatskonzept Schwerte 2016

= bessere Vertaktung/Verkniipfung der Linien der VKU mit den weiteren Betrei-
b Daueraufgabe
ern

= Ertiichtigung der LSA (Lichtsignalanlage) fir eine Beeinflussung durch den Bus- .
in Umsetzung

verkehr
= Erneuerungsprogramm fir die Bushaltestellen in Umsetzung
= Prifung der Umstellung der Linie T31 und T38 auf Biirgerbuskonzept nicht umgesetzt

Quelle: Stadt Schwerte (2014), Stadt Schwerte (2016)

2.2.5 Internationale Gartenausstellung 2027

Im Jahr 2027 wird die Internationale Gartenausstellung in der Metropole Ruhr stattfinden. Hierzu
ist auch ein Standort im Kreis Unna vorgesehen. Dieser erstreckt sich von der Halde GroRes Holz
Uber die Wasserstadt Aden (beide Stadt Bergkamen) zum PreuRenhafen (Stadt Liinen). Hierbei han-
delt sich um einen Standort, der ohne Eintrittsgeblihren erlebt werden kann. Entsprechend ist von
einem erhdhten Verkehrsaufkommen auf den Zufahrtsstrallen auszugehen. Konkrete Planungen zu
Malnahmen im Bahn- und Busangebot bestehen bisher nicht.
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3 Nahverkehrsplanungen

Nachfolgend werden alle weiteren Planungen im Bahn- und Busnetz dargestellt, die den Kreis Unna
betreffen, sich jedoch in fremder Aufgabentragerschaft befinden. Dies betrifft den Schienenperso-
nennahverkehr sowie die Planungen der benachbarten kommunalen Aufgabentrager bei einbre-
chenden Verkehren in den Kreis Unna. Alle relevanten MalRnahmen wurden mit dem Fahrplanstand

Marz 2017 abgeglichen und in drei Kategorien unterschieden.

I T

MafRnahme wurde umgesetzt

MaRBnahme befindet sich in der Umsetzung oder wurde nicht vollstandig umgesetzt

| MaRnahme bisher nicht umgesetzt

3.1 Nahverkehrsplanungen libergeordneter Aufgabentrager

3.1.1 Nahverkehrsplan des Zweckverbands Nahverkehr Westfalen-Lippe

Der Kreis Unna ist Mitglied im Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Ruhr-Lippe, der mit
weiteren Zweckverbanden im Raum Westfalen/Lippe im Dachverband Nahverkehr Westfalen-Lippe
organisiert ist. Dieser hat als Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs 2011 einen Nah-
verkehrsplan aufgestellt.

Tab. 8: Nahverkehrsplan Nahverkehr Westfalen-Lippe — AngebotsmafRnahmen

Linie RB50: Erhalt der Wochenendverbindungen nach 24:00 Uhr

Linie RB50: Verdichtung in Hauptverkehrszeit [ |
Linie RB51: Ausweitung des Angebots auf dem Abschnitt zwischen Dortmund nicht alle
und Coesfeld in der Woche bis 24:00 Uhr, am Wochenende bis 02:00 Uhr Zeitfenster

Linie RB53: SchlieRung von Angebotsliicken abends

Linie RB53: an Geschéftszeiten in Dortmund angepasste Taktverdichtungen bis ca. 18:30

Linie RB53: Erhalt der Taktverdichtungen zwischen Dortmund und Schwerte
sowie zwischen Schwerte und Iserlohn

Linie RB54: Einrichtung einer durchgehenden Verbindung zwischen Neuenrade -
und Unna im Berufsverkehr

Linie RB54: weitere Fahrten abends zwischen Unna, Frondenberg/Ruhr und
Menden, auch wegen Angebotsausweitungen auf Linie RE57 abends

Linie RB59: Wiedereinfiihrung des 30-Minuten-Taktes an Samstagen ab 12/2018
Linie RE11: transparente Bedienung der Haltestellen |

Linie RE17: umsteigefreie Verbindung bis Kassel-Wilhelmshohe, Takt 120 |

Linie RE17: Wiederherstellen Leistungskiirzungen aus Fahrplanwechsel 2008 |

Linie RE57: SchlieBung von Taktliicken abends zwischen Dortmund und Bestwig

sowie zusatzliche Fahrten am Wochenende bis 02:00 Uhr

Linie RE6: durchgehendes Angebot bis 24:00 Uhr von Dortmund bis Bielefeld |
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Linie RE7: Erganzung von Zugfahrten im Spatverkehr |

Linie S4: Anpassung im Busverkehr durch Umstellung auf Takt 15 bis Takt 30

montags bis freitags ab 12/2019

Linie RB53: Verbesserung der Spatverkehre bis 24:00 Uhr und der Wochenend-
verkehre bis 02:00 Uhr

Linien RE1, RE6, RE7: Angebotsausweitungen an Wochenenden aus Kéin [ |

Linien RE7 und RE17: Anschliisse wieder ermdglichen [ |

Quelle: Nahverkehr Westfalen-Lippe (2011)

Tab. 9: Nahverkehrsplan Nahverkehr Westfalen-Lippe — InfrastrukturmaBnahmen

barrierefreier Ausbau Liinen Hauptbahnhof, Selm, Bork und Unna [ |

Bau einer Regionalstadtbahn zwischen den Stadten Dortmund, Liinen, Bergka- -
men, Werne und Hamm

Einrichtung neuer Stationen
= ein Haltepunkt zwischen Schwerte und Frondenberg |

= Haltepunkt Linen-Alstedde

Modernisierung von Bahnstationen durch Modernisierungsoffensive 2 ohne Ergste

Strecke Dortmund - Coesfeld: nur zum Teil

= Ausbau der Bahnsteige fir langere Ziige umgesetzt

Strecke Dortmund — Hamm
* mehrgleisiger Ausbau n
= Erweiterung 6stliche Zufahrt Dortmund Hauptbahnhof

Strecke Hagen — Warburg
= Ausbau und Beschleunigung -

= Verkiirzung eingleisiger Abschnitt mit Erhéhung der Geschwindigkeit der
Schwerte Kurve

Strecke Miinster — Linen

= zweigleisiger Ausbau "
Strecke Unna — Frondenberg/Ruhr -
= Beseitigung von Engpadssen
Strecke Unna — Holzwickede -

= Beseitigung von Engpadssen

Quelle: Nahverkehr Westfalen-Lippe (2011)

Tab. 10: Nahverkehrsplan Nahverkehr Westfalen-Lippe — Fahrzeuge

Linie S4: Priifung des Einsatzes stadtbahnahnlicher Fahrzeuge statt Ei- n
senbahnfahrzeugen

Quelle: Nahverkehr Westfalen-Lippe (2011)

Planersocietiat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



20 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

3.1.2 Nahverkehrsplan des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr als angrenzender Aufgabentrager des Zweckverbands Nahver-
kehr Westfalen-Lippe ist fiir die Entwicklung des Schienenpersonennahverkehrs im Bereich des
Ruhrgebiets und des Rheinlands zustandig und koordiniert maRgeblich einige Linien, die auch das
Gebiet des Kreises Unna erschlieRen. Wesentliche Planungen des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr in
Kooperation mit den weiteren Zweckverbanden sind die schrittweise Einfihrung des Rhein-Ruhr-
Expresses ab 2018 und die Umstellung des S-Bahn-Grundtaktes in weiten Teilen des Ruhrgebiets
von Takt 20 auf Takt 15/30 zum Fahrplanwechsel 2019.

Der Rhein-Ruhr-Express soll auf der Kernstrecke zwischen den Stadten Dortmund und K&In durch
Uberlagerung mehrerer Linien im Takt 15 verkehren, dariiber hinaus erschlieRen die Linien weitere
Teile der Region und Nordrhein-Westfalens. Mit Planungsstand Februar 2018 werden vier Linien
des Rhein-Ruhr-Express von Dortmund Gber Kamen bis Hamm und zum Teil weiter unter anderem
bis Bielefeld, Minden und Kassel verkehren. Eine Verbindung des Rhein-Ruhr-Express zwischen den

Stadten Dortmund, Linen und Minster ist als potenzieller Bedarf eingestuft.

Mit modernen Doppelstocktriebzligen soll das Sitzplatzangebot und der Komfort deutlich erhéht
werden. Der Betrieb der Linien wurde an Abellio Rail Nordrhein-Westfalen GmbH sowie National
Express Rail GmbH vergeben. Bis zur vollstandigen Umsetzung des Gesamtkonzepts, fir das zusatz-
liche infrastrukturelle MalRnahmen im Schienen- und Stationsnetz notwendig sind, wird der Zeit-
raum zwischen 2030 und 2035 anvisiert. Ab 2018 verkehren die ersten Linien mit neuen Fahrzeugen
im Vorlaufbetrieb zum Konzept des Rhein-Ruhr-Express.

Abb. 1: Zielnetz Rhein-Ruhr-Express

(O Muinster
[
L 3
H
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E-Altenessen Gelsenkirchen Wanne- 3
Eickel H
) :
[I:IOberhausen 5
Wattenscheid H Kamen
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Duisburg D D D U D D D.
8] Bielefeld  Minden
Bochum Dortmund

Milheim/Ruhr  Essen

Diisseldorf Flughafen
[ Paderborn
Neuss O Diisseldorf

() Diisseldorf-Benrath

Dormagen () i OKassel
(—__JLeverkusen Mitte
T K8In-Milheim
Der Haft Koln-Mlhelm Ist Im Bundesschienen-
KaIn Hbf wegealsssugeset @SWAG enthaten,
Wieltere Untersuchungen laufen.
D D K&In/Bonn Flughafen
Aachen Diren
KbéIn Messe/Deutz
Es sind nicht alle Halte dargestellt.
Bonn D Die Ubersicht zelgt den im WP 2030 rdringlichen Bedarf.
InMdalhelm/Ruhrwird eln Halt aller verkehrenden Linlen angestrebt.
Die Verbindung Minster — Liinen (gepunktete Linle) Ist im BVWP zo30 als
potenzieller Bedarf ausgewlesen. Linlenflhrung wird noch abgestimmt.
Koblenz () Das Linlenkonzept wird welterentwickelt.

Quelle: Ministerium fiir Verkehr Nordrhein-Westfalen (2017)
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Mit der Fahrplanwechsel im Dezember 2019 erfolgt durch den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr eine
mit dem Zweckverband Westfalen-Lippe abgestimmte Anderung im Takt der S-Bahn, was im Kreis
Unna die Linie S4 betrifft. Diese wird montags bis freitags tagstiber im Takt 30 verkehren und zur
Hauptverkehrszeit zu einem Takt 15 zwischen Dortmund und Unna-Kdénigsborn verdichtet. Weitere

Anderungen ergeben sich vor allem durch das geplante Angebot Rhein-Ruhr-Express.

Tab. 11: Nahverkehrsplan Verkehrsverbund Rhein-Ruhr — Bereich Kreis Unna

Angebot

Rhein-Ruhr-Express
= Linie RE11 statt Linie RE1 (iber Dortmund, Kamen, Hamm nach Paderborn
= etwa Takt 20 von RE1, RE6 und RE11 zwischen Hamm und Diisseldorf

= Vorlaufbetrieb und schrittweise Umsetzung des Konzepts ab 2018 ab 12/2018

S-Bahn-Taktumstellung 2019
= Umstellung von Takt 20 auf Takt 15/30 von Montag bis Freitag tagsiiber ab 12/2019

= zwischen Unna und Unna-Kdnigsborn nur Takt 30

Linie RB51: Verlangerung Betriebszeitraum bis mindestens 00:30 Uhr |

Linie RB59: Wiedereinfihrung von Takt 30 samstags ab 12/2018

Infrastruktur

Langfristig: Herstellung einheitlicher Bahnsteigh6he von 76 cm an allen Stationen

Langfristig: Kapazitatserh6hung Dortmund — Hamm durch mehrgleisigen Ausbau

Strecke Dortmund-Dorstfeld — Unna-Kénigsborn: Erhéhung der betrieblichen Flexibi-
litat im Storungsfall durch Einrichten von Gleiswechselbetrieb

Strecke Minster — Liinen: Unterstiitzung des zweigleisigen Ausbaus

Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2016)

3.2 Lokale Nahverkehrspldane benachbarter Aufgabentrager

Mehrere lokale Nahverkehrspldne angrenzender Aufgabentrager werden parallel zum Nahver-
kehrsplan des Kreises Unna fortgeschrieben (Stadt Hagen, Stadt Hamm, Kreis Coesfeld, Kreis Soest).

Hier erfolgt kein Abgleich mit den MalRlnahmen aus dem noch giiltigen Nahverkehrsplan.

Tab. 12: MalRnahmen des Nahverkehrsplans der benachbarten Aufgabentrager

Stadt Dortmund 2014

Verlangerung Linie U47 bis Holzwickede Mitte Uber Flughafen Dortmund (langfristig) |

Neuordnung der Buslinien zwischen Aplerbeck und Dortmund Airport: neue Linie 490 im Takt 20
und Verdichter zwischen Parkplatzen und Terminal, Linie 440 entfallt auf diesem Abschnitt

Markischer Kreis 2017

Linie 27 (Menden — Halingen — Unna): Ausweitung des Bedienungsangebotes um 3 Fahrten mon- -
tags bis samstags in Schwachverkehrszeit (ca. 18.000 Mehrkilometer/Jahr)

Linie 5 (Iserlohn — Schwerte-Ergste): Priifung einer Verldangerung Linie 5 bis Ergste Bahnhof und -
Beseitigung von Liicken im Taktfahrplan
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Kreis Recklinghausen 2017

Linie 284 (Waltrop — Liinen-Brambauer): Anpassung der Bedienungszeitfenster (insbesondere am

|
Samstag), Anpassen des Angebotes an Kreisstandards

Quelle: Stadt Dortmund (2014), Stadt Hamm (2005), Markischer Kreis (2016), Kreis Recklinghausen (2017)

3.3 Nahverkehrsplan Kreis Unna 2013

Der aktuelle Nahverkehrsplan des Kreises Unna wurde im Jahr 2014 politisch beschlossen. Er ent-
halt MaRnahmenpakete fiir eine Umsetzung in den Folgejahren und perspektivische MaRnahmen-

pakete, die entsprechend den Erfordernissen keinen konkreten Umsetzungszeitpunkt haben.

Tab. 13: Umsetzungsstand MaBnahmenpakete

I 2 L

allgemein Nachtverkehr

= Angebotsmalnahmen in den Kommunen Bergkamen, Bénen, Holz- u
wickede, Linen und Selm

Linie 116: Stadtverkehr Liinen
= Erweiterung der ErschlieBung in Linen-Brambauer als Linie C6
= ErschlieBung des Wohn- und Gewerbegebiets Westfalia

Linie 145: Stadtverkehr Unna
= ErschlieBung InduPark durch Aufwertung der Linie 145

Linie C1: Stadtverkehr Liinen
= Takt 20 samstags

Linie C31: Stadtverkehr Schwerte
= Takt 60 samstags

Linie C40: Stadtverkehr Unna nicht alle Schwach-
= Schwachverkehrszeit Takt 60 verkehrszeiten

Linie C44: Stadtverkehr Unna

= ErschlieBung entlang Kessebilirener Weg

Linie C45: Stadtverkehr Unna

= neues Konzept am Wochenende als TaxiBus

Linie D19: Verbindung Liinen - Selm

= Takt 60 wahrend Normalverkehrszeit

Linie R12: Verbindung Bergkamen - Liinen

= SchlieBung von Taktliicken sonntags

Linie R81: Verbindung Werne — Bergkamen — Kamen —Unna
= ErschlieBung Bergkamen-Overberge Gber LandwehrstralRe
= Fahrten Gewerbegebiet Chemiepark/Monopol abends

= Fahrten Gewerbepark Riinthe abends

Linie S80: Verbindung Werne — Bergkamen — Kamen — Unna

= Verzicht auf Angebot samstags

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 23

Linie T31: Stadtverkehr Schwerte
= Verzicht auf Angebot

Linie T38: Stadtverkehr Schwerte

= Anpassung des Angebots auf nachfragestarkeren Bereich

Linien 192, T93 und T94: Stadtverkehr Bonen
= neues Konzept fiir Stid- und Ostbonen

Linien C23, R53, C43, C44: Stadtverkehr Unna und Verbindung Unna Mit Fortschreibung
—Kamen Uber Kamen-Heeren Nahverkehrsplan

* neues Bedienungskonzept Unna-Kénigsborn Kreis Unna 2019

Linien S10 und R14: Verbindung Liinen — Werne — Hamm
= Schwachverkehrszeit sonntags: 510 entfillt, R14 von/nach Hamm n

im Takt 60
Linien S10, R14, C1, 118: Stadtverkehr Liinen und Verbindung Liinen
—Werne — Hamm Linien S10, 118 und
= Schwachverkehrszeit sonntags: S10 und 118 entfllt, C1 Takt 30, AST nicht umgesetzt

R11 Takt 60, AST Takt 60 (empfohlen)

Stadt Frondenberg/Ruhr

= gesamtstddtisches Bedienungskonzept

Quelle: Kreis Unna (2013)

Zudem bestehen perspektivische Malnahmenpakete. Diese enthalten MaBnahmen, die nur unter
bestimmten Voraussetzungen umsetzbar sind (zum Beispiel erganzende InfrastrukturmaRnahmen).
Diese MaRnahmen wurden daher als perspektivische kategorisiert, da nicht mit einer zeitnahen

Umsetzung nach dem politischen Beschluss zum Nahverkehrsplan 2013 zu rechnen war.

Tab. 14: Umsetzungsstand perspektivischer MaRnahmenpakete

I T

Bergkamen

ErschlieBung Wasserstadt und Ortsteil Oberaden |
ErschlieBung Logistikpark A2 wegen zu geringer Nachfrage eingestellt
Bénen

Linie 192: ErschlieBung in Altenbogge |
Holzwickede

Linie R51: ErschlieBung im Hauptort |
Linie 440: ErschlieBung EcoPort |
Schwerte

Linie 594: Takt 60 zur SVZ sonntags |
Linien C32, T38: ErschlieRung in Schwerte-Ergste |

Quelle: Kreis Unna (2013)
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4 Raumstruktur und Mobilitat

4.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Der Kreis Unna liegt im Osten des Ruhrgebiets und ist dem Regierungsbezirk Arnsberg zugeordnet.
Das Kreisgebiet grenzt im Norden an den Kreis Coesfeld (Stadte Olfen, Lidinghausen und Gemein-
den Nordkirchen, Ascheberg), im Osten an die Stadt Hamm und den Kreis Soest (Stadt Werl und
Gemeinde Wickede), im Stiden an die Stadt Hagen und den Markischen Kreis (Stadte Menden und

Iserlohn) und im Westen an die Stadt Dortmund.

Im Jahr 2015 lebten knapp 396.000 Menschen in Kreis Unna, was gegeniiber dem Vorjahr einer
leichten Zunahme entspricht (+ 4.200 Einwohner). Die Einwohnerzahlen der meisten Kommunen
blieben konstant. Deutlichere Zuwachse verzeichneten die Stadte Linen und Selm mit je knapp
Uber 1.000 Einwohnern. Die Anzahl der Einwohner und die bisherige Bevolkerungsentwickelung
verteilt sich unterschiedlich auf die acht Stadte (Bergkamen, Frondenberg/Ruhr, Kamen, Linen,
Schwerte, Selm, Unna, Werne) und zwei Gemeinden (Bonen, Holzwickede). Mit Gber 80.000 Ein-
wohnern, was 22% aller Einwohner im Kreis Unna entspricht, ist die Stadt Liinen die einwohner-
starkste Kommune. Einen Bevolkerungsanteil von mehr als 10% haben zudem die Kreisstadt Unna
und die Stadte Bergkamen, Kamen und Schwerte.

Abb. 2: Bevolkerungskennwerte
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)

Langfristig ist von einem Bevolkerungsriickgang auszugehen. Die Prognosen durch Information und
Technik Nordrhein-Westfalen sehen bis zum Jahr 2027 einen konstanten Bevélkerungsriickgang pro
Jahr von 1.200 bis 1.300 Einwohner vor. Uber den gesamten Zeitraum betrégt die Abnahme rund
11.300 Einwohner. Innerhalb dieser langfristig prognostizierten Abnahme wird der Anteil der 3lte-
ren Generationen ab 65 Jahren deutlich zunehmen. Wahrend in den Altersgruppen bis 18 Jahre, 18
bis 40 Jahre und 40 bis 65 Jahren die Bevolkerungszahl zwischen 6% bis 10% abnimmt, steigt die

Anzahl der Personen ab 65 Jahren um 15%.

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 25

Abb. 3: Altersentwicklung
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)

4.2 Versorgungsschwerpunkte

Im Kreis Unna bestehen sieben Mittelzentren (Bergkamen, Kamen, Liinen, Schwerte, Selm, Unna,
Werne) und drei Grundzentren (Bénen, Frondenberg/Ruhr, Holzwickede). Die ndchsten Oberzen-
tren Dortmund und Hagen grenzen im Westen und Siden an den Kreis Unna. Alle Kommunen im
Kreis Unna haben ein Stadtzentrum, welches zumindest den tdglichen Bedarf deckt. Zusatzlich ver-
figen mehrere Kommunen {iber Nebenzentren in den Ortsteilen. Neben der Einordung durch die
zentralortliche Gliederung und dem regionalen Einzelhandelskonzept fiir das Ostliche Ruhrgebiet
und angrenzende Bereiche ergeben sich auf kommunaler Ebene teilweise noch weitere lokale Ver-
sorgungsschwerpunkte in gréReren Stadtteilen wie Kamen-Heeren/Werve, Bergkamen-Oberaden
oder Schwerte-Ergste. Schwerpunkt sind hier vor allem der lokale Einzelhandel wie zum Beispiel
Supermarkte als fulRlaufig erreichbare Nahversorger.

Neben den Standorten im Kreis Unna sind fiir die Siedlungsgebiete am Rand der Kreisgrenze auch
die Standorte in den benachbarten Stadten (zum Beispiel Dortmund-Hoérde, Hamm-Bockum/Hovel)
relevant. Hinzu kommen regional bedeutsame Versorgungs- und Freizeitbereiche, wie die Innen-

stadte in den Oberzentren Dortmund und Hagen sowie dem Mittelzentrum Hamm.
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Abb. 4: Zentralortliche Struktur
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Quelle: Regionales Einzelhandelskonzept (2013), Landesregierung Nordrhein-Westfalen (2016)

Die Haupt- und Nebenzentren werden neben lokalen und regionalen Buslinien Giberwiegend auch
im Schienenverkehr erschlossen. Hier liegen die Bahnhofe teilweise etwas auflerhalb vom Zentrum.
Wesentliche Ausnahme ist hier die Stadt Bergkamen, welche als einzige Kommune im Kreis Unna

nicht durch den Schienenpersonennahverkehr erschlossen wird.

Tab. 15: Anbindung der Haupt- und Nebenzentren

Bergkamen

Mitte Bergkamen Busbahnhof., Nordberg -

Bdonen

Mitte u.a. Zentrum Bénen
Frondenberg/Ruhr

Mitte Mitte Frondenberg?!
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Holzwickede

Mitte Uhlandstr. Holzwickede!

Kamen

Mitte Markt Kamen!?

Liinen

Mitte u.a. Persiluhr Liinen Hauptbahnhof
Brambauer Brambauer Verkehrshof Brambauer Verkehrshof?
Sid Siid, Kirche PreuRen?

Schwerte

Mitte u.a. Sparkasse Schwerte

Selm

KreisstraRe/Burg Botzlar Zentrum Beifang*
LudgeristralRe Ludgerikirche Selm?

Bork Amtshaus Bork!

Unna

Mitte u.a. Lindenbrauerei Unna

Konigsborn Salinencenter Unna-Kénigsborn?
Massen KleistraRe Massen?

Werne

Mitte u.a. Stadthaus Werne!

1 Bahnhof liegt nicht direkt im bzw. am Geschéftsbereich

2 Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

Neben dem Einzelhandel gehéren auch medizinische Einrichtungen zu den wichtigen Versorgungs-

standorten. Dies sind vor allem Krankenhauser. Diese sind neben der Versorgungsfunktion gleich-

zeitig als groRere Arbeitsplatzstandorte mit Schichtbetrieb relevant. Daher ist die regionale Anbin-

dung nicht nur fiir Besucher, sondern auch fiir die Beschaftigten von Bedeutung.

Tab. 16: Versorgungsstruktur Krankenhauser

m Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Kamen

Hellmig-Krankenhaus

Stammer-Hausgerate

Kamen

Liinen

Sankt-Marien-Hospital

u.a. Marienhospital

Linen Hauptbahnhof

Klinik am Park

Brambauer Krankenhaus?
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_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Schwerte

Marienkrankenhaus Goethestr. GoethestraBe/Krankenhaus Schwerte

Marienkrankenhaus Schiitzenstr. SchitzenstraRe/Krankenhaus | Schwerte

Unna

Katharinen-Hospital Katholisches Krankenhaus Unna
Evangelisches Krankenhaus Evangelisches Krankenhaus Unna
Werne

St. Christophorus-Krankenhaus Krankenhaus Werne

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

4.3 Bildungseinrichtungen

Der Ausbildungsverkehr ist neben dem Berufsverkehr wichtiger Bestandteil der Bahn- und Busan-
gebote im Kreis Unna. Hierzu werden in Erganzung zu Linien im Alltagsverkehr weitere Fahrten so-
wie zusatzliche Linien als Verstarker an Schultagen angeboten. Diese zusatzlichen Fahrten bzw. Li-
nien unterliegen regelmaRigen Anpassungen. Dies erfolgte in der Vergangenheit durch das Projekt
zur Schulzeitstaffelung und wird sich in Zukunft durch halbjahrlich andernde Schulzeiten und Wohn-
orte der Schiilerimmer wieder andern. MalRnahmen bei diesen Fahrten bzw. Linien sind daher kein
Bestandteil der Angebotsplanung im Nahverkehrsplan. Dieser Bedarf ergibt sich aus der Abstim-
mung zwischen Kreis, Kommune, Verkehrsunternehmen sowie den Schulstandorten. Zur Orientie-
rung, in welchem Umfang erganzende Fahrten bzw. Linien erforderlich sind, knnen bestehenden
Leitlinien zum Schilerverkehr genutzt werden (vgl. Kapitel 7.1.5). Neben den weiterflihrenden
Schulen (Haupt-, Gesamt- und Realschulen sowie Gymnasien und Sekundarschulen) bestehen im
Kreis Unna sieben Berufskollegs, zwei Hochschulstandorte und acht Férderschulen.

Tab. 17: Bildungseinrichtungen (Férderschule, Berufsschulen, Hochschulen)

_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Friedrich-von-Bodelschwingh-Forder- Bodelschwingh-

schule Schule

Regenbogenforderschule Zur Seige Werne

TUV-Nord College Berufskolleg Kamen, Dortmund Hauptbahnhof
Bdonen

FOM Hochschulzentrum SiemensstralRe 42 Bonen, Nordbogge
Fréondenberg/Ruhr

Regenbogenforderschule Schulzentrum Frondenberg

Holzwickede
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_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Karl-Brauckmann-Forderschule

DiirerstraRRe

Holzwickede

Kamen

Sonnenforderschule

Schule In Der Mark

Hamm Hauptbahnhof

Liinen

Lippe Berufskolleg

Lippe Berufskolleg

Liinen Hauptbahnhof, Brambauer
Verkehrshof!

Forderzentrum Nord

Forderzentrum Liinen

Liinen Hauptbahnhof, Brambauer
Verkehrshof?

Schwerte

Ruhrakademie Ruhrakademie Schwerte
Selm

Ackernschule Ackernschule -
Unna

Weiterbildungszentrum Peukinger Weg Unna
Hellweg-Berufskolleg Berufsschulen Unna
Markisches Berufskolleg Berufsschulen Unna
Hansaberufskolleg Berufsschulen Unna
Forderzentrum Amtsbericht Unna
Werne

Freiherr-von-Stein-Berufskolleg

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

4.4 Inklusionsstandorte

u.a. Cappenberger Str.

2

2 FuRweg Werne Bahnhof: 800m

Die Inklusion hat im Kreis Unna einen hohen Stellewert. Hierzu sollen moglichst viele relevante

Standorte von Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen selbststdandig erreichbar sein. Entspre-

chend hoch ist die Bedeutung fiir das Bahn- und Busangebot, da viele Mobilitdtseingeschrankte

nicht die Moglichkeit haben, ein Auto oder Fahrrad zu nutzen. Ebenso befinden sich nicht alle wich-

tigen Standorte fir Inklusion in fuBlaufigen und barrierefreien Entfernungen zum Wohnort.

Tab. 18: Hauptstandorte fir Inklusion

_ Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Ambulante Kinderkrankenpflege, fami-
lienunterstitzender Dienst Kreis Unna

Ketteler Schule

Werne

Arbeitslosenzentrum

Am Stadtmarkt

Linen Hauptbahnhof
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Standort

Hellwig-Werkstatten Martin-Luther-
King (2 Standorte)

Bushaltestelle

u.a. WichernstralRe

In der Schlenke

nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Werne

Linen Hauptbahnhof

Kontaktstelle fiir psychisch Kranke

Am Stadtmarkt

Linen Hauptbahnhof

Sozialkaufhaus Stadion Linen Hauptbahnhof
Tafel Im Alten Dorf Dortmund Hauptbahnhof, PreufRen,

Kamen
Tagesstatte flr psychisch Kranke Zur Seige Werne
Bonen
Sozialkaufhaus Nelkenstrale Bonen
Tafel Bahnhof entfallt
Frondenberg/Ruhr

hwister-Scholl-
Tafel Geschwister-Scho Frondenberg
Stralle

Holzwickede
Tafel KirchstraRe Holzwickede
Kamen
Arbeitslosenzentrum u.a. AWO Kamen
H.eIIW|g—Werkstatten Martin-Luther- Perthes-Werk Kamen
King
Secondhand Kaufhaus u.a. Secondhand Kauf- Kamen

haus DiesDas

Wohnstatte Friedrich-Prébsting-Haus

Mihlbachbriicke

Bonen, Kamen, Unna- Kénigsborn

Wohnstatte Haus Miihlbach

Markische StraRRe

Bonen, Kamen, Unna- Kénigsborn

Liinen

Arbeitslosenzentrum

HoltgrevenstraRe

Linen Hauptbahnhof

Betreuungsstelle

BackerstraRe

Linen Hauptbahnhof

Caritas Werkstatt (1 Standort)

Meininghaus

Alle Standorte: Liinen Hauptbahn-

Caritas Werkstatt (2 Standorte) FrydagstraRe hof., Brambauer Verkehrshof*
Hilfe fir M h it Behind

. e ur. enschen mit SENINAErungen | g kerstrake Linen Hauptbahnhof

im Arbeitsleben

Intcegrat.lonsfachdlenst flir Menschen LangestraRe Liinen Hauptbahnhof

mit Behinderung

Kontaktstelle fur psychisch Kranke LangestralRe Linen Hauptbahnhof

Wohnstatte Haus Lutherstr

Linen Sid Markt

PreuBen

Secondhand Kaufhaus

ArndtstraRe

Linen Hauptbahnhof

Tagesklinik fiir psychisch Kranke

FreiligrathstraRe

PreuBen
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Standort Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg
Schwerte
Integrationsfachdienst fiir Schwerbe- Albert-Schweitzer-
. Schwerte
hinderte Stralle
Kontaktstelle fur psychisch Kranke Ruhrtalmuseum Schwerte
Tagesklinik fiir psychisch Kranke EZEZOIISChe Kranken- Schwerte
Wohnstatte Quartier Schwerte Westhofen Sparkasse Schwerte
Selm
Tafel Zentrum Selm
Unna
Frihférderstelle AhornstraBe Unna
Haus Direrstralle Evangelisches Kranken- Unna
haus
| ionsfachdi fur Sch -
n.tegratlons achdienst fiir Schwerbe VinckestraRe Unna
hinderte
Kontaktstelle fur psychisch Kranke Ostring Unna
WilhelminenstraRe Unna-Kodnigsborn
Tafel (2 Standorte) ]
Kleistralle Massen
Tagesklinik fir psychisch Kranke u.a. FalkstraRe Unna
. u.a. Beethovenring Unna
Wohnstatte Kontrapunkt (2 Standorte) ) ) )
WilhelminenstraRe Unna-Kdnigsborn
Wohnstatte Martinstralle Schitzenhof Unna
Stadt Werne
Sozialkaufhaus Stadthaus Werne
Tafel Stadthaus Werne

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41

4.5 Gewerbe- und Industriegebiete

In mehreren Kommunen befinden sich gréRere Industrie- und Gewerbegebiete. Je nach Standort
setzen sich diese Standorte aus mehreren kleinen oder nur wenigen groen Betrieben zusammen.
Gewerbe- und Industriegebiete stellen spezielle Anforderungen an den 6ffentlichen Personennah-
verkehr. GroRere Standorte haben meist einen regionalen Einzugskreis bei den Beschéftigten. Zu-
dem ist meist kein durchgehendes Bedienungsangebot erforderlich, sofern kein Besucherverkehr
besteht. Entscheidend sind Schichtwechselzeiten. Hier kann es innerhalb eines kurzen Zeitraums zu
einem Bedarf an Busangeboten kommen. Fast alle Gewerbegebiete werden durch Buslinien er-
schlossen, welche auch Umsteigemaglichkeiten zum Zug ermoglichen. Auf Grund einer geringen

Nachfrage wurde die ErschlieBung im Gewerbegebiet Bergkamen, Logistikpark A2 im Jahr 2017
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wiedereingestellt. Die periphere ErschlieBung durch die Linie C21 auf Kamener Stadtgebiet bleibt
erhalten. Zudem ist ein Verzicht der Gewerbegebietsanbindung Wethmar Mark geplant, da auch
hier kaum Nachfrage besteht. Die Einzelfahrten der Linie R11 in dieses Gewerbegebiet und die Be-

dienung entlang der nérdlichen Haltestellen auf der Miinsterstralle (B54) bleiben erhalten.

Tab. 19: Auswahl groRerer Gewerbegebiete

m Bushaltestelle nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Chemiepark/Monopol Ernst-Schering-Str. Kamen
Logistikpark A2 Linener Str. (West) Kamen
Gewerbepark Riinthe u.a. Gewerbepark Werne
Bonen

Am Mersch u.a. Am Mersch Bonen, Nordbogge
Holzwickede

EcoPort - Holzwickede
Kamen

Hemsack u.a. Hemsack Kamen
Kamen-Karree u.a. Kamen-Karree Kamen

Liinen

Im Berge/Im Berge Ost

u.a. Im Berge

Linen Hauptbahnhof, Brambauer Verkehrshof?

Lippewerk

Wethmar Mark

Wethmar Mark

Liinen Hauptbahnhof

Wethmarheide

An der Wethmarheide

Linen Hauptbahnhof, Brechten Zentrum?

Schwerte

Binnerheide Binnerheide Schwerte
Ost Von-Borries-Weg Schwerte
Silberkuhle Industriegebiet Schwerte
Selm

Werne Strale u.a. Industriestr.? -

Unna

InduPark Heisenbergstr. Unna

Indu-Center Nord

Indu-Center Nord

Unna-Konigsborn

Werne

Im Wahrbrink

u.a. Wahrbink
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Bushaltestelle

Standort

nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Lippepark Schombergerweg ‘ Werne

! Haltestelle der Stadtbahnlinie U41 2 nur zu Schulanfangs- und -endzeiten

4.6 Freizeit, Tourismus und Kultur

Ziele dieser Kategorie sind insbesondere am Wochenende fir Bahn- und Buslinien relevant und
fallen damit in die Normal- und Schwachverkehrszeit. Dies umfasst landschaftliche Ziele und Einzel-
attraktionen. Relevant sind fiir Bahn- und Buslinien vor allem Standorte mit mehreren touristischen

Zielen und/oder regelméaRigem Fahrgastaufkommen zumindest an Wochenenden.

Tab. 20: Touristische und kulturelle Hauptattraktionen

m Bushaltestelle Nachste Bahnhofe ohne Umstieg

Bergkamen

Marina u.a. Marina Werne
Bonen

Forderturm u.a. Wolfang-Frager-Str. Bonen
Frondenberg/Ruhr

Kulturzentrum Ruhraue | Frondenberg Bahnhof entfallt

Holzwickede

Haus Opherdicke

Haus Opherdicke

Holzwickede, Unna

Kamen
Konzertaula Konzertaula Kamen
Liinen
Heinz-Hilpert-Theater Linen Hauptbahnhof entfallt

Cappenberger See

u.a. Cappenberger See

Linen Hauptbahnhof

Seepark Liinen

u.a. Preuen Bahnhof

entfallt

Schwerte

Rohrmeisterei

Selm

Schloss Cappenberg

Schloss Cappenberg

Linen Hauptbahnhof

Unna

Lindenbrauerei

Lindenbrauerei

Linen Hauptbahnhof

Werne

Werne, Solebad?

! nichste Haltestelle Werner-Steinem-Platz (ca. 450m)

u.a. Steintor

Werne?

2 mit Wiedereréffnung 3 ab TaxiBus-Haltestelle
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4.7 Mobilitatsverhalten

Im Herbst 2013 wurde im Kreis Unna eine Modal Split-Untersuchung durchgefiihrt, um Erkennt-
nisse zum Mobilitdtsverhalten der Einwohner zu erhalten. Dies umfasst beim 6ffentlichen Verkehr
auch den Fernverkehr, sofern nicht nach Bus- oder Bahnverkehr unterschieden wird.

Die Wegehaufigkeit mobiler Personen im Kreis Unna liegt bei 3,2 Wegen pro Person und Tag. Dies
liegt leicht unter den Werten fiir Deutschland mit 3,4 und Nordrhein-Westfalen mit 3,5. Die Werte
im Kreis Unna reichen von 3,0 Wegen in Bergkamen bis zu 3,5 Wegen in Kamen. Das Zeitbudget fur
alle taglichen Wege liegt bei etwa 60 Minuten. Dies liegt deutlich unter dem Wert fiir Nordrhein-
Westfalen mit 78 Minuten (vgl. Mobilitdt in Deutschland 2008).

Das Verkehrsverhalten im Kreis Unna ist vom motorisierten Individualverkehr gezeichnet. 91 % aller
Haushalte besitzen mindestens ein, 43% sogar zwei oder mehr Autos. Ein Haushalt verflgt im
Schnitt Gber 1,4 Autos, was einen iberdurchschnittlichen Wert darstellt. Hier liegen die Werte fir
Deutschland und Nordrhein-Westfalen bei 1,2 Autos pro Haushalt. Neun von zehn Personen sind
zudem im Besitz eines Flihrerscheins. Demgegeniiber besitzen 12,3 % der Befragten eine Zeitkarte
fir Bahn und Bus. Hier reichen die Werte von 15,1% in Liinen bis 8,3% in Werne.

Abb. 5: Verfligbarkeit von Auto und Zeitkarten fiir Bahn und Bus
Anzahl Pkw je Haushalt Verfiigharkeit eines OV-Zeittickets

16%
7% 14%
12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

0 m1 m2 ®m3und mehr
Quelle: Kreis Unna (2013)

Beim Modal Split der Wegezwecke nach Verkehrsmitteln dominiert der Kfz-Verkehr mit 65 %. Der
Radverkehr kommt auf 12%. Bahn und Bus erreichen im Kreis Unna einen Anteil am Modal Split
von 9,9 %, davon entfallen 5,3 Prozentpunkte auf den Busverkehr. Der Anteil des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs reicht von 7,1% in Werne bis 11,9 % in Liinen. Die geringsten Modal Split-Anteile
des Busverkehrs werden in der Stadt Unna und der Gemeinde Bonen erzielt (je 3,9 %), die hochsten
in der Stadt Liinen (6,7 %). Im regionalen Schienenverkehr reichen die Werte von 3,1% in der Stadt

Werne bis 5,8% in der Gemeinde Bonen.
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Abb. 6: Verkehrsmittelwahl im Kreis Unna

Kreis Unna 12% 10%

Werne
Unna
Selm
Schwerte
Liinen
Kamen
Holzwickede
[

Frondenberg % 3% 11%
I |

Bonen % 11% 10%
[ [ |-

Bergkamen % 11% 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

EKfz BFuR mRad mOPNV

Quelle: Kreis Unna (2013)

Insbesondere Jugendliche und junge Erwachsene bis 29 Jahre nutzen Bahn und Bus verhaltnismaRig
oft (je 21% der Wege), Senioren Uber 64 Jahre hingegen mit 3% am wenigsten. Wahrend Jugendli-
che bis einschlieBlich 17 Jahre hauptsachlich den Bus nutzen, dominiert bei den 18-29-Jdhrigen der
Anteil beim regionalen Schienenverkehr. Hierbei handelt es sich oft um Studierende, die mit dem
Semesterticket Studienorte zum Beispiel in Dortmund und Bochum glinstig erreichen konnen. Die
Gruppe der Studierenden und Auszubildenden nutzt durchschnittlich Bahn und Bus fiir 30% aller
Wege. Entsprechend ist der bedeutendste Nutzungszweck der Ausbildungsverkehr, der etwa die
Halfte aller Wege mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ausmacht (48 %). Es folgt der Reisezweck Arbeit
mit 21 %. Weitere Wegezwecke wie Einkaufen/Besorgungen, Freizeit, Besuch oder sonstige Wege

haben eine nachgeordnete Bedeutung.

Abb. 7: Modal Split-Werte bei Bahn und Bus

Anteil Bus und Bahn am Modal Split Wegezwecke im OV
nach Altersgruppen
25%
20% +—E
15% 1 14%
10% - 18%
0% - ' . % . % I
bis17 1829 3040 50-64 (bero64 B Ausbildung M Arbeit
mBus ®Bahn [ | ElnkaEern m Besorgungen
W sonstiges

Quelle: Kreis Unna (2013)

Die Bedeutung des 6ffentlichen Personennahverkehrs im Ausbildungs- und Berufsverkehr zeigt sich
auch in der tageszeitlichen Verteilung. Morgens besteht eine kurze, dafiir stark ausgepragte

Planersocietdt | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



36 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Hauptverkehrszeit. Diese ergibt sich vor allem durch die gleichzeitig erfolgenden Wege im Ausbil-
dungs- und Berufsverkehr. Nachmittags ergibt sich eine weitere Hauptverkehrszeit. Im Vergleich
zur Hauptverkehrszeit morgens ist diese weniger stark ausgepragt, hat aber ein gréReres Zeitfens-
ter von knapp fiinf Stunden. Ursache sind hier vor allem die Zunahme von Bildungsangeboten an

den Schulen nachmittags und flexiblere Arbeitszeiten im Berufsverkehr.

Abb. 8: Tageszeitliche Verteilung des Wegeaufkommens
15%

10%

5%

Anteil am gesamten Wegeaufkommen

0%

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
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09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
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19:00
20:00
21:00
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Quelle: Kreis Unna (2013)

Kreisweit sind 73% aller Wege mit Bahn und Bus Verbindungen innerhalb des Kreisgebiets. Hinzu
kommen 25% aller Wege, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln iber die Kreisgrenze fihren. Zwi-
schen den einzelnen Kommunen im Kreis Unna ergeben sich deutliche Unterschiede. Wahrend in
der Gemeinde Holzwickede und der Stadt Selm rund 30% aller Wege innerhalb der Kommune mit
Bahn und Bus zuriickgelegt werden, sind es in der Gemeinde Bonen und den Stadten Unna, Linen
und Schwerte je Gber 70% Fahrten mit Bahn und Bus lber die eigene Kommune hinaus. In Bezug
auf die Wegelédnge erreicht der Busverkehr die héchsten Anteile bei Wegen zwischen vier und zehn
Kilometern. Bei Wegen iber 20 km kommt der Bahnverkehr auf einen Anteil von 19 %. Die mittlere

Wegeldnge liegt im Busverkehr bei 8,1 km, im regionalen Schienenverkehr bei 28,1 km.

Abb. 9: Arten des Verkehrsaufkommens bei Bahn und Bus
Werne

Unna

Selm
Schwerte
Linen
Kamen
Holzwickede
Frondenberg

BoOnen

Bergkamen

0% 20% 40% 60% 30% 100%
W Binnenverkehr  m Quell-Ziel-Verkehr  m externer Verkehr

Quelle: Kreis Unna (2013)
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Zur Bewertung der ErschlieBungsqualitdt wurde die mittlere Wegedauer zur nachsten Haltestelle
ermittelt. Die Entfernungen liegen zwischen fiinf Minuten in der Stadt Linen und acht Minuten in
der Stadt Selm. In der Stadt Selm und der Gemeinde Holzwickede liegt der Anteil der Befragten, die

maximal in finf Minuten eine Haltestelle erreichen kénnen, bei mindestens 50%.

Abb. 10: FuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen

8,0 - - 60%
7,3 7 50%
7,0
0,
6,5 40%
6,0 30%
2.3 20%
5,0
0,
45 10%
4,0 0%
N
%Q}Qo

mmm Anteil der Befragten mit Fullweg liber 10 Minten zur nachsten Haltestelle

Entfernung zur nachsten Haltestelle in Minuten
Quelle: Kreis Unna (2013)

4.8 Pendlerverflechtungen

Ein Eindruck von den Wegebeziehungen innerhalb des Kreises Unna sowie Uber die Kreisgrenzen
hinaus geben auch die Pendlerverflechtungen im Berufsverkehr. Das Pendleraufkommen gliedert
sich in Binnenpendler (innerhalb einer Kommune) sowie den Ein- und Auspendlern (liber die Grenze
der Kommune). Mit Ausnahme der Gemeinden Bonen und Holzwickede haben alle weiteren Kom-
munen einen Anteil an Binnenpendlern von etwa 20% bis 30%. Daflir weisen die beiden Gemeinden
die hochsten Anteile bei den Einpendlern mit 45% in Bonen und 57% in Holzwickede auf, was unter
anderem auf die groBRen Gewerbegebiete der beiden Kommunen zuriickzufiihren ist. Einen ver-
gleichbar hohen Anteil an Einpendlern hat noch die Kreisstadt Unna mit 44% am gesamtstadtischen
Pendleraufkommen. Alle Kommunen haben etwa gleich hohe Auspendleranteile. Diese liegen etwa
zwischen 40% (Bonen und Werne) und 55% (Frondenberg/Ruhr). Die Gemeinde Holzwickede und

Kreisstadt Unna haben vergleichsweise geringe Anteile bei den Auspendlern mit knapp tGber 30%.
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Abb. 11: Pendler nach Kommunen
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)

Bei regionalen Pendlerverflechtungen zwischen Kommunen im Kreis Unna und tiber die Kreisgrenze
hinaus zeichnen sich ab 1.000 Pendlern pro Relation mehrere Schwerpunkte ab. Mit Ausnahme der
beiden noérdlichen Stadte Selm und Werne haben alle weiteren Kommunen Pendlerverflechtungen
mit der Kreisstadt Unna. Zudem haben die Stadte Linen, Kamen und Bergkamen mindestens vier
Pendlerverflechtungen innerhalb des Kreises Unna mit mehr als 1.000 Pendlern pro Relation. Au-
Rerhalb des Kreisgebiets bestehen zwischen allen kreisangehérigen Kommunen Pendlerverflech-
tungen mit dem Oberzentrum Dortmund. Hier hat die Stadt Liinen mit Abstand den gréten Anteil,
gefolgt von den Stadten Schwerte und Unna. Eine weitere wichtige Stadt fiir die Pendlerverflech-
tungen Gber die Kreisgrenzen hinaus ist die Stadt Hamm. Sechs der zehn kreisangeh6rigen Kommu-
nen haben Pendlerverflechtungen mit dem Mittelzentrum, welche allerdings weniger stark sind als
mit dem Oberzentrum Dortmund. Zudem haben einzelne Kommunen ein groReres Pendleraufkom-
men mit direkt benachbarten Kommunen auRRerhalb des Kreises Unna wie zwischen den Stadten
Schwerte und Hagen bzw. Iserlohn oder zwischen Frondenberg/Ruhr und Menden.
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Abb. 12: Hauptpendlerverflechtungen
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Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2017)
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4.9 Verkehrsprognose

Eine Verkehrsprognose fiir die Verkehrsmittelwahl wurde bereits in der Modal Split-Erhebung
durchgefiihrt. Diese betrachtet einen Zeitraum vom Jahr 2013 bis zum Jahr 2030. Grundlage hierflr
sind die prognostizierten Einwohnerzahlen fir das Jahr 2030. Hier zeigt sich auch im Kreis Unna
langfristig der demographische Wandel mit sinkenden Einwohnerzahlen bei allen Bevélkerungs-

gruppen bis 64 Jahre. Dafir steigt der Anteil in der Gruppe ab 64 Jahren deutlich an.

Abb. 13: Bevolkerungsentwicklung Abb. 14: Entwicklung der Verkehrsmittelwahl
35%

25%

15%

10%

5%

0%

bis 17 18 bis 29 30 bis 49 50 bis 64 ab 64

-20,0% -15,0% -10,0% -5,0% 0,0
N2013 m2030

Quelle: Kreis Unna (2013)

Eine Abschatzung der Verkehrsmittelwahl ergibt sich in der Modal Split-Erhebung aus der Verkehrs-
mittelwahl im Jahr 2013 in den verschiedenen Altersgruppen in Verbindung mit den Einwohnerzah-
len im Jahr 2013 (407.500 Einwohner) und voraussichtlichen Einwohnerzahlen im Jahr 2030 (ca.

374.500 Einwohner). Die resultierende Abschatzung bericksichtigt dabei keine GegenmaRnahmen.

Die Prognose basiert auf dem Kenntnisstand aus dem Jahr 2013. Es lassen sich auch gesellschaftli-
che Entwicklungen erkennen, welche sich auf den 6ffentlichen Personennahverkehr auswirken koén-
nen. Mit Berilcksichtigung dieser Entwicklungen ist davon auszugehen, dass der urspringlich prog-
nostizierte Riickgang beim offentlichen Personennahverkehr nicht im dem AusmaR eintritt, wie im
Jahr 2015 prognostiziert. Ob ggf. auch bei sinkenden Einwohnerzahlen der Anteil des Modal Split
beim offentlichen Personennahverkehr zumindest konstant bleibt, ist daher nicht sicher ableitbar,
zumal dieses auch stark von Qualitatsverdanderungen im Angebot abhdngt. Hier konnte im Kreis
Unna bereits eine deutliche Qualitatsverbesserung auf der zentralen Busachse zwischen den Stad-
ten Kamen und Unna geschaffen werden (Montag bis Freitag Takt 15).

Tab. 21: Entwicklungen mit Auswirkungen auf den Bahn- und Busverkehr

. . Nachfrage auf
M allgemeine Bedeutung fiir Bahn/Bus Bahn/Bus

SchlieRung von Schulen = langere An-/Abfahrtswege fir Schiler moglich

oder Zusammenlegung = hoherer Kilometerbedarf im Schulverkehr, da weniger Y
mehrerer Schulen an ei- Wege zu Full oder mit Fahrrad zurilickgelegt werden kon-

nen Standort nen

Zunahme Mobilitatsein- = Zunahme vor allem durch eine Zunahme der alteren Ge- A
geschrankter nerationen
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. .. Nachfrage auf
M allgemeine Bedeutung fiir Bahn/Bus Bahn/Bus

= Personengruppen liberwiegend ohne Fiihrerschein bzw.

Unterbringung von keine Verfligbarkeit eines Fahrzeugs A
Fluchtlingen * abhéngig von kultureller Herkunft keine Erfahrungen bei

der Nutzung von Fahrradern
Verlust des Autos als = betrifft vor allem Generationen bis 18 Jahre .
Statussymbol * Tendenz vor allem in gréReren Stadten erkennbar

Steigerung der Fuhrer-
scheinbesitzquote bei = betrifft vor allem dltere Frauen 7
dlteren Generationen

A kann zu Nachfragesteigerung im M verdndert Nachfrage im Kreis W kann zu Nachfrageriickgang
Bahn-/Busnetz fihren Unna nicht wesentlich im Bahn-/Busnetz fiihren

Aus aktuellen gesellschaftlichen und technologischen Entwicklungen lassen sich neue Potenziale
fir den offentlichen Personennahverkehr ableiten. Vor allem die Entwicklung bei der Aufnahme
von Flichtlingen zeigt, wie kurzfristig globale Entwicklungen auch Auswirkungen auf lokale Bahn-
und Busangebote haben werden. Die groRte Herausforderung bleibt aber die Gruppe der wahl-
freien Nutzer, welche weiter zunehmen wird. Hier liegt die Herausforderung nicht nur in intuitiv
nutzbaren Angeboten, zum Beispiel bei der Bedienungshaufigkeit, sondern auch bei Kreisgrenzen
Uberschreitenden Themen wie Tarifgestaltung und inter-/multimodale Nutzung (vgl. Kapitel 6). Die
Auswirkungen und Madglichkeiten durch autonomes Fahren lassen sich aktuell nicht langfristig fur
den 6ffentlichen Personennahverkehr abschatzen, da erst wenige Probebetriebe mit strengen ge-
setzlichen Auflagen existieren. Bisher ist nur ableitbar, dass diese autonomen Busverkehre auf
Grund der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit und Kapazitat nicht fiir regionale Verbindungen
geeignet sind.

Der Kreis Unna weist starke Unterschiede in Siedlungsstruktur und Topographie aus, welche sich
beide stark auf die Verkehrsmittelwahl auswirken kénnen. Hinzu kommt, dass in einzelnen Kom-
munen der Schulverkehr einen deutlich héheren Stellenwert hat. Hierdurch ist es nicht sinnvoll ei-
nen kreisweiten Zielwert fiir zuklinftige Modal Split-Anteile festzulegen. Es ist davon auszugehen,
dass die Modal Split-Werte in den landlich gepragten Kommunen (Gemeinden Bénen und Holzwi-
ckede, Stadte Frondenberg/Ruhr, Selm, Werne) konstant bleiben, da hier ein groRer Teil der Nach-

frage im Schilerverkehr erfolgt.

Fiir die Modal Split-Werte in den eher stadtisch gepragten Kommunen (Stddte Bergkamen, Kamen,
Linen, Unna, Schwerte) kdnnte dagegen eher eine erkennbare Steigerung moglich sein. Dies ist
aber letztlich auch von den finanziellen Méglichkeiten des Kreises Unna als Aufgabentrager des lo-
kalen Busverkehrs, dem Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe als Aufgabentrédger des regio-

nalen Schienenverkehrs und den Kommunen selbst als Mitgestalter des Umweltverbunds abhangig.
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5 Bahn- und Busangebote

5.1 Organisation

Der Schienenpersonennahverkehr liegt in der Aufgabentragerschaft der Kommunen, welche diese
basierend auf bestehenden rechtlichen Grundlagen an den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-
Lippe libertragen. Bei Bahnlinien, welche Gber die Grenzen des Zweckverbands verkehren, erfolgt

eine Kooperation mit dem jeweiligen Aufgabentrager (vor allem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr).

Tab. 22: Unternehmen im Schienenverkehr

Deutsche Bahn, DB Regio | RE1, RE6, RE11, RE17, RE57, RB50, RB53, RB54, S4

Keolis, Eurobahn RE3, RE13, RB51, RB59

NationalExpress RE7

Der groRte Teil im Busverkehr wird in allen Kommunen auRer in der Stadt Fréndenberg/Ruhr vom
kreiseigenen Verkehrsunternehmen Verkehrsgesellschaft Kreis Unna erbracht. Hinzu kommen in
den stidlichen Kommunen die Verkehrsunternehmen Deutsche Bahn/Westfalenbus (Unna, Holzwi-
ckede, Schwerte, Frondenberg/Ruhr) und Markische Verkehrsgesellschaft (Fréndenberg/Ruhr,
Unna, Schwerte). Das Verkehrsunternehmen Dortmunder Stadtwerke erschlieRt zudem einzelne
Bereiche in Linen, Schwerte und Holzwickede. Das Verkehrsunternehmen Vestische StraRenbah-
nen verkehrt auf der Verbindung zwischen Liinen-Brambauer und Waltrop, das Verkehrsunterneh-
men Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland zwischen den Stidten Schwerte und Hagen uber
Schwerte-Westhofen. Ein Blrgerbusangebot besteht in der Stadt Fréndenberg/Ruhr. Zudem wird
die Stadt Selm durch eine Biirgerbuslinie aus der Gemeinde Nordkirchen angebunden.

Tab. 23: Konzessionen im Busverkehr und lokalen Schienenverkehr (ohne Schulverkehr)

m

Kommunaler Schienenverkehr

DSW21 ua1

Buslinien

BVR 5947

DSW21 NE1, NE25, 430, 435, 438, 474
DSW21/VKU S30

Flughafen Dortmund | AirportShuttle!

MVG 5,23, 27
MVG/WB R30
RVM B13, 525°

D19, N19, R197, 105°, 530°, 536°, 538°, 620°, 6215, 623°, 624°, 625°, 631°, 632°, 633°,

RVM/VKU c345
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VBH/VKU R147
VESTISCHE 284
VGB 29%, 1405, 1415, 546°

C1, C2, C4, C5, C6T, C11, C14, C21, C22, C23, C24, C317, €327, 337, C40', C41", C42,
C43, €447, €917, D79, D8O, D86, N1, N2, N10, N11, N31, N32, R11, R12, R13, R51T,
VKU R53", R547, R81", R82T, R92, S10, S207, $81, 106°, 107°, 108°, 109°, 112%, 118, 119°,
122°,124°, 126°, 127°, 128°, 138°, 145, 146°, 147°, 151°, 154°, 158°, 178°, 179°, 1835,
184°, 185°, 186°, 187°, 188", 189°, 191°, 192, 193°, 194, 195, 207°, 208°, 626°

VKU/WB C457, D45, 1555, 156°

WB B1, B2, B3, B4, C71, C72, C73, C74, R507, R527, 132, 160°, 170, 180

Bedarfslinien

MVG AST Schwerte — Iserlohn
MVG/WB T30

RVM T4,T52, T55, T57
RVM/VKU T53,T620

VGB T61

AST Linen, Nacht-AST Kamen — Bénen, Nacht-AST Unna — Kamen/Heeren — Bénen,

VKU Nacht-AST Werne, T17, T31, T36, T38, T39, T46, T47, T48, T93, T138
AST Schwerte, AST Unna, Nacht-AST Unna — Bénen/Frondenberg/Holzwickede/Ka-
VKU/WB
men-Heeren
WB Nacht-AST Menden — Fréndenberg/Ruhr
S nur an Schultagen T umfasst auch Taxibusfahrten ! eigener Tarif

Quelle: Bezirksregierung Arnsberg (2017)

Im Biindelungskonzept sind alle relevanten Buslinien einem von vier Bindeln zugeordnet. Linien,
mit nur kurze Streckenabschnitte im Kreis Unna, sind benachbarten Aufgabentrdgern zugeordnet.
Die Konzessionen zu den Linien D40, T35 und 209 bestehen nicht mehr. Neue Konzessionen seit

dem Linienbiindelungskonzept sind noch nicht zugeordnet (Linien C11, D79, R13, 108).

Tab. 24: Linienbiindel

Blindel Linien

C1,C2,C4,C5,C67,C14,C21,C22,C23,C24,C317,C327, €337, C407, C417, C42, C43,
C447, C45T, C91T, D19, D45, D8O, 86, N1, N2, N10, N11, N19, N31, N32, R11, R12,
R147T, R197, R517, R537, R54, R81T, R82T, R92, S10, S207, S30, S81%, T17, T31, T36,
Grof3es Biindel T38, T39, T46, T47, T48, T54, T53, T93, T620, 105, 106, 107, 109, 112, 118, 119,
122, 124, 126, 127, 128, 145, 146, 147, 151, 154, 155, 156, 158, 178, 179, 183,
184, 185, 186, 187, 188, 189, 191, 192, 193, 194, 195, 207, 208, 530, 536, 538,
620, 621, 623, 624, 625, 626, 631, 632, 633, 634

Kleines Biindel C32™2,C71, C72,C73,C74,R507, R527, 160, 170, 180
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Biindel Linien

AST Lunen, AST Schwerte, AST Unna, N-AST Kamen — Bénen, N-AST Werne, N-AST
Unna — Bénen/Holzwickede/Kamen-Heeren?

GrofRRes AST-Bilindel

Kleines AST-Blindel ‘ N-AST Menden — Fréndenberg/Ruhr, N-AST Unna — Frondenberg?

T auch Taxibusfahrten Lim Linienbiindelungskonzept als S80
2 Erginzungsfahrten im Schiilerverkehr 3 Trennung in zwei Bedienungsbereiche
Quelle: Kreis Unna (2015)

5.2 Bahn- und Buslinien

5.2.1 Regionaler Schienenverkehr

Durch den Kreis Unna verlaufen mehrere Bahnstrecken, auf denen zahlreiche Regionalexpresslinien
und Regionalbahnen und eine S-Bahn verkehren. Die Stadt Kamen ist mit den Linien RE1, RE3, RE6
und RE11 an die zentrale Ruhrachse und zukiinftige Hauptachse des Rhein-Ruhr-Express angebun-
den. Neben dem Bahnhof Kamen umfasst dies die Haltepunkte Kamen-Methler und Nordbdgge, an
denen nicht alle RE-Linien und zukiinftigen Linien des Rhein-Ruhr-Express halten. Die Kommunen
Bonen, Unna, Schwerte und Holzwickede werden durch die Linien RE7 und RE13 angebunden, die
Verbindungen nach Kdln, Minster/Rheine und Disseldorf/Venlo erméglichen. Die Stadt Liinen wird
durch die Linie RB50 Gber Werne nach Minster und RB51 lber Selm nach Enschede angebunden.
Langfristig ist fUr die Stadt Liinen auch eine Anbindung durch den Rhein-Ruhr-Express vorgesehen.
Im Sauerlandnetz verkehren die Linien RE17 ab Hagen und RE57 ab Dortmund lber Fronden-
berg/Ruhr ins Sauerland (unter anderem Arnsberg, Meschede und Bestwig). Zu diesem Netz geho-
ren auch die Linien RB53 (Dortmund — Schwerte — Iserlohn) und RB54 (Unna — Frondenberg/Ruhr —
Menden — Neuenrade). Eine weitere West-/Ost-Verbindung besteht mit Linie RB59 zwischen Dort-

mund, Holzwickede, Unna, Werl und Soest.

Tab. 25: regionaler Schienenverkehr

Achse Dortmund — Kamen — Hamm (Kursbuchstrecke 415.1, 415.2, 416)

Aachen — KéIn — Leverkusen — Diisseldorf — Duisburg | ™ Takt 60
RE1 — Milheim (Ruhr) — Essen — Bochum — Dortmund — | = hilt Kamen-Methler und Nordbégge
Kamen-Methler — Kamen — Nordbégge — Hamm friihmorgens und abends

Diisseldorf — Duisburg — Oberhausen — Gelsenkir- | ® Takt 60
RE3 chen — Herne — Dortmund — Kamen-Methler — Ka- | = 3bends nicht zwischen Hamm und
men — Nordbégge — Hamm Dortmund

Koln — Neuss — Diisseldorf — Duisburg — Milheim
RE6 (Ruhr) — Essen — Bochum — Dortmund — Kamen — | = Takt 60
Hamm — Bielefeld — Minden

Disseldorf — Duisburg — Miilheim (Ruhr) — Essen —
RE11 | Bochum — Dortmund — Kamen — Hamm — Paderborn | = Takt 60
—Warburg — Kassel

Achse Hamm - Unna - Holzwickede — Schwerte — Hagen (Kursbuchstrecke 455)
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Rheine — Miinster — Hamm — Unna — Holzwickede —

RE7 Schwerte — Hagen — Wuppertal — K6ln — Neuss - Kre- | = Takt 60
feld
Venlo — Ménchengladbach — Neuss — Diisseldorf — | ® Takt 60
RE13 | Wuppertal — Hagen — Schwerte — Holzwickede — | = ghends nicht zwischen Hamm und Diis-

Unna — Bonen — Hamm

seldorf

Achse Dortmund - Liinen (— Miinster / — Selm — Coesfeld — Enschede) (Kursbuchstrecke 411, 412)

Dortmund — PreuBen — Liinen — Werne — Ascheberg

RB50 . = Takt 60
— Mdnster
= Takt 60
RB51 Dortmund — PreuBen - Liinen — Bork — Selm-Beifang | = Montag bis Freitag von morgens bis

— Selm — Coesfeld — Enschede

abends zwei Fahrten pro Stunde zwi-
schen Liinen und Dortmund

Achse Dortmund - /Hagen — Schwerte — Frondenberg — Bestw

ig (Kursbuchstrecke 435, 438)

Hagen — Schwerte — Frondenberg — Bestwig — War-

RE17 burg — Kassel = Takt 60
= Takt 60
RE57 | Dortmund — Frondenberg — Bestwig — Winterberg = bis auf eine Fahrt gegen 23:00 Uhr
keine Fahrten abends
= Takt 60
RB53 | Dortmund — Schwerte — Ergste — Iserlohn " Montag bis Freitag von morgens bis

abends Takt 30 zwischen Dortmund
und Schwerte

Achse Unna - Frondenberg — Menden (Kursbuchstrecke 437)

RB54

Unna - Fromern — Ardey — Fréndenberg — Menden
— Neuenrade

= keine durchgehenden Fahrten, Linie
getrennt in Abschnitte Unna — Fron-
denberg — Menden und Fréndenberg —
Menden — Neuenrade

= Takt 60, am Wochenende teilweise
Takt 120

= abends Takt 60 zwischen Menden und
Frondenberg, auf weiteren Abschnit-
ten einzelne Fahrten

Achse Dortmund — Unna - Soest (Kursbuchstrecke 431)

RB59

Dortmund — Holzwickede — Unna - Liinern - Hemm-
erde — Werl — Soest

= Takt 60

= Montag bis Freitag von morgens bis
abends Takt 30

Achse Dortmund-Dorstfeld — Dortmund-Stadthaus — Unna (Ku

rsbuchstrecke 450.4)

S4

Dortmund — Massen — Unna-Konigsborn — Unna
West — Unna

= Takt 30

= Montag bis Freitag von morgens bis
abends Takt 20
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5.2.2 Stadtbahn- und Buslinien

Das Angebot im regionalen Schienenverkehr wird durch die Stadtbahnlinie U41 zwischen Dortmund
(Horde, Innenstadt, Brechten) und Linen-Brambauer erganzt. Diese verkehrt von Montag bis Sams-
tag von morgens bis abends im Takt 20, zu allen anderen Zeiten im Takt 30. Ergdnzt wird das Ange-
bot durch zahlreiche lokale und regionale Buslinien. Hierzu wird eine Produktunterscheidung bei
den Liniennummern vorgenommen, welche allerdings nicht konsequent umgesetzt wird. Genutzt
werden im Tagnetz die Bezeichnungen B = Birgerbus, C = StadtBus, D = DirektBus, R = RegionalBus
und S = SchnellBus. Dazu enthalt die nachfolgende Tabelle alle Linien mit einem regelmaRigen Be-
dienungsangebot auch an Ferientagen. Hinzu kommen Linien mit wenigen Fahrten pro Tag, was vor
allem D-Linien umfasst. Detaillierte Angaben inklusive Schilerlinien kdnnen den Liniensteckbriefen
im Anhang entnommen werden. Die Buslinien in Tab. 26 umfassen teilweise in den Randzeiten

und/oder am Wochenende Fahrten als TaxiBus.

Tab. 26: Ubersicht zum Tagnetz im Busverkehr

c %" % E!!E DI Kennwerte Angebot

g < S auBlerhalb

g :g H Kreis Unna Angebot

= =2 tagsiiber
AS O Dortmund Flughafen | Mo.-So. | Takt 20 bis 30
B1 | Mo.-Fr. | Takt 120
B2 | Mo.-Fr. | Takt 120
B3 | Mo.-Fr. | Takt 120
B4 | Mo.-Fr. | Takt 120
B13 | Nordkirchen Mo.-Fr. | Einzelfahrten
Cc1 | Mo.-So. | Takt 20 bis 60
Cc2 | Mo.-So. | Takt 60
c4 | Dortmund-Lanstrop Mo.-So. | Takt 60~
c5 | Dortmund-Eving Mo.-So. | Takt 30 bis 60
C6 | Mo.-So. | Takt 60A/T
c11 | Mo.-Sa. | Takt 20 bis 60
Cl4 | Dortmund-Lanstrop Mo.-Fr. | Takt 60
c21 | Mo.-So. | Takt 60 bis 120~
C22 | Mo.-So. | Takt 60 bis 1204
Cc23 | Mo.-So. | Takt 30 bis 60A
C24 | Mo.-So. | Takt 30 bis 60A
C31 | Dortmund-Holzen Mo.-So. | Takt 30 bis 607
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c %" % 5 Anbindung Kennwerte Angebot
E ] b= auRerhalb
%:n 2 -_% g Kreis Unna Angebot
o :_El_’ £ é tagsiiber
C32 | Mo.-So. | Takt 30 bis 607
C33 | Mo.-So. | Takt 607
C40 | Mo.-So. | Takt 60~/T
c41 | Dortmund Flughafen | Mo.-Fr. | Takt 607
C42 | Mo.-Sa. | Takt 60
c43 | Mo.-Fr. | Takt 60
C44 | Mo.-Sa. | Takt 60A/T
C45 | Mo.-So. | Takt 60A/T
C71 | Mo.-So. | Takt 60
C72 | Mo.-Sa. | Takt 60
C73 | Mo.-Sa. | Takt 60
Cc74 | Mo.-Sa. | Takt 60
91 | O Mo.-So. | Takt 60A/T
D19 | | Mo.-Fr. | Einzelfahrten
D45 | Mo.-Fr. | Einzelfahrten
Dgo | M Mo.-Fr. | Takt 60
D86 | J | m O Mo.-Sa. | Einzelfahrten
R11 | M Mo.-So. | Takt 30 bis 60
R12 | N Mo.-So. | Takt 60
R13 | | | Mo.-So. | Takt 30 bis 60
R14 B | Hamm Mo.-So. | Takt 60 bis 12047
R19 | | Ludinghausen Mo.-So. | Takt 60 bis 1204
R30 | Iserlohn Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt
R50 | Dortmund-Lichtendorf | Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt™
R51 | Dortmund-Wickede Mo.-So. | Takt 607
R52 | Mo.-So. | Takt 60 bis 120~/
R53 | Mo.-So. | Takt 20/402 bis 60~/T
R54 | Mo.-So. | Takt 30 bis 60*
R81 | M BN Mo.-So. | Takt 15/15/301 bis 607
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Kennwerte Angebot

ol I .
= g3 o Anbindung
E sl 3| . £ auBerhalb
) :g H £ 2 Kreis Unna Angsbot
@ =l 2 S = tagsiiber
Rg2 | M | Mo.-So. | Takt 60A/T
R92 u O Mo.-Fr. | Takt 60
S10 | B | Hamm Mo.-So. | Takt 60 bis 120*
S20 | | Hamm-Herringen Mo.-So. | Takt 60 bis 12047
S30 | W Dortmund Mo.-So. | Takt 60 bis 120
ss1 | | H N Mo.-Fr. | Takt 60
5 (I Iserlohn-Letmathe Mo.-So. | Takt 607
23 | Menden Mo.-Sa. | Takt 60 bis Takt 120
27 O | Menden Mo.-So. | Takt 30 bis Takt 60
118 | Mo.-So. | Takt 60 bis 120
132 | Menden, Neuenrade Mo.-Fr. | einzelne Fahrten
170 | | Mo.-So | Takt 120 bis Einzelfahrt
180 | | Mo.-So. | Takt 120 bis Einzelfahrt
192 | Mo.-So. | Takt 607
194 | O Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt”
195 | O Mo.-So. | Takt 60 bis Einzelfahrt”
284 O Waltrop Mo.-So. | Takt 60
430 | Dortmund-Hérde Mo.-So. | Takt 30 bis 60
435 | Dortmund-Hérde Mo.-So. | Takt 303
438 O Dortmund-Aplerbeck | Mo.-So. | Takt 30 bis 60
474 O Dortmund-Mengede | Mo.-Sa. | Takt 60
594 | Hagen Mo.-So. | Takt 30 bis 90
B Linienweg flihrt in das Stadtzentrum ] Linienweg fiihrt nicht in das Stadtzentrum
A Abschnitte ohne Bedienungsangebot T TaxiBus-Fahrten enthalten
! relevanter Abschnitt Takt 15 mit Linie S81 2 relevanter Abschnitt meist Takt 20 mit Linie C43

3 verkehrt nur abends

Ergdnzend bestehen im Kreis Unna auch Angebote, welche ausschlieRlich als Bedarfslinie tagsiiber
verkehren. Diese umfassen die Produkte T = TaxiBus und AST = Anruf-Sammel-Taxi. Der Mehrheit
der Angebote sind TaxiBus-Linien, welche kleinere Siedlungsgebiete mit den nachstgelegenen Um-

steigemoglichkeiten zu Bahn- und Buslinien verbinden.
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Tab. 27: Ubersicht zum Tagnetz im Bedarfsverkehr

c E’ % T Kennwerte Angebot

g < ] auBerhalb

%:o :g E. Kreis Unna Ang(ibot

G = :?: tagsiiber
AST Mo.-Fr. | Takt 60!
AST | Mo.-Fr. | Takt 602
T17 U Dortmund-Brechten Mo.-Sa. | Einzelfahrten
T30 | Iserlohn-Hennen Mo.-So. | Takt 60 bis 1204
T31 | Mo.-Fr. | Takt 60 bis 120
T36 | Mo.-Sa. | Takt 60
T38 (I Mo.-So. | Takt 60
T39 | Dortmund-Sommerberg Mo.-So. | Takt 60
T46 O Mo.-Sa. | Takt 60
T47 [l O Mo.-Sa. | Takt 607
T48 O Mo.-Sa. | Takt 60A
T52 | B | Nordkirchen Mo.-Sa. | Takt 120
T53 O | Mo.-So. | Takt 60 bis 120
T54 O Mo.-Sa. | Einzelfahrten
T55 M | Nordkirchen-Capelle Mo.-Sa. | Takt 120
T57 O Olfen Mo.-Sa. | Takt 60 bis 120
T61 O Wickede Mo.-Sa. | Takt 60 bis 120
T93 O Mo.-Sa. | Takt 60 bis 120
7620 | Mo.-Fr. | Einzelfahrten

B Linienweg flihrt in das Stadtzentrum ] Linienweg fiihrt nicht in das Stadtzentrum
A Abschnitte ohne Bedienungsangebot ! iberwiegend nur abends

2 Mo.-Sa. Nicht tagsiiber

Zusatzlich besteht auch ein Angebot im Nachtnetz. Dieses setzt sich vor allem aus Buslinien der
Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (N-Linien) und zwei Buslinien der Dortmunder Standwerke (NE-
Linien) zusammen. Mit Ausnahme der Linien der Dortmunder Stadtwerke erfolgen Fahrten nur am

Wochenende und an Feiertagen.
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Tab. 28: Ubersicht zum Nachtnetz im Busverkehr

Anbindung
auBerhalb
Kreis Unna

Frondenberg
Holzwickede

Bergkamen

£

c| ©
N1 | - Takt 90
N2 | - Takt 90
N10 | Dortmund - Takt 90
N11 | W | | - Takt 90
N19 | | - Takt 90
N31 | Dortmund-Lichtendorf - Takt 60
N32 | - Takt 60
NE1 O Dortmund Einzelfahrten Takt 60
NE25 | Dortmund-Hérde Einzelfahrten Takt 60

B Linienweg flhrt in das Stadtzentrum [J Linienweg flhrt nicht in das Stadtzentrum

Wie schon bei den Buslinien im Tagnetz werden auch bei den Buslinien im Nachtnetz erganzend
Linien angeboten, welche ausschlieflich als Bedarfslinien verkehren. Anders als bei den reinen Be-
darfslinien tagsiiber, bestehen im Nachtverkehr vor allem Angebote als Anruf-Sammel-Taxi. Diese
ermoglichen bei der Riickfahrt einen Ausstieg moglichst nah an der Haustiir des Fahrgasts.

Tab. 29: Ubersicht zum Nachtnetz im Busverkehr

c %0 2 Anbindung

9 o 9 auBerhalb

£ ol <

i0 3| = c Kreis Unna

o £ B 2

- 2 (=] :g

(-] w = -
AST . Einzelfahrten Einzelfahrten
AST [ | Iserlohn - Takt 60
N-AST | | - Takt 60
N-AST | Menden - Takt 60
N-AST [ | O [ | - Takt 60
N-AST [ BN BN BN | - Takt 60
N-AST | - Takt 90
T4 [ | Ladinghausen - Einzelfahrten
T81 | | | - Takt 60
B Linienweg flihrt in das Stadtzentrum ] Linienweg fuihrt nicht in das Stadtzentrum
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5.3 Fahrgastinformation

5.3.1 Fahrgastinformationen vor Ort

Im regionalen Schienenverkehr und bei der Stadtbahnlinie U41 sind auf allen Bahnsteigen neben
den Fahrplan- und Tarifaushdangen auch eine dynamische Fahrgastinformation oder ein dynami-
scher Schriftanzeiger vorhanden. Neben der Uhrzeit und der aktuellen Anfahrtszeiten der nachsten
Zige besteht teilweise auch die Moglichkeit einer automatisierten akustischen Fahrgastinforma-
tion. Zusatzlich ist an vielen Bahnhofen ein Liniennetzplan vorhanden. Eine Fahrplaninformation ist

auBerdem Uber die Fahrscheinautomaten moglich.

Im Busnetz ist fiir alle Haltestellen ein Fahrplanaushang und eine Tarifinformation vorgesehen. Eine
dynamische Fahrgastinformation als Ubersichtstafel oder als Anzeige an der Abfahrtsposition be-
steht Uberwiegend bei gréReren Umsteigehaltestellen wie zum Beispiel Werne Stadthaus, Kamen
Bahnhof oder Schwerte Bahnhof. Hier werden die Buslinien sortiert nach den nachsten Abfahrten
aufgefiihrt. Die Moglichkeit die tatsachlichen Anfahrtszeiten inkl. von Verspatungen anzuzeigen
wird im Busverkehr an keinem Standort konsequent genutzt. Uberwiegend werden nur die Ab-

fahrtszeiten laut Fahrplanaushang angezeigt.

Abb. 15: Dynamische Fahrgastinformation - Beispiel Schwerte Bahnhof

i) Information

5.3.2 Fahrzeuge

Alle Ziige haben eine akustische und optische Fahrgastinformation. Diese umfasst mindestens die
Angabe der nachsten Haltestellen und die Ausstiegsseite, in vielen Fallen auch Informationen zu
Umsteigemdglichkeiten. Teilweise befinden sich in den Tiirbereichen zuséitzliche Ubersichtsanzei-
gen mit Informationen zum weiteren Linienweg, Umsteigemdoglichkeiten und Anschliissen am
nachsten Halt. Die Ziige der Linie RE7 sind zudem mit AuBenlautsprechern versehen, die am Bahn-

steig zusatzlich die Linie und das Ziel ansagen.

Die Fahrzeuge der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna sind vollstandig mit dynamischer Zielbeschilde-
rung an den AuRenseiten vorne und an der Einstiegsseite ausgestattet. Alle Busse bieten innerhalb
des Fahrzeugs Infobildschirme mit dynamischen Anzeigen der folgenden Haltestellen. Gelenkbusse

haben eine weitere Haltestellenanzeige hinter dem Gelenk. Ebenso ist eine akustische

Planersocietiat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



52 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Haltestellenansage in allen Fahrzeugen vorhanden. Alle Fahrzeuge sind zudem mit AufRenlautspre-
chern ausgestattet. Gleiche bzw. gleichartige Ausstattungsmerkmale sind auch in den Bussen der
weiteren Verkehrsunternehmen im Kreis Unna vorhanden. Fahrzeuge der beauftragten Subunter-
nehmen weisen jedoch nicht konsequent alle Merkmale der Fahrgastinformation auf. So fehlen

zum Teil Haltestellenanzeigen und -ansagen in den Fahrzeugen.

5.3.3 Druckmedien

Wichtige gedruckte Fahrplanmedien sind die Fahrplanbiicher und die Liniennetzplane, welche von
der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und dem Kreis Unna erstellt werden. Das Fahrplanbuch bein-
haltet das Fahrtenangebot von Bahn- und Buslinien inklusive Kreisgrenzen tberschreitender Busli-
nien anderer Verkehrsunternehmen. Die Bahn- und Busangebote sind in drei Teilrdume unterglie-
dert und als einzelne Fahrplanblcher veroffentlicht: Bergkamen/Bonen/Kamen, Bergkamen/Li-
nen/Selm/Werne sowie Frondenberg/Holzwickede/Unna/Schwerte. Ergdnzend beinhalten die
Fahrplanbicher Informationen zu Tarifen und Tickets sowie weitere Informationen zur Nutzung des
Bahn- und Busangebots. Zusatzlich sind Haltestellenskizzen fir Haltestellen mit mehreren Abfahrts-

positionen enthalten wie zum Beispiel fur die Haltestelle Unna Bahnhof.

Liniennetzplane sind sowohl fiir das gesamte Kreisgebiet als auch fir die jeweiligen Kommunen
verfligbar. Auf diesen sind die Linien entsprechend der Produktbezeichnung dargestellt zum Bei-
spiel C-Linien in lila, R-Linien in blau und S-Linien in rot. Insgesamt weisen die Liniennetzplane eine
gute Ubersichtlichkeit auf. Haltestellenbeschriftungen und die Hintergrundkarte sind allerdings
nicht optimal.

Abb. 16: Liniennetzplane
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Quelle: Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (2017)

5.4 Tarif und Vertrieb

5.4.1 Tarifmerkmale

Im Kreis Unna gilt der Westfalentarif, der sich bis an die Landesgrenzen von Niedersachen, Rhein-

land-Pfalz und Hessen erstreckt. Der Kreis Unna liegt im westlichen Bereich an der Grenze zum Tarif
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des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Beide Tarifraume umfassen einen Tarifkragen in das jeweils an-
dere Tarifgebiet, um Fahrten zwischen beiden Verblinden zu erleichtern. In der Vergangenheit wur-
den auch MaBnahmen zur Tarifvereinfachung fiir Gelegenheitskunden durch Zusammenlegung der
Preisstufen 1 und 2 zu einer Preisstufe A innerhalb einer Kommune (gesamter Kreis Preisstufe B)
umgesetzt. In diesem Zusammenhang wurde auch ein rabattiertes 10er Ticket im Vorverkauf ein-

geflihrt.

Es bestehen Angebote fir Gelegenheitsfahrer (zum Beispiel Kurzstrecken-, Einzel-, Vierer-, Zehner-
und TagesTickets) und fir regelmaRige Nutzer des Bahn- und Busangebots. Fiir diese Nutzer beste-
hen verschiedene Zeitkartenangebote, fiir welche die Nutzer teilweise bestimmte Bedingungen er-
fillen missen (zum Beispiel FlashTicket, SozialTicket, 60plusAbo oder AzubiMonatsTicket). Zusatz-
lich wird der weitere Ausbau elektronischer Fahrscheinangebote angestrebt, wozu HandyTickets,

Chipkarten und weitere papierlose Fahrscheinmodelle gehdren.

Fiir die inter- und multimodalen Angebote bestehen voneinander unabhangige Tarifsysteme. Die
Nutzung der Radstationen im Kreisgebiet ist kostenpflichtig, wobei Schiller 50% Rabatt erhalten
(Tageskarte: 1,00 Euro, Monatskarte: 10 Euro, Jahreskarte: 100 Euro). Zusatzlich kdnnen kosten-
pflichtige Serviceleistungen am Fahrrad genutzt werden. Nutzer von Bahn- und Buslinien kénnen
Fahrrader zu einem glinstigeren Tarif ausleihen. Die Radstationen bieten zuséatzlich in Kooperation
mit der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna den AlleWetterFahrschein an. Hier hat der Nutzer die Mog-
lichkeit, bei jeder Fahrt zwischen dem o6ffentlichen Personennahverkehr und einem Leihpedelec-
bzw. -tourenrad zu wéhlen. Fiir einen Preis von 25,00 Euro sind bis zu zehn Fahrten im 6ffentlichen
Personennahverkehr und finf Ausleihen eines Fahrrads moglich. Dieses Angebot gilt fiir Fahrten in

einer Stadt. Fiir Fahrten bis in die Nachbarkommune betragt der Preis 35,00 Euro.

Fiir elektrisches CarSharing in der Stadt Unna besteht ebenfalls ein Rabatt fir Kunden der Verkehrs-
gesellschaft Kreis Unna. Bei den weiteren CarSharing-Angeboten im Kreis Unna (zum Beispiel flinks-

ter, Stadt Linen) besteht dieses Angebot noch nicht. Die Integration wird angestrebt.

5.4.2 Vertriebskanile

Die Verkehrsunternehmen im regionalen Schienenverkehr betreiben keine Kundenzentren im Kreis
Unna. Allerdings bestehen in mehreren Kommunen Agenturen der Deutschen Bahn. Unter der Be-
zeichnung ServiceZentrale fahrtwind werden fiir Nutzer des 6ffentlichen Personennahverkehrs
zwei Kundenzentren betrieben. Der Standort in der Stadt Kamen befindet sich am Markt, in der
Stadt Liinen am Busbahnhof. Hinzu kommen Vertriebsstellen durch Kooperationen mit dem Einzel-
handel. Die Verkehrsunternehmen im regionalen Schienenverkehr betreiben in den Fahrzeugen o-

der an den Stationen zusatzlich Fahrkartenautomaten.

Neben der Beratung vor Ort besteht auch eine digitale Vertriebsmoglichkeit fir Zeitkarten-Abon-
nements. Diese erfolgt durch den Online-Shop der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna bzw. der West-
falischen Verkehrsgesellschaft. Moglichkeiten lber Apps bestehen noch nicht, werden aber ange-

strebt. Die Buchung eines intermodalen Reise-/Fahrtwegs ist derzeit noch nicht méglich.
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5.4.3 Garantien

Fir die Fahrgaste werden mehrere Beforderungsgarantien angeboten. Im Wesentlichen ist dies die
landesweit einheitliche Mobilitatsgarantie. Sie greift, wenn Bahnen und Busse an der Abfahrtshal-
testelle mehr als 20 Minuten Verspatung haben. In diesem Fall kdnnen Fahrgaste ein Taxi oder Ziige
des Fernverkehrs nutzen. Dieses Angebot besteht nur fiir Fahrgdste mit einer Zeitfahrkarte. Abhan-
gig von Uhrzeit und Zeitfahrkarte gilt eine Erstattungsobergrenze von 25 Euro oder 50 Euro. Ergan-
zend zur Mobilitatsgarantie bestehen im Kreis Unna auch Anschlussgarantien auf bestimmten Um-
steigeverbindungen, die im Fahrplan gekennzeichnet sind. Wird dieser Anschluss verpasst, wird

eine Taxifahrt zur gewlinschten Endhaltestelle ibernommen.
5.5 Fahrzeuge

5.5.1 Regionaler Schienenverkehr

Im regionalen Schienenverkehr werden verschiedene Fahrzeugmodelle eingesetzt. Die Regionalex-
presslinien von DB Regio Nordrhein-Westfalen auf der Ruhrachse (RE1, RE6) verkehren mit moder-
nisierten Doppelstockwaggons, bei denen zumindest ein héhengleicher Einstieg moglich ist. Die
Steuerwagen verfligen zudem Uber ein Mehrzweckabteil und eine behindertengerechte Toilette.
Auf der Linie RE11 kommen Elektrotriebwagen der Baureihe 425 zum Einsatz, welche einen hohen-
gleichen Einstieg und Fahrgastraum bieten, jedoch keine Spaltiiberbriickung im Tirbereich aufwei-
sen. Bei diesen S-Bahn-dhnlichen Fahrzeugen wurde der Innenraum unter anderem mit barriere-
freier Toilette und komfortableren Sitzen fir den Regionalverkehr aufgewertet. Auf der S-Bahnlinie
S4 kommen dhnliche Fahrzeuge der Baureihe 422 zum Einsatz, die jedoch neueren Baujahrs sind,
eine Einstiegshohe von 100cm aufweisen und keine Toilette beinhalten. Die Strecken des Sauer-
landnetzes sind nicht elektrifiziert. Auf den weiteren RE- und RB-Linien setzt DB Regio Nordrhein-
Westfalen Dieseltriebfahrzeuge der Baureihen 643/644 (RE57, RB51) und 640/648 (RE57, RB53,
RB54) ein. Auf der Linie RE17 kommen dieselbetriebene Fahrzeuge der Baureihe 612 oder 628 zum
Einsatz, die keinen héhengleichen Einstieg aufweisen und weitere Qualitdtsmerkmale in Bezug auf
Komfort und Fahrgastinformation zum Teil nicht erfillen. Mit der Aufnahme des neuen Verkehrs-
vertrags im Sauerland-Netz ab Dezember 2016 war allerdings ein Einsatz von modernen Fahrzeugen
des Typs Pesa Link vorgesehen, mit Stand Mai 2017 konnten diese jedoch noch nicht geliefert wer-
den. Die Eurobahn (Keolis) setzt auf ihren Linien RE3, RE13, RB50 und RB59 Elektrotriebwagen vom
Typ Stadler FLIRT 2 ein, die {iber eine barrierefreie Ausstattung, Mehrzweckbereiche, Fahrkarten-
automaten im Zug und umfassende Fahrgastinformationseinrichtungen verfuigen. Auch die Fahr-

zeuge der National Express Rail auf der Linie RE7 entsprechen allen modernen Standards.

5.5.2 Busverkehr

Im Busverkehr sind Fahrzeuge der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, welche die Mehrheit der Bus-
verkehrsleistungen im Kreisgebiet erbringt, im Einsatz; weiterhin vier Fahrzeuge des Verkehrsun-
ternehmens Deutsche Bahn/Westfalenbus. Die weiteren Verkehrsunternehmen Busverkehr Rhein-
land, Regionalverkehr Minsterland, Markische Verkehrsgesellschaft, Dortmunder Stadtwerke, Ves-

tische StraBenbahnen und die Verkehrsgesellschaft Breitenbach betreiben in der Regel ein- und
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ausbrechende Linien (siehe Anhang), weswegen deren Fahrzeuge in der Analyse ausgeklammert
wurden. Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und Deutsche Bahn/Westfalenbus setzen zudem Sub-
unternehmen ein, die im Schnitt mit deutlich adlteren Fahrzeugen verkehren. Die Flotte der Ver-
kehrsgesellschaft Kreis Unna ist im Schnitt 5,5 Jahre alt; die Fahrzeuge von Deutsche Bahn/Westfa-

lenbus 1,7 Jahre, da mehrere Fahrzeuge vor kurzem ausgetauscht wurden.

Beide Verkehrsunternehmen erfiillen bereits einen hohen Standard im Hinblick auf die Abgasnorm.
So verfligen bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna rund 85% der Fahrzeuge tGber Motoren mit
der Abgasnorm Euro 5 EEV oder Euro 6. Alle vier im Kreis Unna eingesetzten Fahrzeuge von Deut-
sche Bahn/Westfalenbus erfilllen die Euro 6-Norm. Die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna setzt zu-
dem einen Bus mit Hybridantrieb ein. Die Fahrzeuge der jeweiligen Subunternehmen weisen aller-
dings noch zu 80 bis 90% lediglich die Abgasnorm Euro 4 oder schlechter auf. Zahlreiche Fahrzeuge
verfliigen darliber hinaus noch nicht tGber einen RuBpartikelfilter.

Abb. 17: Abgasnormen der relevanten Fahrzeuge
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Quelle: Deutsche Bahn/Westfalenbus (2017), Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (2017)

Alle Fahrzeuge beider Verkehrsunternehmen erfiillen die Anforderungen fiir mobilitdtseinge-
schrankte Personen (Niederflurfahrzeug, Klapprampe, Rollstuhlplatz mit Haltewunschtaste). Auch
bei Subunternehmen kommen zumindest durchgangig Niederflurfahrzeuge zum Einsatz, Klappram-
pen und/oder Kneeling-Funktion stehen aber nicht in jedem Fahrzeug zur Verflgung. In nahezu
jedem Fahrzeug kann in einem Mehrzweckabteil mindestens ein Rollstuhlfahrer oder Kinderwagen
befordert werden. Alle Busse beider Verkehrsunternehmen verfiigen lber klimatisierte Fahrgast-
bereiche, die Fahrzeuge der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna zudem lber Videoliberwachung. Diese

ist bei Deutsche Bahn/Westfalenbus auch in neuen Fahrzeugen nicht vorhanden.
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Abb. 18: Barrierefreiheit der relevanten Fahrzeuge
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5.6 Finanzierung

5.6.1 Allgemeine Finanzierungsregelung

Die Verkehrsleistungen der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna in den Kommunen Bergkamen, Bonen,
Holzwickede, Kamen, Liinen, Schwerte, Selm, Unna und Werne werden im Rahmen eines 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrages erbracht. Vor diesem Hintergrund hat die Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna gegenilber dem Kreis Unna Anspruch auf einen Ausgleich, der aus der Erfillung der gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtungen entstehenden Kosten. Das Verkehrsunternehmen Deutsche
Bahn/Westfalenbus erbringt ihre Verkehrsleistungen in den Kommunen Frondenberg/Ruhr, Holz-
wickede, Schwerte und Unna eigenwirtschaftlich. Hiervon ausgenommen sind Nachtangebote als

Anruf-Sammel-Taxi (vgl. Kapitel 5.6.2).

Das Bedienungsangebot der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna im Kreis Unna wird seit dem
01.01.2017 auf der Basis eines neuen Finanzierungsmodells abgerechnet. Die bis Ende 2016 beste-
henden Finanzierungsregelungen (unter anderem Sonderfinanzierungen, die auf der Grundlage von
Altvertragen und historisch gewachsenen Regelungen durchgefiihrt wurden) bildeten nicht mehr
die heutige tatsachliche Kostensituation ab und entsprachen nicht den aktuellen rechtlichen Gege-
benheiten (zum Beispiel Finanzierung der Schiilerverkehre). Dies fiihrte zu kommunalen Ungerech-
tigkeiten, Verwerfungen und mangelnder Akzeptanz. Mit dem Abschluss einer neuen Finanzierung
fir die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna soll eine einheitliche, gerechte und nachvollziehbare Ver-
teilung der Lasten erreicht werden. Das heiRt, dass die Kosten des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (nach MalRgabe des 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges) gemeinschaftlich vom Kreis Unna (50%) und von den Kommunen, welche die Verkehrsgesell-
schaft Kreis Unna bedient, nach einem einzigen und gerechten Verteilungsschliissel getragen wer-

den.
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Grundsatzlich missen die so finanzierten Leistungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs kom-
patibel mit der im Nahverkehrsplan des Kreises Unna definierten Ausreichenden Verkehrsbedie-
nung sein. Darlber hinaus ist es notwendig, dass die Finanzierung der Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna passend zur Landesfinanzierung des offentlichen Personennahverkehrs geregelt ist und den
Bedirfnissen der Kommunen gerecht wird. Insbesondere ist eine Anpassung an die umgestellte
Landesforderung im Rahmen der Schilerverkehre erforderlich (Ersatz §45a PBefG durch §1la
OPNVG NRW), da der Umweltkartenausgleich nach der 45a-Methode nicht mehr eine konsistente

Berechnungsgrundlage bildete.

5.6.2 Sonderregelungen

Linien U41 und 284

Fiir die Linie 284 der Vestischen Strallenbahnen zwischen Waltrop und Liinen-Brambauer sowie fir
die Stadtbahnlinie U41 der Dortmunder Stadtwerke AG zwischen Dortmund-Hérde und Liinen-
Brambauer bestehen Finanzierungsvertrage. Der Kreis Unna und die Stadt Liinen tragen einen darin

festgelegten Finanzierungsanteil.

Linien T36, T46, T47 und T48

Fiir bedarfsgesteuerte Bedienungsformen bestehen unterschiedliche Regelungen. AST-Verkehre fi-
nanzieren ausschlieRlich die Kommunen. Die TaxiBus-Angebote T36 (Stadt Bergkamen) und T46,
T47 und T48 (Stadt Unna) werden ausschlieBlich durch die jeweilige Stadt finanziert.

Linien 5, 23, 27, 430, 435, 438, 474, 594 und T30

Die Buslinien der Markischen Verkehrsgesellschaft (Linien 5, 23, 27 und T30) werden ausschlieRlich
vom Markischen Kreis finanziert. Die Linien der Dortmunder Stadtwerke (430, 435, 438 und 474)
und Deutsche Bahn/Rheinlandbus (Linie 594) werden ebenfalls ohne finanzielle Zuschiisse des Krei-
ses Unna bzw. der betroffenen kreisangehdrigen Kommunen betrieben.

Linien des Nachtangebots
Gesondert vom Tagesverkehr erfolgt die Finanzierung des Nachtverkehrs. Dieser wird vor allem
durch die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna geleistet. Angebote, welche liber die Kreisgrenzen hin-

ausfuhren, werden liberwiegend von anderen Verkehrsunternehmen erbracht.

Die Nachtangebote der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna und Deutsche Bahn/Westfalenbus werden
seit 2012 gemeinschaftlich vom Kreis Unna und den kreisangehorigen Kommunen finanziert. Diese
solidarische Finanzierung erfolgt bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna lber das neue Finanzie-
rungsmodell entsprechend den kommunalen Betriebsleistungsschliisseln. Dies gilt fiir die finf
Nachtbuslinien (N1, N2, N10, N11, N19), den NachtTaxiBus T81 und die Nachtangebote von Anruf-

Sammel-Taxis in den Kommunen Bonen, Holzwickede, Kamen, Unna und Werne.

Die Aufstockung des Fahrtenangebots der innerhalb der Stadt Liinen verkehrenden Linien N1 und

N2 liegt oberhalb des Niveaus bei Nachtangeboten von Anruf-Sammel-Taxis. Die betroffenen
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Fahrten werden ausschlieBlich durch die Stadt Liinen finanziert. Gleiches gilt fiir Ausweitung des

Nachtangebots der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna in der Stadt Schwerte.

Die Nachtangebote von Anruf-Sammel-Taxis nachts zwischen den Stadten Unna und Fronden-
berg/Ruhr sowie zwischen Menden und Frondenberg/Ruhr werden beide vom Verkehrsunterneh-
men Deutsche Bahn/Westfalenbus erbracht. Die Finanzierung erfolgt solidarisch je zur Halfte von

der Stadt Fréndenberg/Ruhr und dem Kreis Unna.

Die weiteren Nachtangebote werden von den jeweiligen Verkehrsunternehmen in eigener Verant-
wortung erbracht. Dies umfasst die Linien von Regionalverkehr Miinsterland (Linie T4), Dortmund
Stadtwerke (Linien NE1 und NE25) sowie der Markischen Verkehrsgesellschaft (Nacht-AST von der
Stadt Schwerte in das Stadtgebiet Iserlohn). Eine finanzielle Beteiligung des Kreises Unna oder der

kreisangehoérigen Kommunen erfolgt nicht.
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6 Inter- und Multimodalitat

Schwerpunkt des Umweltverbunds ist nicht nur der Umstieg auf Bahn und Bus innerhalb einer Fahrt
(Intermodalitat), sondern auch die Wahl eines geeigneten und klimafreundlichen Verkehrsmittels
je nach Anliegen (Multimodalitat). Da nicht immer alle Wege mit Bahn- und Buslinien zuriickgelegt
werden kénnen, sind Inter- und Multimodalitat im Umweltverbund wichtige Anknlpfungspunkte
fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr. Dieses Thema wurde im Jahr 2015 in einem eigenen Gut-

achten bearbeitet (vgl. Intermodale Verknlpfungspunkte im Kreis Unna).

Wichtige intermodale Schnittstellen im Kreis Unna sind die Bahnhofe. Dies gilt besonders fiir die
Stationen in den Stadtzentren, da hier neben den RB- auch die RE-Linien halten. Schwerpunkte beim
P+R sind die Stadte Kamen, Linen und Unna. Hier befinden sich 65% aller P+R-Stellplatze im Kreis
Unna. An acht Standorten besteht eine sehr hohe Nachfrage, die zu Auslastungen von lGber 100%
flihren. Sechs dieser acht Standorte liegen im Tarifkragen des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr. Der
siebte Standort in Frondenberg/Ruhr ist ebenfalls stark nachgefragt, wobei tiber die Hilfte der Nut-
zer aus dem Markischen Kreis (vor allem Stadt Menden) kommen. Dies ist auf das Angebot der
Honnetalbahn zuriickzufiihren. Diese Linie ist das einzige Angebot im Schienenverkehr fir die
Stadte Menden und Balve und bietet keine umsteigefreie Verbindung zu einem Oberzentrum. Die
Stadte Dortmund und Hagen sind nur Uber einem Umstieg am Bahnhof Frondenberg erreichbar.
Die P+R-Standorte sind mit Ausnahme der Standorte Unna Bahnhof und Holzwickede Bahnhof ohne
Einschrankung nutzbar. Am Bahnhof Unna ist ein Nutzerausweis, am Bahnhof Holzwickede ist ein

kostenloser Parkschein flir 24 Stunden vor Ort am Automaten erforderlich.

Bei der Verknlpfung zwischen Fahrrad und 6ffentlichem Personennahverkehr haben neben Rad-
parkanlagen, die kostenpflichtigen und personenbesetzten Radstationen eine wichtige Bedeutung.
Radstationen gibt es in Schwerte, Linen, Unna, Kamen und Bonen. Zugangsgesicherte und video-
Uberwachte Radparkanlagen existieren mittlerweile in Schwerte, Bergkamen, Werne und Unna. Am
Bahnhof Holzwickede steht ein Neubau in Jahr 2018 bevor. Die hohe Bedeutung fiir den Umstieg
vom Auto auf den Zug l3sst sich auch im Radverkehr an denselben Standorten erkennen. So ist der
Bahnhof Kamen auch bei der Radstation sowie den kostenlosen Radabstellanlagen stark nachge-
fragt.
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Abb. 19: Ubersicht intermodaler Angebote
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Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split ohne CarSharing und Elektromobilitat beim mo-
torisierten Individualverkehr betragt im Kreis Unna 35 %. Dieser Wert verteilt sich zu etwa gleich
groRen Anteilen auf den FulRverkehr, den Radverkehr und den 6ffentlichen Personennahverkehr.
Beim Radverkehr kommt es dabei zu starken Schwankungen bis zu 20% zwischen den einzelnen

Kommunen, was auch auf die Topographie zuriickgefiihrt werden kdnnen. So betragt der
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Radverkehrsanteil am kommunalen Modal Split in den Stadten Fréndenberg/Ruhr nur 3% und in
Schwerte 7 %. Kreisweit besteht jedoch eine hohe Verfligbarkeit von Fahrradern. Nur 15 % aller Be-
fragten haben kein Fahrrad und tber 60% besitzen sogar mehr als ein Fahrrad. Eine Zeitfahrkarte
fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr haben 12 % der Befragten, wobei die Stadte Liinen (15 %)
und Holzwickede (14 %) die hochsten Werte haben.

Auch im Kreis Unna wird das Fahrrad vor allem fiir Nahmobilitat genutzt. Schwerpunkt sind Wege
bis 3km. Entfernungen tber 5km werden kaum noch mit dem Fahrrad zurilickgelegt. Demgegen-
Uber hat der Bus eine Bedeutung fiir langere Strecken bis zu 10km. Eine intermodale Nutzung von
Fahrrad und Buslinie ist im Kreis Unna allerdings noch nicht stark verbreitet. Das Fahrrad als Zubrin-
ger zum offentlichen Personennahverkehr nutzten nur 6% der Befragten, was fast dem Anteil des
motorisierten Individualverkehrs als Zubringer entspricht. Hierbei ist zu beachten, dass sich diese
Angabe auf den kompletten 6ffentlichen Personennahverkehr bezieht. Da bisher vor allem die Ver-
kniipfung zwischen Bahnverkehr und Fahrrad durch Radstationen geférdert wurde, ist davon aus-
zugehen, dass der Anteil des Fahrrads als Zubringer zum Busverkehr deutlich geringer ist.

Das Fahrrad hat im Kreis Unna trotz topographischer Einfliisse im Siiden einen hohen Stellenwert.
Mit 2,1 Fahrradern pro Haushalt liegt dieser Durchschnittswert Gber dem landesweiten Wert von
1,9 und dem deutschlandweiten Wert von 2,0. Ebenso kann die Nutzung von Bahn- und Busange-
boten anhand der Verfligbarkeit einer Zeitfahrkarte positiv bewertet werden. Auch hier ist der An-
teil von 12 % leicht (iber dem Durchschnitt mit anderen Stadten und Kreisen. Beide Verkehrsmittel

finden Zuspruch im Kreis Unna.

Abb. 20: Fahrradbesitz nach Haushalten Abb. 21: Entfernungshaufigkeit Bahn/Bus/Fahrrad
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Quelle: Kreis Unna (2013)

Lediglich die intermodale Verknipfung gibt dies bisher nicht wieder. Neben der Verfiigbarkeit von
Fahrradern und Zeitfahrkarten miissen daher weitere Aspekte bericksichtigt werden. Dies sind die
Verkniipfungspunkte zwischen dem Fahrrad und dem Busverkehr. Die Infrastruktur und Instand-
haltung an Bushaltestellen tragt maRgeblich zur Bereitschaft umzusteigen bei. Entsprechend der
Eckwerte aus der Modal Split-Erhebung stehen dabei Bushaltestellen im Mittelpunkt, welche liber
regionale Buslinien angebunden sind und in deren Umfeld auch kleinere Siedlungsbereiche nicht

durch ein regelmaRiges Bedienungsangebot erschlossen sind.
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7 Qualitatsstandards

7.1 Ausreichende Verkehrsbedienung

Grundlage fir die Richtwerte der Ausreichenden Verkehrsbedienung ist die in der Fortschreibung
2013 entwickelte Kategorisierung der Kommunen und Ortsteile im Kreis Unna. Hierzu wurden bei
Bedarf Ortsteile auf Grund ihrer GrofRe (zum Beispiel Liinen-Brambauer) oder Siedlungsstruktur
(zum Beispiel Bergkamen-Oberaden) in mehrere Siedlungsbereiche aufgeteilt. Es wird weiterhin
das Ziel verfolgt, dass in Kommunen mit dhnlichen Strukturen auch vergleichbare Angebot etabliert
werden. Mit der Ausreichenden Verkehrsbedienung werden immer Vorgaben flir Relationen, nie fr

einzelne Buslinien festgelegt.

Abb. 22: Kategorisierung der Kommunen im Kreis Unna

"

Holz- Fréndenberg/Ruhr
wickede
B Kategorie 1

I Kategorie 2

I Kategorie 3
Il Kategorie 4

.
o
Planersocietit

7.1.1 Betriebszeiten

Die Festlegung der Betriebszeiten gilt fiir Relationen im Kreis Unna und Uber die Kreisgrenzen hin-
aus. Die Angaben sind Richtwerte. Sie kénnen relationsbezogen angepasst werden, wenn sich dafir
ein Bedarf ergibt wie aus Untersuchungen (zum Beispiel Modal Split) oder Erhebungen (zum Bei-
spiel Fahrgastbefragungen).
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Tab. 30: Betriebszeitfenster
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7.1.2 Bedienungshaufigkeit

Die Vorgaben zur Bedienungshaufigkeit beziehen sich immer auf Relationen. Diese kdnnen daher
auch durch mehrere Buslinien gemeinsam erfillt werden. Wo auf einer Relation nur eine Buslinie
verkehrt, bezieht sich die Angabe dann automatisch auf diese eine Linie. Um eine hohe Attraktivitat
fiir das Busangebot im Kreis Unna zu erreichen, sollen Angebote immer primar als getaktete Linien
umgesetzt werden. Dazu sind die Takte an Verknipfungspunkten auch zum Schienenverkehr abzu-
stimmen. Takte, welche nicht symmetrisch zum Takt 60 sind, sind zu vermeiden. Hierzu gehdren
zum Beispiel ein Takt 20/40 und Takt 90. Fiir die Festlegung der Bedienungshaufigkeiten wurden
vier Relationen festgelegt, welche im kommunalen Bahn- und Busverkehr alle relevanten Verkehrs-

beziehungen fir den Kreis Unna abdecken.
Die Richtwerte bei den Bedienungsstandards unterscheiden vier verschiedene Relationen:
= zwischen Ortsteilen ab 500 Einwohner und Ortszentrum der selben Kommune
= zwischen Ortsteilen ab 500 Einwohner und Ortszentrum anderer Kommunen, sofern relevant
= zwischen benachbarten Ortszentren im Kreis Unna
= zwischen Ortszentren im Kreis Unna und benachbarten Ortszentren aulRerhalb Kreis Unna

Der Ortsteil Linen-Brambauer wird als einziger Ortsteil auch bei regionalen Verbindungen beriick-
sichtigt. Dieser Ortsteil unterscheidet sich beziiglich Einwohnerzahlen, Verkehrsbeziehungen und
Infrastruktur deutlich von allen anderen Ortsteilen im Kreis Unna. Zudem verfiigt dieser Ortsteil mit
der Haltestelle Brambauer Verkehrshof liber den wichtigsten Verknipfungspunkt aufSerhalb eines

Ortszentrums.
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Tab. 31: Betriebszeitfenster Kategorie 1:

Stadt Liinen

Verbindungen aus den Ortsteilen von Liinen zum Zentrum von Liinen

HVZ

NVZ Mo. - Fr.

NVZ Sa.

Ssvz

bis 499 Einwohner oder geringe Einwohnerdichte
Lippholthausen

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfallentscheidung im Bedarfs-
fall mit Absprache zwischen Kreis, Kommune und Verkehrsunternehmen nétig.

500 bis 999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 60 Takt 120
Beckinghausen (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/sStd) (~ 1 Fahrt/sStd) (~ 1 Fahrt/2 Std)
1.000 bis 3.999 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
Gahmen, Niederaden (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std.) (~ 1 Fahrt/std.)
4.000 bis 7.499 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Bauverein, Alstedde, Brambauer West, Geistviertel, Nordliinen, Wethmar (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
7.500 bis 9.999 Einwohner Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Linen Nord, Liinen Stid, Horstmar (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std)
ab 10.000 Einwohnern Takt 15 Takt 15 Takt 20 Takt 30

Brambauer Mitte

(~ 4 Fahrten/Std)

(~ 4 Fahrten/Std)

(~ 3 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptort im Kreis Unna

zum Beispiel Liinen Mitte — Selm Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Linen Mitte, Liinen-Brambauer (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std.) (~ 2 Fahrten/Std.)
Verbindungen vom Hauptort nach Waltrop fir Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60

Linen Mitte, Linen-Brambauer

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std.)

(~ 1 Fahrt/std.)
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Tab. 32: Betriebszeitfenster Kategorie 2:

Stadte Bergkamen, Kamen, Schwerte, Unna

Verbindungen aus den Ortsteilen zum Hauptort

HVZ

NVZ Mo. - Fr.

NVZ Sa.

Ssvz

bis 400 Einwohner oder geringe Einwohnerdichte
Heil, Stockum, Lichtendorf, Siddinghausen, Afferde, Westhemmerde, Rottum, Derne

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfallentscheidung im Bedarfs-
fall mit Absprache zwischen Kreis, Kommune und Verkehrsunternehmen notig.

500 bis 999 Einwohner
Kessebliren

Takt 60
(~ 1 Fahrt/sStd)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std)

Takt 120
(~ 1 Fahrt/2 Std)

1.000 bis 2.249 Einwohner

Wandhofen, Billmerich, Holzen Nord, Liinern, Unna Oststadt, Methler Nord, Schwerte
Nordost, Uelzen, Stidkamen, Mihlhausen

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/Std.)

Takt 60
(~1 Fahrt/std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/sStd)

2.250 bis 4.999 Einwohner

Weddinghofen Ost, Schwerte Ost/Schwerter Heide, K&nigsborn West, Overberge, Obera-
den Nord, Villigst, Oberaden West, Im Gansewinkel, Geisecke, Oberaden Siid, Hemmerde,
Schwerte Nordwest, Holzen Stid

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/sStd.)

5.000 bis 9.999 Einwohner

Heeren-Werve, Liiner Hohe, Rinthe, Ergste, Weddinghofen West, Methler Kaiserau, Unna
Sudstadt, Westhofen, Kénigsborn Ost

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

ab 10.000 Einwohner
Massen

Takt 20
(~ 3 Fahrten/Std)

Takt 20
(~ 3 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptort im Kreis Unna
zum Beispiel Kamen Mitte — Bergkamen Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std.)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Bergkamen, Kamen, Schwerte, Unna (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std.) (~ 2 Fahrten/Std.)
Verbindungen vom Hauptort nach Hamm fir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Bergkamen, Kamen (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Hagen fiir Takt 20 Takt 20 Takt 30 Takt 30
Schwerte (~ 3 Fahrten/Std) (~ 3 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Soest fiir Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
Unna (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Werl fir Takt 30 Takt 30 Takt 30 Takt 60
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Stadte Bergkamen, Kamen, Schwerte, Unna HVZ NVZ Mo. - Fr. NVZ Sa. 74
Unna (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Menden fir Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
Unna (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/std)
Verbindungen vom Hauptort nach Iserlohn fiir Takt 30 Takt 30 Takt 60 Takt 60
Schwerte (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrten/Std)
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Tab. 33: Betriebszeitfenster Kategorie 3:

Gemeinde Holzwickede, Stiadte Selm und Werne

Verbindungen aus den Ortsteilen zum Hauptort

HVZ

NvzZ

Svz

bis 499 Einwohner oder geringer Siedlungsdichte

Aktuell keine Ortsteile/Siedlungsschwerpunkte in dieser Kategorie

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfall-
entscheidung im Bedarfsfall mit Absprache zwischen Kreis, Kom-
mune und Verkehrsunternehmen notig.

500 bis 999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 120
Hengsen, Landskrone (~ 1 Fahrt/sStd) (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/2 Std)
1.000 bis 3.999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 60
Werne Siid, Werne Nord, Cappenberg, Opherdicke (~ 1 Fahrt/sStd) (~ 1 Fahrt/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
ab 4.000 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 60

Bork, Stockum

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptort im Kreis Unna
zum Beispiel Holzwickede Mitte — Unna Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fur Takt 30 Takt 30 Takt 60
Holzwickede, Selm, Werne (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Hamm fir Takt 30 Takt 30 Takt 60

Werne

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std)
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Tab. 34: Betriebszeitfenster Kategorie 4:

Gemeinde Bonen, Stadt Frondenberg/Ruhr

Verbindungen aus den Ortsteilen zum Hauptort

HVZ

NvzZ

Svz

bis 499 Einwohner oder geringer Siedlungsdichte
Stentrop, Osterbonen, Westerbénen, Altendorf, Frohnhausen, Bentrop, Neimen, Bramey

Keine Vorgabe durch den Nahverkehrsplan. Es ist eine Einzelfall-
entscheidung im Bedarfsfall mit Absprache zwischen Kreis, Kom-
mune und Verkehrsunternehmen nétig.

500 bis 699 Einwohner Takt 60 Takt 60 )
Bausenhagen, Flierich, Lenningsen (~ 1 Fahrt/Std.) (~ 1 Fahrt/std.)

700 bis 999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 120
Ostbiiren, Warmen, Strickherdicke, Langschede (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/2 Std.)
1.000 bis 2.999 Einwohner Takt 60 Takt 60 Takt 60
Nordbégge, Dellwig, Frémern, Ardey, Mitte (Hohenheide) (~ 1 Fahrt/Std.) (~ 1 Fahrt/std.) (~ 1 Fahrt/std.)
ab 3.000 Einwohner Takt 30 Takt 30 Takt 60

Mitte (Muhlenberg)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/std.)

Kreisweite Verbindungen

von Hauptort zu benachbarten Hauptort im Kreis Unna
zum Beispiel Frondenberg/Ruhr Mitte — Unna Mitte

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 30
(~ 2 Fahrten/Std)

Takt 60
(~ 1 Fahrt/std.)

Regionale Verbindungen

Verbindungen vom Hauptort nach Dortmund fir Takt 30 Takt 30 Takt 60
Bdnen, Fréndenberg/Ruhr (~ 2 Fahrten/Std) (~ 2 Fahrten/Std) (~ 1 Fahrt/Std)
Verbindungen vom Hauptort nach Menden fiir Takt 30 Takt 30 Takt 60

Fréndenberg/Ruhr

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 2 Fahrten/Std)

(~ 1 Fahrt/Std)
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7.1.3 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat setzt sich aus den Richtwerten Reisezeit inklusive moglicher Umstiege und
Anzahl der Umstiege zusammen. Die Richtwerte orientieren sich an bestehenden Fahrmaoglichkei-
ten und dem Ziel, Kunden schnelle und direkte Verbindungen zu bieten. Auf Grund der lokalen
grenziiberschreitenden Verkehrsverflechtungen einzelner Ortsteile sind die Richtwerte fiir die Ver-
bindungsqualitat entsprechend der Kategorisierung der Kommunen zu unterschieden.

Richtwerte fiir Umstiege

Kategorie 1: Stadt Liinen

Verbindungen innerhalb einer Kommune

Alle Ortsteile ab 500 Einwohnern verfligen liber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptorten
(in Einzelfallen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Einwoh-
nern ist hochstens ein Umstieg notig.

Liinen Hauptort von/nach

= Brambauer, Nord, Stid, Horstmar, Bauverein, Alstedde, Geistviertel, Nordliinen, Wethmar, Gahmen,
Niederaden, Beckinghausen

Verbindungen im Kreis Unna

Fir Kommunen der Kategorie | besteht mindestens zu allen angrenzenden Kreiskommunen eine umstei-
gefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maximal ein Umstieg notig.

Liinen von/nach:

= Bergkamen, Kamen, Selm, Werne
g

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises

Fir Kommunen der Kategorie | besteht mindestens zu wichtigen Zentren auRerhalb des Kreises Unna eine
umsteigefreie Verbindung.

Liinen von/nach:

= Dortmund

Liinen-Brambauer von/nach:

= Dortmund

Garantien

Fir alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustdandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Kategorie 2: Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Stadt Schwerte, Stadt Unna

Verbindungen innerhalb einer Kommune

Alle Ortsteile ab 500 Einwohnern verfligen (iber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptorten
(in Einzelfédllen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Einwoh-
nern ist hochstens ein Umstieg notig.

Bergkamen Hauptort von/nach

= QOberaden, Overberge, Riinthe, Weddinghofen

Bergkamen-Riinthe von/nach

= Werne Hauptort

Kamen Hauptort von/nach

= Mitte (Liner Hohe), Heeren-Werve, Methler, Stidkamen
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Kategorie 2: Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Stadt Schwerte, Stadt Unna

Schwerte Hauptort von/nach

= Ergste, Geisecke, Holzen, Villigst, Wandhofen, Westhofen
Unna Hauptort von/nach

= Mitte (Stdstadt), Billmerich, Hemmerde, Kessebiren, Kénigsborn, Liinern, Massen, Mihlhausen, Uel-
zen

Verbindungen im Kreis Unna

Fir Kommunen der Kategorie Il besteht mindestens zu allen angrenzenden Kreiskommunen eine umstei-
gefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maximal ein Umstieg notig.

Bergkamen von/nach

= Kamen, Liinen, Werne
Kamen von/nach
= Bergkamen, Bonen, Linen, Unna

Schwerte von/nach

= Holzwickede
Unna von/nach

= Bonen, Frondenberg/Ruhr, Holzwickede, Kamen

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

Fir Kommunen der Kategorie |l besteht mindestens zu wichtigen Zentren auRerhalb des Kreises Unna eine
umsteigefreie Verbindung

Bergkamen von/nach

= Dortmund, Hamm
Kamen von/nach
= Dortmund, Hamm

Schwerte von/nach

= Dortmund, Hagen, Iserlohn
Unna von/nach

= Dortmund, Menden, Werl

Garantien

Far alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Kategorie 3: Gemeinde Holzwickede, Stadt Selm, Stadt Werne

Verbindungen innerhalb einer Kommune

Alle Ortsteile ab 500 Einwohner verfiigen Uber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptort (in
Einzelfallen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Einwohnern
ist hochstens ein Umstieg notig.

Holzwickede Hauptort von/nach

= Mitte (Bereich Landskrone), Hengsen, Landskrone

Selm Hauptort von/nach

= Bork, Cappenberg

Selm-Bork, Selm-Cappenberg von/nach

= Ldnen Hauptort

Werne Hauptort von/nach
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Kategorie 3: Gemeinde Holzwickede, Stadt Selm, Stadt Werne

= Stockum

Verbindungen im Kreis Unna

Fir Kommunen der Kategorie Ill besteht mindestens zu allen angrenzenden Kommunen der Kategorie |
und Il im Kreis Unna eine umsteigefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maximal ein
Umstieg notig.

Holzwickede von/nach

= Schwerte, Unna
Selm von/nach
= Liinen

Werne von/nach

= Liinen, Bergkamen

Verbindungen zu Zentren auBBerhalb des Kreises Unna

Fir Kommunen der Kategorie Ill besteht mindestens zu wichtigen Zentren auRerhalb des Kreises Unna eine
umsteigefreie Verbindung.

Holzwickede von/nach

= Dortmund
Selm von/nach
= Dortmund, Lidinghausen

Werne von /nach

= Dortmund, Hamm

Garantien

Fir alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Kategorie 4: Gemeinde Bonen, Stadt Fréndenberg/Ruhr

Verbindungen innerhalb einer Kommune

Alle Ortsteile ab 500 Einwohner verfiigen Gber eine umsteigefreie Verbindung in den eigenen Hauptort (in
Einzelfdllen auch zum Hauptort einer anderen Kommune). Aus Ortsteilen mit weniger als 500 Einwohnern
ist hochstens ein Umstieg notig.

Bénen Hauptort von/nach

= Bramey-Lenningsen (Bereich Lenningsen), Flierich, Nordbogge

Frondenberg/Ruhr von/nach

= Ardey, Bausenhagen, Dellwig, Frémern, Mitte (Hohenheide und Mihlenberg), Langschede, Ostbiiren,
Strickherdicke, Warmen

Frondenberg/Ruhr-Frémern von/nach

= Unna Hauptort

Verbindungen im Kreis Unna

Flir Kommunen der Kategorie IV besteht mindestens zu allen angrenzenden Kreiskommunen der Katego-
rie | und Il im Kreis Unna eine umsteigefreie Verbindung. Zu anderen Kommunen im Kreis Unna ist maxi-
mal ein Umstieg notig.

Bonen von/nach
= Kamen, Unna

Frondenberg/Ruhr von/nach
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Kategorie 4: Gemeinde Bonen, Stadt Fréndenberg/Ruhr

= Unna

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

Fir Kommunen der Kategorie IV besteht mindestens zu wichtigen Zentren auflerhalb des Kreises Unna
eine umsteigefreie Verbindung

Bonen von/nach
= Hamm

Frondenberg/Ruhr von/n

= Dortmund, Menden

Garantien

Fur alle Verbindungen gilt die Mobilitatsgarantie Nordrhein-Westfalen. Zuséatzlich sind auf nachfragestar-
ken Umsteigeverbindungen Anschlussgarantien vorhanden. Wird der Anschluss verpasst, kann der Kunde
ein Taxi nutzen und die Kosten beim zustandigen Verkehrsunternehmen einreichen.

Richtwerte fiir Fahrzeiten

Verbindungen zu Zentren auBBerhalb des Kreises
= Siedlungsschwerpunkt eines Ortsteils grenzt an Hauptort: maximal 15 Minuten

= Siedlungsschwerpunkt eines Ortsteils grenzt nicht an Hauptort: maximal 25 Minuten

Verbindungen im Kreis Unna
= zwischen Hauptorten und Hauptorten angrenzender Kommunen: maximal 30 Minuten

= zwischen Hauptorten und Hauptorten nicht angrenzender Kommunen: maximal 80 Minuten

Verbindungen zu Zentren auBerhalb des Kreises Unna

= zwischen Hauptorten und wichtigen Zentren aulRerhalb Kreis Unna: maximal 30 Minuten

7.1.4 Plinktlichkeit

Die Punktlichkeit im Bahn- und Busverkehr ist ein wesentliches Qualitditsmerkmal. Neben einer re-
gelmaRigen Auswertung der Plnktlichkeit nach Buslinien, sind auch Stellen im Netz zu prifen, wel-
che Ursachen fur haufige Verspatungen darstellen. Bei MaRRnahmen zur Verbesserung der Plinkt-
lichkeit sind der Nutzen und die Kosten abzuwdagen. Hierbei gilt: je kostenintensiver eine Mal3-
nahme, desto mehr Fahrgaste miissen von dieser profitieren. Die Verkehrsunternehmen erheben
dazu regelméRig Daten zur Plinktlichkeit und werten diese aus. Auf Abschnitten, welche regelmaRig
die Zuverlassigkeit von Buslinien beeintrachtigen, sind MaRnahmen mit weiteren Akteuren (zum

Beispiel Kommune, Baulasttrdger) zu entwickeln.

Baulasttrager stimmen MalRnahmen, welche den zuverldssigen Betrieb von Buslinien gefahrden
(zum Beispiel Geschwindigkeitsreduzierungen, Einbauten zur Verkehrsberuhigung) mit den be-
troffenen Kommunen und dem Kreis Unna als Aufgabentrager des Busverkehrs ab. Ebenso weisen
die Verkehrsunternehmen den Kreis Unna und die betroffenen Kommunen auf StraRenschaden
(vor allem Schlaglécher) hin, welche zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit und damit Gefahr-

dung der Fahrplan- und Anschlussstabilitat fihren.
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7.1.5 Leitlinien fiir Verstarkerfahrten an Schultagen

Der Schiilerverkehr bildet eine wesentliche Nachfragegruppe des offentlichen Personennahver-
kehrs im Kreis Unna. Sinkende Schiilerzahlen, insbesondere bei Haupt-, Real- und Férderschulen,
fihren zu Veranderungen in der Schullandschaft. Hieraus werden zukiinftig komplexere Strukturen
im Schilerverkehr entstehen. Die Nachfrage wird schwieriger zu biindeln durch die sinkende Zahl
an Schilern in Verbindung mit einer freien Schulwahl und durch eine weitere Flexibilisierung der
Schulanfangs- und -endzeiten. Durch Anpassungen in der Schullandschaft an geringere Schiilerzah-
len (zum Beispiel Einrichtung von Forderschulzentren) werden vor allem Schulwegentfernungen
ansteigen, sodass Bahn- und Busangebote fiir den Schiilerverkehr noch relevanter werden als
heute. Weiterhin ergeben sich haufig Konflikte zwischen den Anforderungen im Alltagsverkehr und
Wiinschen, moglichst direkte und schnelle Haustliir-zu-Schule-Verbindungen zu nutzen. Die Leitli-
nien fur Verstarkerfahrten an Schultagen haben das Ziel, Konflikte zwischen Schilerverkehr und
Alltagsverkehr (zum Beispiel Abweichungen vom Taktfahrplan) abzubauen und eine Entscheidungs-
grundlage fur Anpassungen im Schilerverkehr zu ermoglichen. Eine fahrtenscharfe Planung muss
hinsichtlich aktueller Veranderungen zu Beginn eines jeden Schuljahres erfolgen. Hier gilt es, im
Dialog von Schultragern, den Aufgabentrdgern und den Verkehrsunternehmen gemeinsam vertret-
bare Rahmenbedingungen (zum Beispiel Schulzeitstaffelung) abzustimmen, um Takte der Buslinien

fir den Alltagsverkehr moglichst wenig zu beeintrachtigen.

Die Leitlinien fur Verstarker- und Zusatzfahrten an Schultagen ergeben sich aus der Schilerfahrkos-
tenverordnung Nordrhein-Westfalen fiir Fahrten zwischen einem Wohnort im Kreis Unna und der
nachstgelegenen Schule. Dieser nachstgelegene Schulstandort kann auch aulRerhalb des Kreises
Unna liegen. Wird freiwillig eine andere als die nachstgelegene Schule der gewahlten Schulform
besucht, besteht kein Anspruch auf Einhaltung dieser Leitlinien. Die Leitlinien bleiben ein behor-
deninternes Abwdgungs- und Entscheidungsinstrument, aus dem keine subjektiven Rechte fiir die
Betroffenen entstehen. Alle Verbindungen, welche die Vorgaben der Schillerfahrkostenverordnung
erfillen, gelten als zumutbar. Darliberhinausgehende Anspriiche kénnen nicht bericksichtigt wer-
den, soweit sie nicht durch andere gesetzliche Grundlagen legitimiert werden. Fiir die Beférderung
konnen statt dem 6ffentlichen Personennahverkehr alternativ durch den Schultrdger angemietete
Fahrzeuge eines zuverlassigen Beférderungsunternehmens bzw. geeignete Fahrzeuge des Schultra-
gers eingesetzt werden (Schiilerspezialverkehr). Eine dritte Moéglichkeit sind von Eltern bzw. Schii-

lern gestellte oder angemietete Fahrzeuge (Privatverkehr).
Tab. 35: Vorgaben entsprechend Schilerfahrkostenverordnung

Primarstufe Sekundarstufe 1 Sekundarstufe 2

Grund- und Férder- Weiterfuhrende und Weiterfuhrende/ Be-
schulen Forderschulen rufsbildende Schulen

Notwendigkeit der Beférderung

. min. 2 km min. 3,5 km min 5 km
bei FuBwegen von
FuBwege zwischen Wohnort max. 1 km max. 2 km max. 2 km
bzw. Schule und Haltestelle
friiheste Abfahrt am Wohnort 06:00 Uhr 06:00 Uhr 06:00 Uhr
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Primarstufe Sekundarstufe 1 Sekundarstufe 2

Grund- und Férder- Weiterflihrende und Weiterfiihrende/ Be-
schulen Forderschulen rufsbildende Schulen

Beforderungsdauer aus Hin- und

.. max. 60 Minuten max. 180 Minuten max. 180 Minuten
Rickweg

Wartezeit vor Unterrichtsbeginn

. max. 45 Minuten max. 45 Minuten max. 45 Minuten
und nach Unterrichtsende

Quelle: Ministerium des Inneren des Landes Nordrhein-Westfalen (2018)

7.1.6 Bewertung von Angeboten

Der Erhalt von Fahrten auch auRerhalb der Betriebszeitfenster kann mit nachfolgenden Kennwer-
ten abgeschatzt werden. Diese sind unabhangig von den eingesetzten Fahrzeugen anzusetzen, da
nicht immer ausreichend viele Fahrzeuge der erforderlichen FahrzeuggrofRe zur Verfligung stehen
kénnen. Daher ist es unvermeidbar, dass zum Beispiel bei vergleichsweise geringer Nachfrage auch
Gelenkbusse eingesetzt werden miissen, da bereits alle kleineren Fahrzeuge im Einsatz sind.

Tab. 36: Bewertung von Angeboten im Alltagsnetz ohne Fahrtanmeldung

Auslastung pro Fahrt Nachfragebewertung | Priifauftrag

= Verzicht priifen, vor allem wenn keine neuen Er-

bis 4 Fahrgaste gering schlieBungsdefizite entstehen

= Erhalt anstreben

= Abstimmung von Einzelfahrten, vor allem in zeitli-
chen Randlagen zwischen Kreis, Kommunen und
Verkehrsunternehmen

5 bis 9 Fahrgaste ausreichend

ab 10 Fahrgasten gut/sehr gut = Angebot erhalten

Fiir Bedarfsangebote, welche eine Anmeldung erfordern (TaxiBus, Anruf-Sammel-Taxi), sollten
etwa 7% der angebotenen Fahrten unabhangig von der Besetzung nachgefragt sein (zum Beispiel
Linie T52 zwischen den Stadten Werne und Selm lGber Nordkirchen). Alle Richtwerte gelten fir Fahr-
ten mit finanzieller Beteiligung des Kreises Unna. Hiervon unabhangig sind sonderfinanzierte Ange-

bote (zum Beispiel in voller kommunaler Finanzierung).

Neben der Fahrzeugauslastung ist auch die Kostenseite wichtig flir die Bewertung, wie gut Ange-
bote angenommen werden. Die klassischen KenngroRen Kosten/Kilometer und Kosten/Fahrgast
koénnen jedoch nur eine weitere Entscheidungshilfe zu den oben aufgefiihrten Richtwerten darstel-
len. Mit Angeboten im Bahn- und Busverkehr kdnnen meist nicht dauerhaft Gewinne erzielt wer-
den. Aus diesem Grund ist das Defizit der Buslinien zwar ein weiterer Entscheidungsgrund, nicht

aber die Tatsache, dass mit den Busangeboten Defizite erwirtschaftet werden.

7.1.7 Leitlinien fiir Biirgerbusangebote

Die lokalen Busangebote in den Kommunen kdnnen durch ehrenamtliches Engagement in Form von
Biirgerbussen ergdnzt werden. Diese Angebote sind kein Bestandteil der Fortschreibung des Nah-

verkehrsplans im Kreis Unna und haben damit auch keinen Bezug zu den Richtwerten der
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Ausreichenden Verkehrsbedienung. Es sind aber Leitlinien fiir die Einrichtung und den Betrieb von

Blirgerbussen im Kreis Unna zu beachten.

= Einrichtung von Birgerbus-Angeboten ist mit dem Kreis Unna und allen in der jeweiligen Kom-

mune aktiven Verkehrsunternehmen abzustimmen
= Betriebsfiihrung durch ein nach dem Personenbeférderungsgesetz geeigneten Unternehmen

= Linienwege und Bedienungsangebote sind keine Konkurrenz zu bestehenden Buslinien und er-

setzten keine bestehenden Linienwege
= neben eigenen Blrgerbus-Tarif erfolgt eine Priifung der Anerkennung des Westfalentarifs

= keine finanzielle Beteiligung am Defizitausgleich durch Kreis Unna oder Verkehrsunternehmen
7.2 Fahrzeugstandards

7.2.1 Schienenverkehr

Die Standards im regionalen Schienenverkehr werden von Zweck- und Verkehrsverbiinden festge-
legt. Auf Grund vieler langer Bahnlinien sind hier die Nahverkehrsplane des Verkehrsverbunds

Rhein-Ruhr und des Zweckverbands Nahverkehrs Westfalen-Lippe relevant.

Im kommunalen Schienenverkehr wird der Ortsteil Liinen-Barmbauer von der Linie U41 angebun-
den. Hier gelten die Fahrzeugstandards des Nahverkehrsplans der Stadt Dortmund. In den nachsten
Jahren erfolgt bei den Hochflutfahrzeugen, welche auch auf der Linie U41 eingesetzt werden, eine
Modernisierung des Fahrzeugparks durch den Kauf neuer Fahrzeuge. Dazu wird unter anderem

auch der Behindertenverband der Stadt Dortmund in diese Planungen miteinbezogen.

7.2.2 Busverkehr

Alle Fahrzeugstandards gelten fiir den Regelfall ohne betriebliche Stérungen. Die Ausstattung der
Fahrzeuge umfasst die Teilbereiche Inklusion, Information, Komfort, Betrieb, Sicherheit und Klima-
schutz. Die Vorgaben gelten fir alle Busse unabhdngig des zustdndigen Verkehrsunternehmens
bzw. beauftragten Subunternehmens. Es wird zwischen drei Produkttypen unterschieden. Es erfolgt
keine Unterscheidung zwischen Linien- und Schnellbus, da die meisten Merkmale identisch sind
und die Verkehrsunternehmen somit Fahrzeuge flexibler einsetzen kénnen. Die Standards gelten
mit dem Inkrafttreten dieser Nahverkehrsplanfortschreibung bzw. bei der Neuanschaffung von
Fahrzeugen und Gebrauchtfahrzeugen. Gehen Konzessionen auf andere Verkehrsunternehmen
Uber, ist der aktuelle Standard bei den Fahrzeugstandards mindestens zu halten. Ziel ist eine konti-
nuierliche Verbesserung durch regelmaRige Fahrzeugwechsel.

Tab. 37: Typen bei Fahrzeugstandards

1 = Fahrzeug verkehrt auch in den Schulferien 12 Jahre
2 = Fahrzeug verkehrt nur an Schultagen 17 Jahre
3 = Fahrzeug verkehrt nach Fahrtanmeldung mit (GroRraum-) Taxi 15 Jahre
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Unabhéngig von den Fahrzeugstandards sind die gesetzlichen Grundlagen (zum Beispiel die Stra-
Renverkehrszulassungsverordnung, Verordnung lber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr, Unfallverhtungsvorschrift) fir alle Fahrzeuge aller Produkttypen einzuhalten.
Hinzu kommen fiir Subunternehmen die vom konzessionierten Verkehrsunternehmen erlassenen

Vorschriften.

Inklusion
Die Inklusion ist ein wichtiges strategisches Ziel auf Kreisebene. Entsprechend wichtig ist dieses
Thema auch fiir den Busverkehr, da mobilitatseingeschrankte Menschen auch bei kiirzeren Entfer-

nungen auf Busangebote angewiesen sind.

Tab. 38: Fahrzeugstandards Inklusion

- N o )
(=3 Q. (=5 [-T¢]
2 8| & |58 8
N
Ausstattung 3 2 35 |aE|S <
§ y ¥ |38 2E
< s s ~ "; €
(T © © o = - =
L . . s ®| E 3
Niederflurfahrzeuge (kein Low-Entry-Fahrzeuge) | [ | [ |
Niederflur- oder LowEntry-Fahrzeuge | | |
Kneeling | [ | [ |
Klapprampe | | |
Mehrzweckbereich (min. 1 Rollstuhl/Kinderwagen)* | | |
Mehrzweckbereich bei Gelenkbussen an dritter Tur | [ |
Kennzeichnung der Mehrzweckbereiche aulRen | | | |
Innenraumgestaltung fiir Sehbehinderte (farblich + sensitiv) | [ |
stufenfrei erreichbare Sitze in Trndhe | | [ |
Kennzeichnung der Turbereiche | |
Haltewunschtaste von jedem Sitz erreichbar | [ |
Haltewunschtaste fur Rollstuhlfahrer | | |
Schnittstelle BlindenApp | |
Beférderung von Elektroscootern? | [ | [ |

! Kann kein weiterer Rollstuhlfahrer/Kinderwagen mitgenommen werden, erfolgt die Bestellung eines geeig-
neten Zusatzfahrzeugs durch das Fahrpersonal bei der ServiceZentrale fahrtwind.

2Elektroscooter miissen vom Hersteller fiir die Beférderung in Bussen zugelassen und vom zustidndigen Ver-
kehrsunternehmen abgenommen sein. Relevante Scooter sind anschlieBend zu kennzeichnen.

Information

Die Information ist eng verbunden mit der Digitalisierung im 6ffentlichen Personennahverkehr und

hat auch eine weitere Schnittstelle mit dem Themenfeld Inklusion. Neue Technologien sollten al-

lerdings erst auf einzelnen Linien erprobt und bei einem zuverlassigen Betrieb in allen Fahrzeugen

integriert werden.
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Tab. 39: Fahrzeugstandards Information

Ausstattung

Liniennummer an allen Fahrzeugseiten als dynamische Anzeige

i
o
>
)
b
>
Q
N
-
=
(©
[T

Fahrzeugtyp 2

Fahrzeugtyp 3

ab 2019 fir
alle Fahrzeuge

mit Neuan-

schaffungen

Zielangabe an Front und Tirseite als dynamische Anzeige

Kennzeichnung mit TaxiBus- oder AnrufSammelTaxi-Schild

Flachbildschirm zur Haltestellenanzeige (min. 4 Haltestellen) vorne

Flachbildschirm entgegen Fahrtrichtung hinter zweiten Tir

Flachbildschirm im/hinter dem Gelenk

.1

Unternehmenslogo aulRen

Hinweis auf kontrollierten Einstieg vorne

akustische Haltestellenansage

akustische Information zu Umsteigemaéglichkeiten

dynamische Anschlussinformationen (optisch)

Angabe von Umlaufverknipfungen (optisch + akustisch)

Senden von Daten fiir dynamische Fahrgastinformation

Prospekt- und Posterhalter

Information aus Leitstelle (Fahrertelegramm)

! Alternativ muss eine einzeilige Matrixanzeige zur Angabe der nichsten Haltestelle vorhanden sein

Komfort

Die Teilbereiche Inklusion und Information decken einen grofRen Bedarf der Anspriiche von Kunden

im offentlichen Personennahverkehr ab. Die Busangebote im Kreis Unna sollen aber auch durch

Komfortmerkmale eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr sein.

Tab. 40: Fahrzeugstandards Komfort

- ~N o0 o
o Q. Q. b0
Z | 2| 2 |s53|ce5
o %0 w |2 N| S5 o
Ausstattung 2 2 2 o c| 35S
8 | 8 | & [Zs|2
= o = o = o~ P = (5]
(1] © © o = = A=
. - - s ®| £ 3
Steuerung der Innentemperatur (Klimatisierung + Heizung) | |
etwa 1/3 aller Fensterscheiben fiir Werbung nutzbar? [ | | | |
Digitalisierung (WLAN- + Bluetooth-fahig) | |
technische Ausstattung fiir E-Ticktes | |

' Werbung auf Fahrzeugtiiren und AuRenanzeigen ist nicht zuldssig, Werbung als gelochte Folien, Art und

Umfang der Werbung ist mit Konzessionsinhaber abzustimmen
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Betrieb
Der Teilbereich Betrieb soll ein zuverlassiges und sicheres Busangebot ermoglichen. Hierzu bertick-
sichtigen die Standards auch Anordnungen fiir das Fahrpersonal. Hierzu gehdren auch Ausstat-

tungsmerkmale fir die Sicherheit des Fahrpersonals und der Fahrgaste.

Tab. 41: Fahrzeugstandards Betrieb

i (o] o™ )

o o o oo

> > > .« 3|, €

) ) B |28 5%
Ausstattung 3 3 3 o =S¢

N N N - © | @ :g

= = = (=T 2

= A= 5 o~ ©

© [ © a2 |

L . . ca®| E &
Bordrechner mit Notruffunktion | | | [ |
Intermodal Transport Control System zur Beeinflussung von Vor- - - -
rangschaltungen
Fahrscheinverkauf ! | | | |
kontaktloses Bezahlen | |
Entwerter (2 pro Fahrzeug, davon 1 Entwerter beim Fahrpersonal) | | [ |
Videouberwachung | |
AuRenlautsprecher | [ | [ |
Haltegurte im Mehrzweckbereich | |
Spiegel fir toten Winkel | | | |

! Mindestangebot an Fahrscheinen fiir Verkauf im Fahrzeug vgl. Anhang Tab. 54

Klimaschutz

Die Bereitstellung von Bahn- und Busangeboten ist bereits ein wichtiger Bestandteil einer klima-
freundlichen Mobilitdt. Dartber hinaus kdnnen auch bei den Fahrzeugen selbst weitere Standards
fiir einen zuséatzlichen Schutz des Klimas sorgen. Dazu ist die Euro-Abgasnorm durch die Moderni-

sierung des Fahrzeugparks regelmafig zu verbessern.

Zurzeit finden mit Hilfe von Forderprogrammen in mehreren Stadten, auch in Nordrhein-Westfalen,
Testbetriebe mit Elektromobilitat statt. Diese decken alle Fahrzeugklassen und Linienprofile ab. Da-
her sollte der Einsatz von Elektromobilitdt im Busverkehr abhangig von den Ergebnissen dieser Pi-
lotprojekte sein. Entsprechend sind die als Alternative zur Verfiigung stehenden Diesel-Hybrid-
Busse eine Ubergangslésung, welche im Kreis Unna aber nicht die erhofften Erfolge beim Klima-
schutz erbracht haben. Bis zum zuverldssigen Einsatz von Elektrobussen und Klarung spezieller Fra-
gestellungen im Busverkehr (zum Beispiel Zeitpuffer fiir Zwischenladungen und Zusatzverbrauch
durch Klimaanalage und Heizung) liegt der Fokus auf einem moglichst hohen Anteil an Fahrzeugen
der Abgasnorm Euro 6. Diese ist klimafreundlicher als vergleichbare Hybrid-Fahrzeuge mit der Euro-
Abgasnorm 5 EEV.
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Tab. 42: Fahrzeugstandards Klimaschutz

Ausstattung
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Fahrzeugtyp 3
ab 2019 fir
alle Fahrzeuge
mit Neuan-
schaffungen

Euro-Norm 4 fir alle Bestandsfahrzeuge

Euro-Norm 5 EEV fur neu angeschaffte Gebrauchtfahrzeuge

Euro-Norm als aktuell strengste Norm (aktuell Euro 6)

7.3 Betriebsstandards

7.3.1 Durchfiihrung und Organisation

Alle Standards fir die Durchfiihrung und Organisation des Betriebs durch die Verkehrsunterneh-
men gelten fiir den Regelfall ohne betriebliche Stérungen. Die Standards fiir den Betrieb, welche
die Ausstattung von Fahrzeugen betreffen, ist im Kapitel Fahrzeugstandards dargestellt. Die weite-
ren Standards in diesem Bereich betreffen die Organisation und Durchfiihrung in den Verkehrsun-
ternehmen. Diese sind fiir das konzessionierte Verkehrsunternehmen und ein beauftragtes Subun-
ternehmen Uberwiegend identisch. Ein Subunternehmen kann mit Verkehrsleistungen durch das
konzessionierte Verkehrsunternehmen beauftragt werden. Das Subunternehmen selbst kann diese

beauftragten Leistungen nicht an ein weiteres Subunternehmen weitergeben.

Tab. 43: Betriebsstandards — Durchfiihrung und Organisation

Ausstattung

Fuhrerschein Klasse D

| B B Subunternehmen

Nachweise entsprechend Berufsfahrerqualifikationsgesetz

| I B W Konzessionar

Fahrdienstgespriache/Training! und Weiterbildung mit 8 Stunden/Jahr

Fahrdienstgespriache/Training! und Weiterbildung mit 4 Stunden/Jahr |

Kontrolle der Subunternehmen (gesetzlicher Vorgaben + vertraglicher Vereinbarungen)

regelmaRige Fahrgastkontrollen

Reinigung Innenraum mindestens einmal pro Tag

Beseitigung von groben Mill nach jeder Fahrt (zum Beispiel Dosen)

Reinigung FahrzeugdulReres mindestens einmal pro Woche

Fahrzeugwechsel bei nicht behebbaren Verunreinigungen

von Fahrzeugabstellort ist jede Linie im Kreis Unna in max. 60 Minuten erreichbar
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Leitstelle ermdoglicht zuverldssige Steuerung der Buslinien im Kreis Unna | |

Tarifvertrage (TV6D oder NWO) | |
Fahrkartenkontrollen mit 2% Erhebungsquote? |

Ersatzkonzepte bei Verkehrsstérungen | |
Teilnahme am Kundenbarometer alle 2 Jahre |

Anerkennung Westfalentarif, Nordrhein-Westfalen-Tarif, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr? | |

Riickmeldung zu Beschwerden und Anregungen von Kunden innerhalb von 2 Wochen? | |

! Fahrsicherheitstraining, klimaschonende Fahrweise, Deeskalationstraining, Umgang mit Mobilitdtseinge-
schrankten und interkulturell

2 Quote kann auch durch Fremdunternehmen erfiillt werden.

3 Verkehrsverbund Rhein-Ruhr fiir Liinen, Bergkamen, Kamen, Holzwickede, Unna und Schwerte

4 Subunternehmen leiten Beschwerden und Anregungen an konzessioniertes Verkehrsunternehmen weiter

7.3.2 Personal und Kundenkontakt

Die Standards fiir das Personal umfassen alle Beschéaftigten im Kundenkontakt. Hier erfolgt keine
Unterscheidung in konzessionierte Unternehmen, Subunternehmen oder andere externe Dienst-
leister. Dies betrifft vor allem das Fahrpersonal und die Beratung in Kundenzentren und Vertriebs-
stellen, welches kundenfreundlich und serviceorientiert arbeitet. Die Dienstanweisung Bus wird

eingehalten.

Alle Verkehrsunternehmen, welche mehr als 25% der Gesamtleistung im Kreis Unna erbringen, set-
zen sich gemeinsam mit dem Kreis Unna fir ein flaichendeckendes Netz aus Beratungsmoglichkei-
ten vor Ort ein. Ziel ist der Betrieb eines Kundenzentrums oder einer vergleichbar hochwertigen
Vertriebsstelle in den Zentren aller Stadte im Kreis Unna mit mehr als 40.000 Einwohner (Bergka-
men, Kamen, Linen, Schwerte, Unna). In allen anderen Stadtzentren sowie in dichteren Siedlungs-

gebieten bestehen einfache Vorkaufstellen.

Tab. 44: Betriebsstandards — Personal- und Kundenkontakt

Ausstattung Fahrpersonal Vertriebsstelle

Deutschkenntnisse vergleichbar Sprachzer-
tifikat B1

kennt Tarifsystem inkl. Ubergangsreglun-
gen zwischen Westfalentarif und Tarif des | | |
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr

eingeschrankt Gesamtes Gesamtes

kennt und verkauft Fahrscheinsortiment (vel. Tab. 54) Sortiment Sortiment
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Ausstattung Fahrpersonal Vertriebsstelle

kennt Netz und Bedienungsangebote

auf eingesetzter
Linie

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

kennt wichtige Ziele (Bahnhofe, 6ffentliche

Einrichtungen, Krankenhauser, Gewerbe-
gebiete, usw.)

auf eingesetzter
Linie

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

kreisweit mit Un-
terstlitzung von
Auskunftsmedien

beherrscht Arbeitsplatz

Fahrerplatz und

Software-kennt-

Software-kennt-

Klapprampe nisse nisse
tragt Dienstkleidung? | [ |
leiten Kritik und Anrggungen an richtigen - - -
Ansprechpartner weiter
Verkauf iber Fahrscheinsortiment hinaus |
informiert Gber Projekte und vermittelt -
Kontakte
Empfehlung von Informationsmaoglichkei- - - -

ten (zum Beispiel fahrtwind-App)

! Subunternehmen stimmen Art/Umfang der Dienstkleidung mit konzessionierten Verkehrsunternehmen ab

7.3.3 Betrieb einer Leitstelle

Eine Leitstelle dient der Steuerung der Verkehrsprozesse, Beseitigung von Stérungen und einer
schnellen Kundeninformation. Der Kreis Unna erwartet von allen konzessionierten Verkehrsunter-
nehmen zur Steuerung des Betriebsablaufes und zur Organisation der Fahrgastinformation im Stor-
fall eine Leitstelle oder eine vergleichbare Einrichtung vorzuhalten. Diese sollte (iber ein rechner-
gestiitztes Betriebsleitsystem verfiigen. Mit diesem System werden insbesondere die Bereiche
Fahrzeuge, dynamische Fahrgastinformationsanlagen an Haltestellen und die Fahrgastinformation

im Storfall Gber Smartphones und die Medien gesteuert.
Im Einzelnen werden (iber die Leitstelle folgende Funktionen erfiillt:

= Disposition und Erreichbarkeit aller Busse zu jeder Zeit auf allen in den Liniensteckbriefen auf-

geflihrten Linien sowie flr in den Kreis Unna ein- und ausfahrende Buslinien (vgl. Anhang)
® |nformations- und Kommunikationsmoglichkeit zwischen Bussen und Leitstelle
» Datenkommunikation mit Nachweis des Fahrweges mit Ubermittlung der Echtzeitdaten
= Anschlusssicherung und Stérungsmeldungen
* Ansteuerung und Uberwachung Standorte mit dynamischer Fahrgastinformation

= Fahrgastinformation mit Echtzeitdaten liber Internet und Fahrplan-App, um Uber Stérungen

im Betriebsablauf zu informieren
= Statistikinformationen Gber Punktlichkeit

Die Leitstelle hat ein moglichst ausgedehntes Betriebszeitfenster vorzuhalten, damit so lange ein
Bus fahrt auch diese Backup-Funktionen gegeben sind. In der Leitstelle wird fachlich versiertes Per-

sonal eingesetzt, welches die Betriebsablaufe kennt und beherrscht. Die Einsatze sind (iber das
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rechnergestiitzte Betriebsleitsystem zu (iberwachen und zu steuern. Zudem ist der Einsatz von Er-

satzfahrzeugen bei Ausfallen unverziglich sicherzustellen.

Bezogen auf die Fahrgaste

= Unterstitzung des Fahrpersonals bei Tarif- und Fahrplanauskiinften im Bus

Aufbereitung von Fahrgastinformationen fiir Fahrpersonal
= Eingabe von Hinweistexten in dynamische Fahrgastinformation zum Beispiel bei Stérungen

= Eingabe von Hinweistexten bei starken Verspatungen und Stérungen in Apps, Internetseiten

und an Servicezentralen

Bezogen auf den Fahrer

= Uberwachung von Dienstantritt und Pausen
= Einpflegen von Dienstanderungen/Verspatungen in elektronische Datenverarbeitung
= QOrganisation der Fahrerablésung auf der Strecke

= Krankmeldungen aufnehmen und Neubesetzung der Dienste

Bezogen auf das Fahrzeug

= Unterstiitzung des Fahrers bei Fahrzeugdefekt auf der Stecke

= QOrganisation von Fahrzeugtausch und Ersatzbeforderung der Fahrgaste
= Anschlusssicherung bei Verspatungen

= Spontane Umleitungen bei Staus organisieren

= Uberfiillung und Organisation von Lsungen

= Verstdandigung von Rettungsfahrzeugen, Polizei etc. bei Unféllen und Notsituationen

Bezogen auf Ausnahmesituationen

= QOrganisation von Rettungs- und EvakuierungsmalRnahmen im Rahmen des Gefahrenabwehr-

plans des Kreises Unna

= Stilllegung des 6ffentlichen Personennahverkehrs, Beteiligung an EvakuierungsmaBnahmen im
Rahmen von Terrorakten, Amoklaufen und GroRveranstaltungen unter der Verantwortung der

Kreispolizei Unna und des Polizeiprasidiums Dortmund

7.4 Projekte

Der Kreis Unna verfolgt das Ziel eines attraktiven, fahrgastfreundlichen, die allgemeinen Umwelt-
und Klimaschutzziele sowie die Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen gewahrleistenden Bahn- und
Busangebots. Darlber hinaus mdchte der Kreis Unna (nicht nur) in Fragen der Mobilitdt die negati-

ven Folgen des demografischen Wandels durch geeignete MaRRnahmen geringhalten. Deshalb
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wurde seit dem Jahr 2010 das kommunale Verkehrsunternehmen beauftragt, MaBnahmen mit fol-

genden Zielsetzungen zu entwickeln und umzusetzen:
= Vermittlung von Mobilitatskompetenz
= Vermittlung von sicherem und sozialem Verhalten beim Unterwegssein
= Umsetzung von Barrierefreiheit und Inklusion im Bahn- und Busnetz
= Akquirierung neuer Kundengruppen (Schulungen bringen erwiesenermalien Kunden)
= Nachhaltige Kundenbindung
= Ausbau der Multimodalitat
= |magewerbung fiir Bahn und Bus

Diese MaBnahmen wurden unter dem Projektnamen NimmBus durchgefiihrt und vermarktet. Das
Teilprojekt JederBus beschaftigt sich mit beeintrachtigten Menschen (Inklusionsprojekt). Mit den
nachfolgend aufgefiihrten Projekten soll das kommunale Verkehrsunternehmen sicherstellen, dass
sich die Servicequalitat kontinuierlich entwickelt und somit ein attraktiver sowie kundenorientier-
ter Qualitatsstandard bereitgestellt wird. Auch dies mdchte der Kreis Unna liber unterschiedliche
Projekte weiter fortfiihren.

7.4.1 NimmBus — KompetenzCenter fiir Mobilitatsschulungen

Zu Beginn des Projektes lag der Schwerpunkt auf der Durchfiihrung theoretischer und praktischer
Busschulungen. Seit dem Jahr 2010 haben sich aus dem Kernprojekt Busschule weitere Bausteine
und MalRnahmen entwickelt.

Abb. 23: Bausteine und MaRnahmen des Projekts NimmBus

Schulung
von Fliicht- r::fle:ilgl
lingen

Durch dieses vielfaltige Angebot soll es dem Projekt NimmBus gelingen, viele Zielgruppen im Kreis
Unna anzusprechen. Die generationsiibergreifende Betreuung der Kunden steht im Mittelpunkt,

von den Kindern bis zu den Senioren (vom Roller bis zum Rollator), ganz gleich ob beeintrachtigte
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oder nicht beeintrachtigte Menschen. Mit Hilfe des Projekts NimmBus leistet der Kreis Unna einen

padagogischen Beitrag zur:
Umwelterziehung

= Auswirkungen Verkehrsmittelwahl
= Erweiterung der Auswahlmoglichkeiten an Verkehrsmitteln
= Vorteile Nutzung Umweltverbund
Sicherheitserziehung
= Bahn und Bus positiv erfahren. Erfahren steht hier im Sinne von vertraut machen mit dem
System Umweltverbund

= Unfallpravention: Vermittlung von Sicherheitsaspekten, ggf. auch spezifiziert auf jeweilige Be-

eintrachtigungen

Sozialerziehung

= Mobilitat fur alle Altersklassen und Menschen, ob jung oder alt, beeintrachtigt oder nicht

= selbstandig Unterwegssein

= Unabhangigkeit bei Verkehrsmittelwahl

= flexible Verkehrsmittelwahl

= Vandalismuspravention

= Zivilcourage

= Wissensvermittlung zum Thema Bus, Verkehr, Mobilitat, Multimodalitat und zum Kreis Unna

Gesundheitserziehung

= positive Auswirkungen auf Gesundheit des Einzelnen und Allgemeinheit durch Nutzung Um-

weltverbund

Der Kreis Unna beabsichtigt die Weiterentwicklung von NimmBus hin zu einem KompetenzCenter
fiir Mobilitatsschulungen. Im Zuge der Umsetzung der Gesamtstrategie FUN mochte er dabei das
Spektrum der Schulungen auf die gesamte Wegekette erweitern. Die jeweiligen Inhalte der Teilpro-
jekte werden dabei den sich mit zunehmendem Alter vergrofRernden Mobilitatsradien der Zielgrup-

pen angepasst.

Das beauftragte Verkehrsunternehmen stellt sicher, dass kreisweit fur unterschiedliche Zielgrup-
pen spezifische Losungsansatze entwickelt und umgesetzt werden. Dies beinhaltet neben der Be-
reitstellung entsprechend geschultem Trainerpersonals auch die technische Ausristung. Auf akute
Problemlagen muss durch NimmBus kurzfristig reagiert und entsprechende Losungsansatze konzi-
piert werden. Die einzelnen Teilprojekte missen evaluiert und regelmalige Sachberichte gefertigt
werden. NimmBus unterstitzt den Kreis Unna in Form einer Schnittstelle zu kommunalen Mobili-
tatsmanagern und Behorden, der Polizei bei Unfallprévention sowie zu beeintrachtigten Menschen
und deren Vertretern beim Themenfeld Inklusion. Durch das somit entstehende umfassende Netz-

werk sollen Synergien genutzt werden.
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Der Kreis Unna mochte eine dauerhafte Begleitung der Kinder und Jugendlichen von der Kindergar-
ten- Gber die Grundschulzeit bis zur Sekundarstufe 1 und 2 sicherstellen. Den Kindern und Jugend-
lichen werden die Vorteile der Nutzung des Umweltverbunds nahegebracht. Schon friih soll zu die-
ser wichtigen Kundengruppe eine nachhaltige Bindung erzeugt werden, damit sie auch im Erwach-
senenalter den Umweltverbund als sinnvolle Option der Verkehrsmittelwahl wahrnehmen. Hierzu
werden durch NimmBus bereits bestehende Teilprojekte fortgefiihrt und weiterentwickelt sowie

neue Bausteine konzipiert. Von besonderer Bedeutung sind folgende Bausteine.
Schulung von Kindergartenkindern

Schon die jlingste Altersklasse soll spielerisch an das Thema Busfahren herangefiihrt werden. Ent-
sprechend den grundsatzlichen Zielsetzungen des Projekts NimmBus mussen durch das Verkehrs-

unternehmen entsprechende Bausteine entwickelt und umgesetzt werden.
Busschule fiir Grundschiiler

Seit dem Schuljahr 2017/18 besucht jedes Grundschulkind des Kreises Unna einmal im Laufe seiner
Grundschulzeit die Busschule NimmBus. Durch diese feste Integration der Busschule in die ver-
kehrserzieherische Arbeit der Grundschulen werden die Kinder befdhigt, ihre Mobilitat selbstandig
zu gestalten und wahrzunehmen. Somit wird erreicht, dass die Schiler vor dem Wechsel in die Se-
kundarstufe und den daraus resultierenden meist langeren Schulwegen, Mobilitatskompetenz ver-
mittelt bekommen. NimmBus Gbernimmt die administrative Abwicklung mit allen Grundschulen
des Kreises Unna und fihrt die Busschule durch. Altersspezifisch gestaltet wird die Busschule in
eine theoretische und in eine praktische Unterrichtseinheit unterteilt. Im theoretischen Teil werden

folgende Inhalte mit den Kindern gemeinsam besprochen (Auszug):
= Umweltaspekte: Vorteile der Nutzung des Umweltverbundes (Schwerpunkt Busnutzung)
= soziale Aspekte: Gemeinsam unterwegs sein (Stichwort Inklusion)
= Sicherheitsaspekte an der Haltestelle und im Bus
= Verhaltensaspekte: Vandalismus-Pravention, Zivilcourage
= |nformationsbeschaffung rund um die Busfahrt (zum Beispiel Lesen des Liniennetz- und Fahr-
plans) sowie zukunftsweisende Neuerungen (zum Beispiel fahrtwind-App, SIMSme)
= |nformation/Beratung zu Fahrkarten fir Jugendliche und Schiiler, insbesondere FlashTicket

Im praktischen Teil werden die vermittelten Aspekte aufgegriffen und anschaulich demonstriert.
Sicherheit an der Haltestelle und Sicherheit wahrend der Fahrt bilden hier die Schwerpunkte.

Schulungen von Jugendlichen der Sekundarstufen 1 und 2

Die bis zum Ende der Primarschule vermittelten Grundlagen bezliglich des sicheren und selbstandi-
gen Busfahrens miissen lber geeignete Bausteine auch in den folgenden Stufen der Schullaufbah-
nen der Kinder und Jugendlichen wiederholt, gefestigt und erganzt werden. Bausteine fiir eine sol-
che nachhaltige und dauerhafte Bindung an den Umweltverbund miissen durch NimmBus konzi-

piert und umgesetzt werden.

BusTraining fiir Férderschiiler
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Der Riickgang der Schiilerzahlen bei den Férderschulen in den vergangenen Jahren sowie die Um-
setzung der Inklusion fiihrte im Kreis Unna mit Beginn des Schuljahres 2016/17 zu einer Umgestal-
tung der Férderschullandschaft. Der Kreis Unna libernahm zudem die Tragerschaft der Férderschu-
len mit Férderschwerpunkt Lernen, emotionale und soziale Entwicklung. Somit ist der Kreis Unna
Trager aller Forderschulen mit unterschiedlichen Férderschwerpunkten. Diese Neugestaltung der
Forderschullandschaft bedeutete fiir viele Schiiler weitere Schulwege. Dies betrifft die Kinder und
Jugendlichen, die das Férderzentrum Siid in Unna sowie das Férderzentrum Nord in Liinen und des-

sen Teilstandort in Selm besuchen.

Forderschiler sind aufgrund der spezifischen Problematiken (Unsicherheit, Stress, Larm etc.) auf
eine besondere und langfristige Unterstiitzung beim Erlernen der selbststandigen Mobilitdt ange-
wiesen. Auch werden etliche Férderschiler im Laufe ihres Lebens nicht in der Lage sein, die Fahr-
erlaubnis fur ein Auto zu erwerben. D.h. sie sind nicht nur bei der Lehrstellensuche, sondern auch
wahrend des Berufslebens auf Bahn- und Busangebote angewiesen und miissen sich dort zurecht-
finden. Naturlich gilt dies auch fiir Fahrten in der Freizeit. Das bedeutet eine nachhaltige Bindung
an den offentlichen Personennahverkehr

Der Kreis Unna beabsichtigt, mittels des BusTrainings die Férderschiller wahrend ihrer gesamten
Schullaufbahn intensiv und individuell zu begleiten. Hierflir missen durch NimmBus fir die jeweili-
gen Altersklassen spezifische Bausteine konzipiert und umgesetzt werden. Die Betroffenen sollen
befahigt werden, ihre Mobilitadt selbstdandig zu gestalten und wahrzunehmen. lhre Mobilitatskom-
petenz soll gestarkt und somit ein wichtiger Beitrag zum barrierefreien Schulweg geleistet werden.
Dies bezieht sich neben der eigenstandigen Bewaltigung des Schulweges ausdricklich auch auf ihre

Freizeitmobilitat.

Dadurch, dass ein Grofteil der Betroffenen befahigt wird, den Schulweg mit dem 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr zuriick zu legen, erzielt der Kreis Unna erhebliche Einsparungen, weil die indivi-
duelle Beforderung mit speziell eingesetzten Bussen oder Taxen (,,Schiilerspezialverkehrs”) erheb-

lich reduziert wird.
Bereitstellung kostenlosen Begleitmaterials

Die Inhalte der jeweiligen Bausteine mussen seitens NimmBus durch altersgerecht aufgebaute Be-
gleitmaterialien erganzt werden, wodurch die in Theorie und Praxis vermittelten Inhalte bei den
Kindern und Jugendlichen nachhaltig gefestigt werden. Zusatzlich missen Informationsschriften,
Unterrichtsmaterialien usw. erstellt werden, um die notwendige intensive Zusammenarbeit mit

Schulen, Lehrern und Eltern zu gewahrleisten.
BusGuides

BusGuides konnen sowohl an den Haltestellen als auch im Bus eingesetzt werden. An den Haltestel-
len Gberwachen sie den Einstieg in den (Schul-)Bus. Durch solch einen geordneten und dadurch
stressfreien Einstieg wird zum einen die Unfallgefahr an der Haltestelle erheblich reduziert und zum
anderen das Konfliktpotenzial im Bus verringert. Wahrend der Fahrt achten BusGuides darauf, dass
die Mitschiiler sich setzen und sollte das nicht mehr moglich sein, sich festhalten. Kommt es wah-

rend der Fahrt zu Konflikten, vermitteln sie zwischen den Konfliktparteien und schlichten den Streit.
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Sie wirken Fehlverhalten von Schiilern entgegen und helfen so, Beschadigungen und Schmierereien

(Vandalismus) zu vermeiden. BusGuides sind somit auch wichtige Partner des Busfahrers.

NimmBus akquiriert Schulen, die an der Einfliihrung von BusGuides Interesse haben. Die Ausbildung
der BusGuides wird durch das Verkehrsunternehmen in Kooperation mit der Kreispolizeibehorde

Unna konzipiert, organisiert und durchgefihrt.

7.4.2 JederBus — Inklusion erfahren

Die Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen ist in Deutschland seit dem 26.03.2009
geltendes Recht. Durch die Umsetzung soll allen Menschen eine gleichberechtigte, selbstbestimmte
Teilnahme am Leben in der Gemeinschaft ermoglicht werden. Ziel ist es, eine moglichst groRe Bar-
rierefreiheit zu erreichen. Nach dem Personenbeférderungsgesetz soll bis zum 01.01.2022 die Bar-
rierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr vollstandig umgesetzt sein. Der Kreis Unna setzt
seit 2013 diese Barrierefreiheit im Rahmen des Inklusionsprojektes JederBus sukzessive um. Ziel ist
es, Menschen mit unterschiedlichen Beeintrachtigungen und aus unterschiedlichsten Altersstufen
groRtmogliche Mobilitat zu ermoglichen. Das eigenstandige Unterwegssein soll als wichtiger Bau-
stein der Selbstandigkeit gefordert und der Anteil der beeintrachtigten Menschen, die den Bus nut-
zen, soll erhéht werden. So lasst sich die Teilnahme am gesellschaftlichen Leben und die selbstan-

dige Bestimmung des Alltags fordern.

Im Rahmen zahlreicher Teilprojekte ist durch JederBus in den vergangenen Jahren in enger Zusam-
menarbeit mit den betroffenen Menschen ein ganzes Paket an Aktivitdten entstanden, um Busfah-
ren im Kreis Unna barrierefreier zu gestalten. Dabei helfen die erarbeiteten Neuerungen nicht nur

den Zielgruppen, sondern stellen einen Mehrwert fiir alle Birger im Kreis Unna dar.

Die Methode der kontinuierlichen Einbindung der Betroffenen fiihrte immer wieder zu pragmati-
schen, praxisnahen und vor allen Dingen auch nachhaltigen sowie von allen akzeptierten Losungen.
Diese Arbeitsweise wurde 2015 vom Land Nordrhein-Westfalen mit dem Inklusionspreis honoriert.
Das Projekt JederBus gewann hier in der Kategorie Zugdnglichkeit, Barrierefreiheit, Mobilitdt und

Wohnen.

Tab. 45: Ubersicht Teilprojekte JederBus

Die Haltestellen der Linien R11, R81, S80 so-
wie der Stadtbuslinien in Schwerte wurden
kategorisiert. Weitere Haltestellen sollen von
den Betroffenen beurteilt werden. Projekt ab-
geschlossen.

Information zu Barrie- | Eintragung der VKU Haltestellen bei wheel-
refreiheit ausbauen map.org / Kategorisierung der Haltestellen

Die App Soester BusGuide wurde fir die VKU
zum Bus-Navi modifiziert. Alle Busse wurden
Alle Informationen zum Bus fahren sollen | mit Bluetooth-Gerdten ausgeristet, die mit
barrierefreie App leicht zugénglich sein. Die Orientierung an der | der App kommunizieren. Nach einer erfolgrei-
Haltestelle und im Bus soll gewahrleistet sein. | chen Anfangsphase wurde das Bus-Navi zur
fahrtwind-App weiterentwickelt und um wei-

tere Mobilitatsmoglichkeiten erweitert.
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Teilprojekt

einfache Sprache

Die offentlich zugdnglichen Informationen
zum offentlichen Personennahverkehr mis-
sen fir alle Menschen verstdndlich und er-
fassbar sein. Die Anwendung von leichter
Sprache soll in Veroffentlichungen Standard
werden.

Bisher vercéffentlicht: Flyer Einfach Bus fah-
ren, Einfach TaxiBus fahren, Sozialticket und
Busse R81 und R82, VKU-Tandem, Mit dem
Rollator unterwegs

Konzept einer Broschiire Basiswissen éffentli-
cher Personennahverkehr in Arbeit

Uberpriifung des Internetauftritts auf leichte
Sprache und Barrierefreiheit in Bearbeitung

vereinfachte Orientie-
rung mit Symbolen
und Farben

Liniennetzplane, Haltestellen und Busse sol-
len mit Symbolen und farblichen Markierun-
gen gekennzeichnet werden, sodass sich alle
Menschen einfach orientieren kénnen. Jede
Linie erhalt eine Farbe, jede Endhaltestelle ein
festes Symbol.

Testphase in Linen lauft, nach erfolgreicher
Evaluation Ubertragung auf das gesamte
Kreisgebiet.

2. Haltestellenanzeige
lesbar fir Rollstuhlfah-
rer

Haltestellenanzeigen sollen von allen Fahrgas-
ten gesehen werden kénnen.

fr Neuanschaffungen Standard (Nachriistung
fiir Bestandfahrzeuge wegen sehr hoher Kos-
ten nicht weiterverfolgt)

VergroRerung der
Mehrzweckflachen

standardmaRig Abstellflache fir mindestens 2
Rollstiihle schaffen

fiir Neuanschaffungen Standard (Nachristung
fiir Bestandfahrzeuge wegen sehr hoher Kos-
ten nicht weiterverfolgt)

Markierung Bustiren
mit Klebestreifen

bessere Orientierung fiir Sehbehinderte

Alle Busse der VKU und der Unternehmer sind
mit Markierungen ausgeriistet. Standard fur
Neuanschaffungen.

Lautstarke Haltestel-
lenansagen

bessere Orientierung fiir Sehbehinderte

Lautstarke in Bussen eingestellt, kontinuierli-
che Uberpriifung der Unternehmerbusse

Sicherheitsring

Schutz fir Sehbehinderte vor Kollision mit
Haltestellenmasten

In Schwerte, Kamen, Werne, Bergkamen,
Unna und Linen bereits verlegt.

Text to Speech-Anlage

Fahrplaninformationen fiir alle Menschen,
auch wenn sie nicht lesen konnen. Jeder soll
Informationssysteme nutzen kdnnen.

2014 Anlage in Werne installiert, weiterer
Ausbau zu Gunsten von Bus.Hor.Stellen auf-
gegeben.

Bus.Hor.Stelle

Fahrplaninformationen fiir alle Menschen,
auch wenn sie nicht lesen konnen. Jeder soll
Informationssysteme nutzen kdnnen.

Zunachst in Zusammenarbeit mit der Telekom
6 Stellen in Linen, Schwerte, Bonen, Selm, Ka-
men und Unna installiert. Ausstieg der Tele-
kom. Alternative mit Multicomsystem erar-
beitet. 2016 und 2017 Aufbau bzw. Austausch
sechs weiterer Bus.Hor.Stellen in Werne, Ka-
men, Unna, Linen und Bergkamen.

Sicherheitstrainings

Menschen mit Beeintrachtigung sollen Bahn-
und Busangebote selbstdandig oder zumindest
selbstandiger als bisher zu nutzen.

laufend, bisher ca. 900 Personen geschult

Forderschiiler sollen Bahn- und Busangebote

Busschulen selbstandig oder zumindest selbststandiger | laufend, bisher ca. 300 Schiiler geschult
als bisher zu nutzen.
Mobilitatseingeschrankte sollen Bahn- und

VKU-Tandem Busangebote selbstdndig oder zumindest | laufend

selbstandiger als bisher zu nutzen.

Sensibilisierung Fahr-
personal

Fahrpersonal soll fur die Bedirfnisse beein-
trachtigter Menschen sensibilisiert werden.

Es finden Treffen zwischen Fahrern und Be-
eintrachtigten statt.
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Teilprojekt

Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Im Dienstunterricht explizit Gber Bedirfnisse
Mobilitatseingeschrankter aufgeklart.

Beschaftigte erhalten mit den Einstellungsun-
terlagen ein Merkblatt mit Tipps zum Umgang
mit beeintréchtigten Menschen.

Es werden Schulungen fiir Unternehmerfah-
rer durchgefiihrt. Die Regenbogenschule hat
einen Film zur Problematik "Was wiinsche ich
mir vom Busfahrer?" gedreht

Akzeptanz / Toleranz

Beriihrungsangste zwischen Beeintrachtigten,
Fahrern und Mitfahrern sollen abgebaut wer-
den. Es soll Verstdandnis und Aufmerksamkeit
fur die Bedirfnisse beeintrachtigter Men-

Aktion Wer ist denn schon normal? Beein-
trachtigte sprechen Haltestellenansagen.

Plakataktion Uben Sie mal Toleranz

Postkartenaktion Tipps zum Umgang mit be-
eintrdchtigten Menschen

schen geweckt werden.

Musikaktion mit Verteilung der Postkarten
(zum Beispiel Adventssingen)

ServiceCenter wurden mit induktiven Hor-
schleifen ausgeristet. Bei weiteren Umgestal-
tungen wird Barrierefreiheit eingehalten.

Gestaltung ServiceCen-

¢ Barrierearme Umgestaltung ServiceCenter
er

Vorhalten eines KompetenzCenters Inklusion

Auch zuklnftig hat das kommunale Verkehrsunternehmen den Kreis Unna in Fragestellungen, die
die Inklusion betreffen, zu unterstiitzen und fungiert als Bindeglied zwischen Beeintrachtigten, Ver-
kehrsunternehmen, Kommunen und anderen StraBenbaulasttragern. Die fir die Umsetzung der
definierten Ziele notwendigen personellen und technischen Rahmenbedingungen sind durch die

konzessionierten Verkehrsunternehmen im Kreis Unna zu schaffen. Dazu zdhlen insbesondere:

= ein personlicher Ansprechpartner flr Fragen der Inklusion
= konzeptionelle Arbeit und Entwicklung von Problemlésungen fiir Menschen mit Beeintrachti-
gung in den Bereichen Technik, Personal, Fahrgaste, Haltestellen, Fahrzeuge

= Schulung des Fahr- und Aufsichtspersonals im Umgang mit beeintrachtigten Menschen

Als kontinuierlich durchzufiihrende Aufgaben von JederBus werden folgende Bausteine definiert:

Sicherheitstraining in Theorie und Praxis

Erfahrungsgemal meiden beeintrachtigte Menschen die Nutzung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs aus Unkenntnis Gber Ablaufe, Sicherheitsaspekte, Tarife und spezielle Ausstattungen. Sie

sind zum Teil im Bus Uberfordert und haben Angst, nicht die nétige Unterstiitzung zu bekommen.

Aufgrund ihrer spezifischen Problematiken (Mobilitatseinschrankungen, Sehbehinderungen, kogni-
tive Einschrankungen usw.) sind beeintrachtigte Menschen auf eine besondere Unterstiitzung beim
Erlernen selbstandiger Mobilitdt angewiesen. Diese Unterstlitzung muss das beauftragte Verkehrs-

unternehmen mit JederBus gewahrleisten. Je nach Beeintrachtigung wird das Sicherheitstraining in
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eine theoretische und in eine praktische Unterrichtseinheit unterteilt. Im theoretischen Teil werden

folgende Inhalte mit den Teilnehmern gemeinsam besprochen (Auszug):

= Umweltaspekte: Vorteile der Nutzung des Umweltverbundes (Schwerpunkt Busnutzung)
= soziale Aspekte: Gemeinsam unterwegs sein (Stichwort Inklusion)
= Sicherheitsaspekte an der Haltestelle und im Bus

= |Informationsbeschaffung rund um die Busfahrt (zum Beispiel Lesen des Liniennetz- und Fahr-
plans) sowie zukunftsweisende Neuerungen (zum Beispiel fahrtwind-App, SIMSme)

= |nformation und Beratung zum Ticketangebot

Der praktische Teil wird auf die Teilnehmer zugeschnitten. Im Schonraum kdnnen sich die Teilneh-
mer mit flr Sie wichtigen Aspekten des Busses beschaftigen. Schwerpunktthema ist immer die Si-
cherheit an der Haltestelle und wahrend der Fahrt. JederBus ibernimmt die administrative Abwick-

lung mit allen interessierten Gruppen im Kreis Unna und fiihrt die Sicherheitstrainings durch.

Begleitservice (VKU-Tandem)

Zusatzlich zu den Sicherheitstrainings bietet JederBus unsicheren und beeintrachtigten Menschen
einen Begleitservice. Nach telefonischer Vereinbarung wird der Teilnehmer zuhause abgeholt und
bei seiner Fahrt mit Bahn und Bus begleitet. Wahrend der kostenlosen Trainingsfahrt wird der Teil-
nehmer individuell und intensiv geschult. Er bekommt Informationen zu Sicherheitsaspekten an der
Haltestelle. Informationsbeschaffung rund um die Busfahrt (zum Beispiel Lesen des Liniennetz- und
Fahrplans) sowie zukunftsweisende Neuerungen (zum Beispiel fahrtwind-App, SIMSme) werden er-
klart. Ebenso gibt es Informationen und Beratung zum Ticketangebot. Sicherheit im Bus ist der
Schwerpunkt wahrend der Fahrt. Die Begleitung soll dazu befdhigen, den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr in der Folge selbstandig nutzen zu kénnen.

Weitere Zielvorgaben

Um die Zielvorgabe eines barrierefreien 6ffentlichen Personennahverkehrs zu realisieren, miissen

dariiber hinaus folgende Anforderungen erfillt werden.

Tab. 46: Weitere Zielvorgaben zur Inklusion

Alle bisher durch JederBus umgesetzten Modifikationen in der Busausstattung (gelbe Hal-
Fahrzeuge testangen, 2. Monitor, gelb-schwarze Tirmarkierungen, taktile Haltestangen im Ausgangsbe-
reich) werden Standard.

StandardmaRige Ausriistung von Bushaltestellen mit Fahrgastinformationssaulen (zum Bei-
spiel Bus.Hor.Stellen) durch die Kommunen, obligatorisch bei BaumaRnahem an der jeweili-
gen Haltestelle.

Leistungen: Abfahrtsmonitor, Ansage der einfahrenden Busse
Haltestellen
Voraussetzungen: Haltestelle wird von zwei oder mehr Linien bedient, Haltestelle hat mehr

als 50 Einsteiger pro Tag.
Haltestelle in der Ndhe eines Seniorenheims, eines Krankenhauses oder einer Behinderten-
einrichtung sollen unbeachtet der Einsteigerzahlen, bevorzugt umgeristet werden.
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blindengerechte Navigation vom Start zur Haltestelle, Abfahrtsmonitor, Fahrplanauskunft,
barrierefreie Informa- | Ansage einfahrender Busse, Haltewunschtaste, Ansage der Haltestellen wahrend der Fahrt,
tionsangebote blindengerechte Navigation zum Zielort

Vorhalten eines barrierefreien Internetauftritts mit Fahrplanauskunft.

Vorhalten mindestens einer barrierefreien Vorverkaufsagentur mit persénlicher Beratung

Verkauf
pro Kommune (Zertifizierung durch JederBus).

Einrichtung eines barrierefreien Besprechungsraums fiir Workshops und dhnliche Treffen mit

Kommunikation
Betroffenen beim Verkehrsunternehmen.

7.4.3 mobil&Job

Mobilitat spielt eine herausragende Rolle fir Unternehmen. Neben Lieferverkehren gehéren hierzu
vor allem Beschaftigten- und Besucherverkehre. Folge sind ein erhdhtes Verkehrsaufkommen und
damit verbunden hohere Umweltbelastungen (zum Beispiel Feinstaub und CO,). Im Kreis Unna bil-
den Fahrten zum/vom Arbeitsplatz knapp 40% des gesamten Verkehrsaufkommens. Daher entwi-
ckelte der Kreis Unna die Initiative mobil&Job. Beschéftigte von mobil&Job zeigen Unternehmen im
Kreis Unna wie diese durch betriebliches Mobilitaitsmanagement fiir den Personenverkehr beste-
hende Betriebsablaufe effizienter, umweltfreundlicher und kostengiinstiger gestalten kdnnen.
Hierzu gehort insbesondere die Beratung der Beschaftigten, aber auch die Bestandaufnahme der
verkehrlichen Situation bis zur Aufstellung und Umsetzung von Mobilitatsplanen. Entwickelt wer-
den kurz- und langfristige Mallnahmen wie unter anderem die Einfiihrung von Firmentickets zur

Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs.

7.4.4 Informationen fiir Fliichtlinge

In der zweiten Jahreshdlfte 2015 stieg die Zahl der Asylbewerber auch im Kreis Unna stark an. Die
Flichtlinge blieben zum Teil langer im Kreisgebiet, waren aber auch bundesweit sehr mobil. Seitens
des Kreises Unna bestand daher der ausdriickliche Wunsch, Fliichtlingen das System des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs in Deutschland und im Kreis Unna systematisch nahezubringen.

In Absprache mit dem Kommunalen Integrationszentrum des Kreises Unna wurden daher durch das
Projekt NimmBus unterschiedliche Bausteine fiir Informationen zum 6ffentlichen Personennahver-

kehr flr Fliichtlinge auf den Weg gebracht.

Hierzu zahlte als erste Basisinformation eine mehrsprachige Broschire. Die darin enthaltenen Tipps
und Informationen erklaren, wie das Bus- und Bahnfahren im Kreis Unna funktioniert. Die Informa-
tionen sind in den Sprachen Deutsch, Englisch, Farsi und Arabisch aufbereitet. Auf dem Flyer abge-
bildete QR-Codes verweisen direkt auf die entsprechende Internetseite des kommunalen Verkehrs-
unternehmens, wo in der jeweiligen Landessprache weiterfihrende Informationen angeboten wer-

den.

Dariber hinaus wurde durch Projekt NimmBus eine entsprechende Schulung fir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs konzipiert. Hier werden relevante Fragen und Besonderheiten
des Kreises Unna des Bahn- und Busangebots im Kreis Unna angesprochen. Behandelt werden unter

anderem Fragestellungen wie:
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= System offentlicher Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen: Verkehrsverbiinde und un-

terschiedliche Tarife

=  Welchen Fahrschein brauche ich fir welche Fahrt?

(zum Beispiel im Kreis Unna, nach Dortmund, flir Fernreisen)
= Wo kann ich meinen Fahrschein kaufen?

= Welche besonderen Fahrscheine gibt es im Kreis Unna?
(zum Beispiel TagesTicket, 10er Ticket, SozialTicket)

= detaillierte Vorstellung und Hilfestellung bei der Beantragung des SozialTickets

= Informationsbeschaffung liber unterschiedliche Medien
(Fahrplanbuch, Internet, App, telefonische Beratung, personliche Beratung)

= Grundlagen fir die Nutzung von Bahn und Bus

(Haltestelle, Busanzeigen, Ein- und Ausstieg usw.)
= Beforderungsbedingungen, Schwarzfahren und Konsequenzen

Die Schulungen werden bei Bedarf von geeignetem Personal des kommunalen Verkehrsunterneh-
mens bzw. in dessen Auftrag durchgefiihrt, welches umfassende sprachliche Kompetenzen, insbe-
sondere bei Farsi und Arabisch, aufweist.

Da durch solche gezielten Schulungen die Fliichtlinge bei ihrem Aufenthalt und bei ihrem Integrati-
onsprozess im Kreis Unna unterstiitzt werden, ist es auch weiterhin notwendig, dass das beauf-
tragte Verkehrsunternehmen diese Schulungen anbietet. Dariiber hinaus sind — unabhangig vom
jeweiligen Aufenthaltsstatus — alle derzeit im Kreis Unna lebenden Flichtlinge als potenzielle Kun-
den des offentlichen Personennahverkehrs zu anzusehen. Sie verfligen lGber keine Fahrerlaubnis
und/oder haben keinen Zugriff auf ein Auto, sodass flr langere Entfernungen nur der 6ffentliche
Personennahverkehr in Frage kommt. Hinzu kommt, dass vor allem in arabischen Landern der Rad-
verkehr keine groRe Bedeutung hat. Daher haben oft Fliichtlinge aus diesen Landern keine Erfah-
rungen in der Nutzung des Fahrrads und sind auch fiir kiirzere Entfernungen auf den o6ffentlichen

Personennahverkehr angewiesen.

7.4.5 Kontinuierliche Entwicklung der Servicequalitat

Neben der Bereitstellung einer Ausreichenden Verkehrsbedienung miissen verschiedene Angebote
zur Verfligung gestellt werden, die dazu dienen, im Kreis Unna die Servicequalitat des 6ffentlichen
Personennahverkehrs kontinuierlich und nachhaltig zu verbessern. Der Kreis Unna mdochte einen
kundenorientierten und maoglichst einfach nutzbaren 6ffentlichen Personennahverkehr anbieten.
Das beauftragte Verkehrsunternehmen muss fiir die jeweiligen Projekte die Umsetzung der defi-
nierten Ziele und Qualitatsstandards mit entsprechender Evaluationen dokumentieren. Die jahrli-

chen Verwendungsnachweise beinhalten einen finanziellen Nachweis sowie einen Sachbericht.

7.5 Mobilitatsdienstleister fahrtwind

Die ServiceZentrale fahrtwind beréat seit 1998 im Auftrag des Kreises Unna die Birger zu allen Fra-
gen bei Bus und Bahn. Ausdriicklich fungiert fahrtwind von Anfang an als verkehrstrageriibergrei-

fende und fir alle Kommunen im Kreis Unna zustédndige Einrichtung. Derzeit ist fahrtwind mit zwei
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Standorten im Kreisgebiet vertreten. In Kamen am Markt ist ab April 2018 die Hauptstelle, die sich
bisher bei der Betriebsleitung der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna in der Liinener StraRe 13 befand.
In Linen am Hauptbahnhof/ZOB wird seit 2010 eine Filiale (ServiceCenter Verkehrsgesellschaft
Kreis Unna) betrieben. Im Laufe der Zeit haben sich die Anforderungen an fahrtwind immer wieder
verandert und das Aufgabenspektrum hat sich sukzessive erweitert. Grundsatzlich ist zu beobach-
ten, dass die Bedeutung telefonischer Auskiinfte flir einfache Anfragen zugunsten von Internet-
bzw. digitalen Angeboten zurlickgeht. Dagegen steigt der Bedarf an umfassender Beratung in Mo-

bilitatsfragen stetig an. Die ServiceZentrale hatte im Jahre 2017 insgesamt 118.017 Kundenkontakte
Der ServiceZentrale fahrtwind kommen insbesondere folgende Aufgaben zu:

= telefonische Beratung flir bundesweite Fahrplanauskiinfte und Fahrpreisermittlungen
(Service-Nummer: Schlaue Nummer 01806/50 40 30)

= Annahme und Bestellung von TaxiBus-Fahrten im Kreis Unna

= zentrale Aufnahme aller Kundenresonanzen
(Annahme, Bearbeitung und Weiterleitung von Fragen, Anregungen und Kritik an die zustan-
digen Verkehrsunternehmen)

= personliche Beratung der Biirger zu allen Fragen der Mobilitat inklusive Fahrscheinverkaufe
fiir den offentlichen Personennahverkehr. Im ServiceCenter in Liinen erfolgt zurzeit zuséatzlich

der Verkauf von Fahrscheinen fiir den Fernverkehr (Zug und Bus)

= kundengerechte Aufbereitung von Stérungsmeldungen der Leitstelle des derzeit beauftragten
kommunalen Verkehrsunternehmens sowie kostenlose Weitergabe an die Kunden Uber ent-
sprechende Informationskanéle

(aktive Kundenechtzeitinformation zurzeit Gber den Messenger SimsMe)

= vor-Ort Beratungsservice zum gesamten Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs, wel-
ches fiir die Biirger im Kreis Unna relevant ist

(zum Beispiel auch Abfahrten ab Dortmund Hauptbahnhof)

= personelle Unterstiitzung bei vom Kreis Unna initiierten Aktivitaten und Projekten

(zum Beispiel Informationsbedarf bei neuen Fahrscheinangeboten)
= Fundsachenrecherche und -herausgabe

= Zusammenarbeit mit der Abo-Abteilung des beauftragten kommunalen Verkehrsunterneh-
mens: Bearbeitung von Anfragen der Abonnenten inklusive eines erheblichen Umfangs an
mehrsprachigen Anfragen zum SozialTicket, Besetzung der Abo-Servicenummer, Annahme von
Abo-Antriagen und deren Uberpriifung auf Vollstindigkeit sowie Ausstellung von Ersatzkarten

und Kassieren von Saldozahlungen

= Kassieren des erhohten Beférderungsentgelts im Auftrag der zustandigen Abteilung des be-

auftragen kommunalen Verkehrsunternehmens

= weitere Dienstleistungen wie Paketdienste (Dienstleister GLS) und Auftrage anderer Verkehrs-
unternehmen wie Regionalverkehr Miinsterland und Regionalverkehr Ruhr-Lippe (Fahrplan-
und Tarifauskiinfte sowie TaxiBus) und Stadtwerke Hamm (Fahrplan- und Tarifauskiinfte) so-

wie Markische Verkehrsgesellschaft (AnrufLinienDienst)
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Das beauftragte Verkehrsunternehmen hat sicherzustellen, dass fahrtwind als ServiceZentrale fort-
gefuihrt und kontinuierlich weiterentwickelt wird. Insbesondere im Rahmen der durch den Kreis
Unna verfolgten Gesamtstrategie Flexibel UNterwegs im Kreis Unna (vgl. Kapitel 7.6) kommt fahrt-
wind eine zentrale Rolle zu. Um die Gesamtstrategie FUN im Kreisgebiet zu realisieren, hat das be-
auftragte Verkehrsunternehmen dafiir Sorge zu tragen, dass zwischen fahrtwind, dem fahrbetrieb-
lichen Bereich, den Projekten NimmBus und JederBus sowie dem Vertrieb Synergien genutzt und
ausgebaut werden. Einzelne Projekte konnen so (im Vorfeld) bereichsiibergreifend abgestimmt

werden.

Um die Kunden fir multimodale Verkehrsangebote zu gewinnen, bedarf es neben der Bereitstel-
lung der Infrastruktur und dem Marketing auch einer direkten, persénlichen Schnittstelle zum Kun-
den. Den Kunden muss eine personliche und telefonische Beratung beziiglich ihrer kompletten Mo-
bilitatskette zur Verfligung gestellt werden. fahrtwind Gibernimmt diese Funktion der zentralen Mo-
bilitatsberatungsstelle im Kreis Unna. Mit der Funktion des integrierten Mobilitatsdienstleisters er-
weitert sich das Aufgabenspektrum von fahrtwind. Die Kunden erhalten zukiinftig liber fahrtwind
unter Nutzung unterschiedlicher Kanale (App, Internet, Telefon, persénliche Auskunft) und an ver-
schiedenen Standorten alle Informationen zum stetig wachsenden Angebot klimafreundlicher Mo-
bilitatsangebote inklusive der Mdglichkeit, entsprechende Verkehrsangebote zu buchen und zu be-
zahlen. Hierflir muss das beauftragte Verkehrsunternehmen sowohl die technischen als auch die
personellen Voraussetzungen bereitstellen.

Der Kreis Unna wiinscht dariiber hinaus ein flichendeckendes Netz aus ortlichen Beratungsstellen.
Neben bereits bestehenden fahrtwind-Standorten in den Stadten Kamen und Linen muss sich das
beauftragte Verkehrsunternehmen weiterhin fir dezentral gelegenen Beratungs- und Vertriebs-
stellen einsetzen. Das umfasst die Einrichtung und Unterhaltung eines flichendeckenden Netzes
von Vertriebsstellen und die Schulung der jeweiligen Beschaftigten, sodass eine qualitativ hochwer-
tige Betreuung auch fir die Biirger sichergestellt ist, die auf eine persénliche Beratung angewiesen
sind. Wiinschenswert ware als langfristiges Ziel der Betrieb eines Kundenzentrums oder einer ver-
gleichbar hochwertigen Vertriebstelle in den Zentren aller Stadte im Kreis Unna mit mehr als 40.000
Einwohner (Bergkamen, Kamen, Liinen, Schwerte, Unna), wo auch Fahrkarten des Schienenperso-
nenfernverkehrs angeboten werden. Hier ist die Finanzierung allerdings noch unklar. In allen ande-
ren Stadtzentren sowie in dichteren Siedlungsgebieten bestehen einfache Vorkaufstellen. Ferner
zahlen neben den klassischen Angeboten im 6ffentlichen Personennahverkehr folgende Bausteine
einer nachhaltigen Mobilitat im Kreis Unna zum Portfolio von fahrtwind und missen durch das be-
auftragte Verkehrsunternehmen konzeptionell weiterentwickelt und umgesetzt werden.

CarSharing

CarSharing ist eine sinnvolle Erganzung zum offentlichen Personennahverkehr und soll daher im
Sinne einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung im Kreis Unna geférdert werden. fahrtwind soll da-
bei die Auskunft und Vermittlung von CarSharing-Angeboten im Kreis Unna Gbernehmen. Die Ser-
viceZentrale ist auch bei der Buchung der Angebote behilflich oder Gbernimmt diese fiir den Kun-

den. Perspektivisch soll auch eine Abrechnung lber fahrtwind moglich sein.
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Organisation von Fahrgemeinschaften (Pendlerportal)

Zur Verringerung des Fahrzeugaufkommens im motorisierten Individualverkehr im Kreis Unna wird
das Angebot der Arbeitsgemeinschaft Fahrgemeinschaften Nordrhein-Westfalen, die beim Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr angesiedelt ist, genutzt. Das beauftragte Verkehrsunternehmen muss
Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Fahrgemeinschaften Nordrhein-Westfalen sein. Diese stellt das
Pendlerportal als Vermittlungsplattform fir Mitfahrgelegenheiten zur Verfiigung und entwickelt es
kontinuierlich weiter. Neben Einmalfahrten wird auch Uber regelmaRige Fahrten und Alternativen
zum offentlichen Personennahverkehr informiert. Das beauftragte Verkehrsunternehmen muss
eine auf fahrtwind gekennzeichnete Version des Pendlerportals zur Verfligung stellen und diese
weiterentwickeln. Der ServiceZentrale kommt dabei die Rolle zu, Kunden bei der Nutzung des fahrt-

wind-Pendlerportals beratend zur Seite zu stehen.

Fahrradauskunft

Als ideale Erganzung zum o6ffentlichen Personennahverkehr, speziell fir die ersten und letzten Ki-
lometer eine Reise, sieht der Kreis Unna das Fahrrad bzw. das E-Bike an. fahrtwind kooperiert mit
dem bundesweit dichtesten Netz von Radstationen, welches der Kreis Unna zusammen mit den
Standortkommunen anbieten kann. Dabei vermittelt fahrtwind Leihfahrrader und Gepackaufbe-
wahrung und unterstitzt Kunden beim Buchungsprozess. Auch bei diesem Thema soll perspekti-
visch die Bezahlung der Leihrdder bei fahrtwind moglich sein.

Weitere Mobilitdtsanbieter

fahrtwind hat die Aufgabe, kontinuierlich weitere Mobilitdtsanbieter im Kreis Unna in sein Portfolio
aufzunehmen. Dazu zdhlen Autoverleiher, Taxigewerbe und ggf. automatisierte Fahrradverleihsys-

teme, die wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans im Kreis Unna etabliert werden.

Digitale Angebote von fahrtwind: Homepage und fahrtwind-App

Die fahrtwind-Zentrale selbst wird - wie oben beschrieben - durch ausgewéahlte Vorverkaufsstellen
fiir die personliche Beratung erganzt. Neben diesen Kundenkontaktstellen hat das beauftragte Ver-
kehrsunternehmen ein virtuelles Angebot in Form einer Internetseite und der fahrtwind-App zu
erganzen. Die Internetseite und die App spiegeln dabei das Angebot von fahrtwind wider. Alle Aus-
kunfts- und Buchungsmoglichkeiten sind beispielsweise liber die Homepage oder die fahrtwind-
App moglich. Verbindungsauskiinfte werden auf Basis der elektronischen Fahrplanauskunft um
weitere Mobilitdtsangebote erganzt. Aus der Verbindungsauskunft heraus muss eine Buchung und
Abrechnung der gesamten Reisekette liber den Zugriff auf verschiedene Dienstleistungen auf Basis
einmaliger Anmeldung moglich sein. Kunden werden als fahrtwind-Kunden bedient. Das Verkehrs-
unternehmen hat daher ein Vertriebshintergrundsystem mit Schnittstellen zu den Radstationen

und Carsharing-Anbietern vorzuhalten.

Standards beziiglich der fahrtwind-Personal

Auf Grund des groRen Aufgabenspektrums muss fiir fahrtwind-Personal ein entsprechendes Schu-

lungskonzept erstellt und dieses regelmaRig absolviert werden. Dabei missen insbesondere die
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Themenfelder Verkaufssystem der Deutschen Bahn und Tarifschulungen, soziale Kompetenzen und
Mehrsprachigkeit (Englisch) bearbeitet werden. Weiterhin muss das Personal beziiglich der Belange
Mobilitatseingeschrankter sensibilisiert und fiir deren zielgerichtete Beratung geschult werden.

Standards beziiglich der ortlichen Beratungsstellen

Die Offnungszeiten der fahrtwind-Hauptstelle in der Stadt Kamen, dem ServiceCenter in der Stadt
Linen und weiterer dezentraler Beratungsmoglichkeiten miissen sich an den Offnungszeiten der

umliegenden Geschafte orientieren. Als Richtlinie gelten dazu die nachfolgenden Zeitfenster:

Tab. 47: Richtlinie zu Offnungszeiten von Servicedienstleistungen

Fahrtwind-Hauptstelle Stadt Kamen = Montag bis Freitag: 09:00 Uhr bis 18:30 Uhr
ServiceCenter Stadt Liinen = Montag bis Freitag: 07:30 Uhr bis 17:00 Uhr
Fahrtwind-Callcenter Schlaue Nummer

= Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr
TaxiBus

= Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr
Abo-Servicenummer

= Montag bis Freitag 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr

Fahrtwind muss zur Einhaltung des Rund-um-die-Uhr-Service, wie er in Nordrhein-Westfalen im
Rahmen der Schlauen Nummer verabredet ist, die Erreichbarkeit einhalten und aus diesem Grund
im Hintergrund mit einem Callcenter zusammenarbeiten, sodass auflerhalb der Zeiten des eigenen
Betriebs zu diesem weitergeleitet wird. Diese Weiterleitung erfolgt Giber das vom Verkehrsministe-
rium finanzierte KompetenzCenter Fahrgastinformation bei der Westfalischen Verkehrsgesellschaft
in der Stadt Miinster. Sowohl fahrtwind in der Stadt Kamen, als auch das ServiceCenter in der Stadt
Linen miissen barrierefrei erreichbar sein. Darliber hinaus muss im Kreisgebiet mindestens eine

dezentrale Beratungsmoglichkeit pro Kommune barrierefrei vorgehalten werden.

Kundenbindung und Verkaufsforderung durch zusatzlichen stationdren Vorverkauf in der Flache

Der Kreis Unna als Aufgabentrager legt groRen Wert auf Neukundengewinnung und Kundenbin-
dung fur den 6ffentlichen Personennahverkehr. Insbesondere seit dem Jahr 2012 wurden durch das
kommunale Verkehrsunternehmen Bausteine im Bereich Kundenbindung und Verkaufsférderung
entwickelt und umgesetzt. Das beauftragte Verkehrsunternehmen muss auch zukiinftig im Bereich

nachhaltige Kundenbindung und Verkaufsforderung aktiv sein.

Dezentraler Ticketverkauf - Vorverkaufsagenturen

Vorverkaufsagenturen sind vor Ort oft die erste Anlaufstelle fiir die Kunden des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs und tragen mafgeblich zur Kundenzufriedenheit und somit auch zur aktiven Kun-
denbindung bei. Im Rahmen der durch das beauftragte Verkehrsunternehmen im Jahr 2012 durch-

gefihrten Untersuchung wurde festgestellt, dass in Orten, in denen das Netz der
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Vorverkaufsagenturen dichter ist, die Umsatze je Einwohner deutlich héher sind als in den anderen
Kommunen des Kreises Unna. Ein dichtes Netz an Vorverkaufsagenturen beeinflusst somit generell
die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs positiv. Darliber hinaus stellen die Vorver-
kaufsagenturen eine kontinuierliche und qualifizierte Betreuung der Kunden sicher (,Nah dran am
Kunden!”) und verbessern die Beratungssituation vor Ort. Das beauftragte Verkehrsunternehmen

muss deshalb folgende Aufgaben sicherstellen:

= Betreuung der bestehenden Verkaufsagenturen mit regelmaRiger Kontaktpflege zu den Ver-
kaufsagenturen sowie Bereitstellung einer Ansprechperson fiir die Agenturen, technischer
Ausstattung und Betreuung der Agenturen sowie monatliche Abrechnung und Herstellung so-

wie Pflege von individuellen Verkaufshandbichern.

= Akquise weiterer Verkaufsagenturen, um die definierte Dichte an ortlichen Beratungsmoglich-

keiten zu gewdhrleisten

= Konzeptionierung und Durchfiihrung regelmaRiger SchulungsmalRnahmen, um das Personal

der Verkaufsagenturen fachlich zu qualifizieren

= Durchfihrung von verkaufsférdernden Sonderaktionen mit und bei den Agenturen

Foérderung einer nachhaltigen Kundenbindung und Kundenzufriedenheit

Da es deutlich kostspieliger ist, neue Kunden zu gewinnen, als bestehende zu halten, ist die Pflege
der bereits gewonnen Kunden ein weiterer wesentlicher Bereich, um die Nachhaltigkeit der Kun-
denbindung zu gewahrleisten. Das beauftragte Verkehrsunternehmen muss hierzu unter anderem

die Durchfihrung folgender Bausteine gewahrleisten:

= regelmaBig sowohl ortliche und anlassbezogene Informationsstande, als auch kreisweite In-
formationseinsatze unter anderem auf Wochenmarkten sowie auf Drahteselmarkten und im
Rahmen der RADkult(o)ur Kreis Unna. Erlauterungen der Produktpalette, Fahrplanauskiinfte,
Ticketberatung sowie Verteilung von Infomaterial stehen hier im Mittelpunkt.

= Konzeptionierung und Durchfiihrung zielgruppenspezifischer Abowerbung und anderer Akti-

onsangebote

= Durchfiihrung von MaBBnahmen zur Kundenriickgewinnung

7.6  FUN - Flexibel UNterwegs im Kreis Unna

Aufbauend auf den Ergebnissen einer in 2015 durchgefiihrten Fachtagung hat sich der Kreis Unna
in seiner Mobilitatsstrategie FUN Flexibel UNterwegs im Kreis Unna zum Ziel gesetzt, die vielfaltigen
Mobilitatsangebote von Bus, Bahn, Rad, kiinftig auch Taxi, Carsharing, Mitfahrangeboten usw. den
Kunden unter einer Adresse aus einer Hand anzubieten. Mit der ServiceZentrale fahrtwind, ange-
siedelt bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, steht die Plattform fiir einen integrierten Mobili-
tatsdienstleister zur Verfligung. fahrtwind kooperiert mit dem bundesweit dichtesten Netz von Rad-
stationen, welches der Kreis Unna zusammen mit den Standortkommunen, im Bereich Fahrradver-

leih, Fahrgastinformation, Fahrscheinverkauf und Gepackaufbewahrung anbieten kann.
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Ziel von FUN ist Mobilitat aus einer Hand. Fir die bereits registrierten Stammkunden der Verkehrs-
gesellschaft Kreis Unna und der Radstationen, vor allem aber fiir Neukunden soll Mobilitat aus einer
Hand angeboten und erfahrbar gemacht werden. Zentrale Elemente sind dabei:

=  Mobilstationen
dichterwerdendes Netz aus Standorten mit un-
terschiedlichen Mobilititsangeboten fiir ein fahrtwindf
breites und kundenfreundliches Verkehrsange-
bot

» Ubergang zwischen Verkehrsangeboten
eTicketing einfach und intuitiv nutzbar gestal-
ten, um Information, Buchung und Bezahlung
unabhangig von Angebot und Anbieter aus einer
Hand zu ermoglichen

= fahrtwind-App
kontinuierliche Weiterentwicklung und Integra-

.
tion neuer bzw. erweiterter Mobilititsangebote [} Bahn ob Bus, -

. . . Rad oder zu Ful... :
Chancen fiir den Arbeitsmarkt per o

macht’s moglich!

Lwo Du
Egal wo Du bist, ega
hgn mochtest - mit dieser App

Erfahrungen bei Ertiichtigung der Radstationen

zu Mobilitatsschnittstellen sollen im weiteren it e i
Projektverlauf fir weitere Arbeitsplatze und Ar- == e — —1
beitsgel heit ﬁﬁ = E’ﬁ“ R EVKU 6%
eitsgelegenheiten sorgen B B8 oG

Der Kreis Unna und seine Partner verfolgen einen ganzheitlichen Ansatz, der mit Mobilstationen
und eTicketing zwei wichtige Mobilitdtsthemen miteinander verbindet und gleichzeitig Aspekte des
(auch sozialen) Arbeitsmarkts mit einbezieht. Hier entstehen modellhaft umfassende und auf an-
dere Regionen (ibertragbare Lésungen einer klimafreundlichen und kundenorientierten Mobilitat.
Die Mobilitatsstrategie FUN versteht sich ausdriicklich auch als gemeinsame Strategie des Kreises

fur seine Kommunen.

7.7 Haltestellenausstattung

Attraktive und barrierefreie Angebote im 6ffentlichen Personennahverkehr ergeben sich durch ab-
gestimmte Teilbausteine der oben aufgefiihrten Standards zusammen mit einer passenden Infra-
struktur an den Haltestellen. Hierzu dienen die Ausstattungsmerkmale der Haltestellen als Orien-
tierungshilfe fiir die kreisangehdrigen Kommunen sowie die weiteren Baulasttrager. Grundlage ist
die in der Nahverkehrsplanfortschreibung 2013 getroffene Einteilung der Haltestellen in Kategorien
auf Basis der Nachfrage an den Bushaltestellen. Die Ausstattung ist unterschieden nach Standard-
bushaltestellen (vgl. Tab. 48) und sonstige Bushaltestellen (vgl. Tab. 49).
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Tab. 48: Empfehlung Haltestellenausstattung fiir Standardhaltestellen

Ausstattung

Anmerkung

Zustandigkeit

Kategorie 5
Kategorie 4
Kategorie 3
Kategorie 2
Kategorie 1

Pflichtausstattung

verkehrssichere Warteflache )OIl Bl BN BN BN

Mast mit H-Zeichen v | 0 B B | B Zeichen224

Schild mit Namen und Linien v i 1 B BN

Fahrplaninformation v | | 0| B N BN | Aushang min. DinA4 + QR-Code

Ein-/Ausstieg an allen Tiren méglich )l NN BN N B

Ansprechpartner v | 0 B N | H | nmin Telefonnummer

Zusatzausstattung Barrierefreiheit

Hochbord und Leitstreifen x OO/ @ | N

Sicherheitsring um Mast v O 1

Wartehalle mit Sitzmoglichkeit x| O O | | B | wennvorOrtrealisierbar

Querungshilfe! x | O|gojo|Oo) O

Beschilderung von Umsteigewegen v | Ogjo|g O

Zusatzausstattung Information

Fahrgastinformation v | O] O] O| | W Dynamische Information/Bushérstelle

Liniennetzplan v N

Umgebungsplan \% Ojd |

Tarifinformation v O~ B B B&

Zusatzausstattung Komfort

Abfallbehalter x| O o/ i B N

Beleuchtung X | O|O| B | B M| inklStraBenbeleuchtung

Zusatzausstattung Sicherheit

Videotiberwachung X O

Zusatzausstattung Intermodalitat

Verknipfung Fahrrad Der Bedarf an (weiteren) Bausteinen zur intermodalen Verknipfung

Verkniipfung Auto bzyv. A.ufwejrtung bestehender Standorte zu Mobilitatsstationen
ergibt sich nicht nur aus der Nachfrage an Bushaltestellen. Der Be-

Verknilpfung CarSharing darf wird im Kreis Unna durch zusatzliche Untersuchungen ermittelt
(vgl. Gutachten Intermodale Verknlipfung Kreis Unna und Bewer-

Verkniipfung Elektromobilitat tungsmatrix zur Einrichtung/Aufwertung von Mobilititsstationen).

M verpflichtende Ausstattung V: Verkehrsunternehmen
[ optionale Priifung X: vor Ort zu kldren

L Als Querungshilfen gelten Briicken und Unterfiihrungen mit Rampen oder Aufzug, Ampeln, Zebrastreifen,
Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume, StraBen mit Tempo 30 (Strecke oder Zone), verkehrsberuhigte Be-

reiche
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Neben den Standardbushaltestellen existieren im Kreis Unna weitere Haltestellen, fiir welche die

Ausstattungsstandards der Standardbushaltestellen in vereinfachter Form empfohlen werden.

Tab. 49: Haltestellenausstattung fiir andere Haltestellentypen auRer Standardhaltestelle

Anmerkung

Ausstattung

Zustandigkeit
TaxiBus/AST
Ersatzhaltestelle
neue Haltestelle

Pflichtausstattung

verkehrssichere Warteflache X | | |
Mast mit H-Zeichen v | | | Zeichen 224
Schild mit Namen und Linien v | | |
Fahrplaninformation v | | | Aushang min. DinA4 + QR-Code
Ein-/Ausstieg an allen Tiiren méglich X | | |
Ansprechpartner v | | | min. Telefonnummer
Pflichtausstattung Barrierefreiheit
Hochbord und Leitstreifen K O
Wartehalle mit Sitzmoglichkeit X O O wenn vor Ort realisierbar
Querungshilfe? X O O O
Wegefiihrung zur Haltestelle Vv [ | O
Zusatzausstattung Komfort
Abfallbehalter X (I |
Beleuchtung X O O O inkl. StraBenbeleuchtung
M verpflichtende Ausstattung V: Verkehrsunternehmen
[ optionale Prifung X: vor Ort zu klaren

1 Als Querungshilfen gelten Briicken und Unterfiihrungen mit Rampen oder Aufzug, Ampeln, Zebrastreifen,
Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdaume, StraRen mit Tempo 30 (Strecke oder Zone), verkehrsberuhigte Be-

reiche
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8 Entwicklungskonzept Bahn/Bus

Das Entwicklungskonzept fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr im Kreis Unna setzt sich aus den
zwei Bausteinen Handlungsbedarf im Angebot und Handlungsbedarf in Ergdnzung zum Angebot

zusammen. Der Baustein Handlungsbedarf im Angebot umfasst fiinf Unterbereiche.

MaRBnahmenpakete mit Beschluss 2013 werden voraussichtlich bis Ende 2018 nicht umgesetzt.
Hier erfolgte der politische Beschluss auch tber die Bereitschaft des Kreises und seiner Kommunen
zur Finanzierung bereits mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans im Jahr 2013. Da sich die
Ausgangslage seit diesem Beschluss nicht verandert hat, wurden diese betroffenen Malnahmen-

pakete wieder in die aktuelle Nahverkehrsplanfortschreibung aufgenommen.

MalRnahmenpakete mit Beschluss 2019 sind neue MaRnahmen, welche sich aus der aktuellen Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans ergeben. Diese werden mit dem abschlieRenden Beschluss durch
den Kreistag im Jahr 2019 ein Bestandteil der weiteren Verbesserung des kreisweiten Busangebots.
Mit dem politischen Beschluss zu dieser Nahverkehrsplanfortschreibung zu diesen neuen MaRnah-
menpaketen wird die Umsetzungsnotwendigkeit bestatigt, welche finanzielle Auswirkungen fiir die

Kommunen haben.

Perspektivische Planungspakete umfassen MaRnahmen, welche zum Zeitpunkt der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans noch nicht vollstandig bearbeitet werden konnten. Allerdings ist fir die be-
troffenen MalRnahmen bereits ein Rahmen abgesteckt, in dem die weitere konkrete Ausarbeitung

und Kostenbewertung erfolgen soll.

MaRBnahmenpakete ohne Umsetzungsperspektive umfassen weitere Anregungen aus den Kom-
munen sowie von den Verkehrsunternehmen, Einwohnern und weiteren Institutionen. Diese wer-
den nach eingehender Priifung und Bewertung unter den aktuellen Rahmenbedingungen nicht wei-

terverfolgt.

Empfehlungen an den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe umfassen Inhalte zum Angebot
und zu InfrastrukturmalRnahmen im regionalen Schienenverkehr. Hier sollte mit der ndchsten Fort-

schreibung des zweckverbandsweiten Nahverkehrsplan eine Priifung erfolgen.

Der zweite Baustein Handlungsbedarf in Ergdnzung zum Angebot umfasst vor allem das fiir den
Kreis Unna bedeutende Themenfeld Inklusion, welches bauliche und organisatorische MalRnahmen
umfasst. Auch hier ist ein Rahmen fiir die weitere konkrete Ausarbeitung vorgegeben.

Das Zielnetz fur den Kreis Unna umfasst alle Linien des aktuellen Fahrplans (Friihjahr 2018) und die
vorgesehen MaRnahmen aus dem Entwicklungskonzept Bahn/Bus (vgl. Kapitel 8.1). Ergdnzend sind

alle Linien in Liniensteckbriefen zusammengefasst (vgl. Anhang D).

Alle im Entwicklungskonzept genutzten Bezeichnungen, Liniennummern usw. sind Arbeitstitel. Die
konkreten Bezeichnungen kénnen bei der detaillierten Umsetzungsplanung von den Verkehrsun-

ternehmen in Abstimmung mit dem Kreis Unna und den jeweiligen Kommunen angepasst werden.
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Abb. 24: Entwicklungskonzept Bahn/Bus

Entwicklungskonzept Bahn und Bus Kreis Unna

Handlungsbedarf
in Ergdnzung
zum Angebot

v 1N\ |\

Handlungsbedarf
im Angebot

Infra- Infor-

ohne Umsetzungs- MaRnahmen- perspektivische struktur- mations- Weitere
perspektive pakete Planungspakete pakete pakete Pakete
keine Umset- Beschluss Beschluss Empfehlung nicht Rahmen
zung mit Fort-  bereits 2013 2019 an Zweck- beschluss- abgesteckt
schreibung 2019 verband reif

Bei vielen Mallnahmen im Entwicklungskonzept fir den Bahn- und Busverkehr sind die Kommunen
des Kreises Unna durch mehrere Mallnahmen betroffen. Ebenso kdnnen Abhangigkeiten zwischen
den einzelnen MaBnahmen bestehen (vgl. Tab. 50). Prifauftrage ohne Umsetzung in dieser Nah-
verkehrsplanfortschreibung sowie die Empfehlungen an den Zweckverband zur Priifung sind nicht
nummeriert und damit auch nicht in der nachfolgenden Ubersicht aufgefiihrt.
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Tab. 50: Ubersicht zum Handlungsbedarf nach Kommunen

weitere zusatzlich zu Kreis Unna und re-
levanten Verkehrsunternehmen

Frondenberg
Holzwickede

MaRnahmenpakete mit Beschluss 2013

.
| A2 | u W | Stadt Hamm
hs Smr

MaRnahmenpakete mit Beschluss 2019

. .

a .

o3 | .

i .

o5 | .

| B6 | n n n

.

. -

- .

B10 [ | Stadt Dortmund
B11 A BHE B EHE B B B B B

Perspektivische Planungspakete
H B B B B B B B B N

:

.

. .

. .

.

.

™ E = n

Infrastruktur

‘BB AN B BE B R B A

B2l = = s s 0 = = 56 &=

o5 .

I = = = = = ® ® = ® ® StadtHamm, Stadt Dortmund
m nur Verkehrsunternehmen
= = s s 0 0 = 56 =

Information

nur Verkehrsunternehmen

nur Verkehrsunternehmen, Kreis Unna

nur Verkehrsunternehmen, Kreis Unna

m
[y

weitere Bausteine
nur Kreis Unna

-
[y

nur Verkehrsunternehmen
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8.1 Vorab umgesetzte MaBRnahmen

Bereits vor und wahrend der Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans wurden einzelne Malinah-

men umgesetzt. Hierbei handelt es sich um MaBnahmen mit hoher Prioritat zur Sicherung der Aus-

reichenden Verkehrsbedienung oder einem hohen Handlungsbedarf auf potenzialstarken Relatio-

nen. Alle vorab umgesetzten MalRnahmen wurden mit den betroffenen Kommunen besprochen.

Tab. 51: Vorab umgesetzte MaRnahmen

N I e S

Stadt Bergkamen

Schnelle und direkte Verbindung zwischen
Bergkamen Busbahnhof und Kamen Bahnhof

Fahrplanwechsel
Sommer 2017

Als Linie D8O

Zusatzfahrt montags bis freitags abends zur
Anbindung der Gewerbegebiete

Fahrplanwechsel
Herbst 2018

Als Linie R82 (TaxiBus-Fahrt)

Stadt Kamen

Schnelle und direkte Verbindung zwischen
Bergkamen Busbahnhof und Kamen Bahnhof

Fahrplanwechsel
Sommer 2017

Als Linie D8O

Umsteigefreie Verbindung zwischen den
Stadtzentren von Linen und Kamen

Fahrplanwechsel
Sommer 2017

Umsetzung als Umlaufverknlpfung
montags bis freitags mit Linien R12/D80

Am Wochenende mit Linien R12/R13

Stadt Liinen

Umsteigefreie Verbindung zwischen den

Stadtzentren von Liinen und Kamen

Fahrplanwechsel
Sommer 2017

Umsetzung als Umlaufverkniipfung
montags bis freitags mit Linien R12/D80

Am Wochenende mit Linien R12/R13

Stadt Selm

Erhalt des Angebots auf der Linie T52

Stadt Werne

Erhalt des Angebots auf der Linie T52
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8.2 Handlungsbedarfim Angebot

8.2.1 MaRnahmenpakete mit Beschluss 2013

Anbindung/ErschlieBung Bergkamen-Overberge

Akteure

Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund

Ein Hauptteil der Siedlungsstrukturen im Ortsteil Overberge erstreckt sich entlang der Land-
wehrstrale. Daher wurde bereits mit dem Nahverkehrsplan 2013 eine Verbesserung des
Bedienungsangebots entlang dieser StraRe als MaRnahme festgelegt. Schwerpunkt war die
Einrichtung eines Busangebots an allen Wochentagen. Diese Vorgabe konnte bisher nicht
erfillt werden. Inzwischen wurde das Bedienungsangebot auf der Werner StraRe mit der
Linie R13 verbessert, wodurch ein Bedarf fiir die Linie R81 nicht mehr gegeben ist.

MaRnahmen Linie R81
= Fiilhrung aller Fahrten Gber LandwehrstralRe parallel mit Linie R82
Linie R82
= Zusammenlegung der Bezeichnungen R82 und R81 zu einer Linie R81
Infrastruktur = Beschleunigungsmalnahmen zwischen den Stadten Bergkamen und Werne
Umsetzung = individuell: abhangig von Umsetzung von Beschleunigungsmalnahmen
Karte i
Weme (Mitte & BY.) Werne (Mitte & Bf.)
Hamm-Herringen
Bergkamen-Rlinthe
Schmiilling
Bergkamen Mitte Kamer Heider
A
Ulmenweg Hof Theiler
LessingstraBe
Werner Stralle
Bergkamen Mitte Kamen (Mitte & Bf.)
Bezug = 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
Anmerkung Zurzeit kann diese Malnahme nicht gesetzt werden. Durch die etwas langere Fahrzeit Gber

die LandwehrstraBe (MaBnahme) statt tiber die Werner Stralle (Status Quo) ware ein wei-
teres Fahrzeug erforderlich.
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_ Anbindung/ErschlieBung Werne-Stockum

Akteure Kreis Unna, Stadt Linen, Stadt Hamm, Stadt Werne, Stadtwerke Hamm, Verkehrsgesell-

schaft Kreis Unna

Hintergrund Zwischen den Stadtzentren Werne und Hamm liegt der Werner Ortsteil Stockum. Hier leben
knapp 4.700 Menschen vor allem entlang der Werner StraRRe. Diese wird von den Linien S10
und R14 erschlossen. An Sonntagen besteht ein Takt 120. Dieses Angebot ist fir eine regi-
onale Verbindung ohne Schienenverkehr auch im Vergleich mit anderen dhnlichen Verbin-
dungen im Kreis Unna kein angemessenes Bedienungsangebot, auch weil die kompakte
Siedlungsstruktur im Ortsteil Stockum durch einen Linienweg sehr gut erschlossen werden
kann. Ein Takt 60 an Sonntagen konnte bisher auf Grund der komplexen Struktur der Linien
$10 und R14 nicht umgesetzt werden konnte.

MaRnahmen = Bildung einer lokalen Planungsgruppe zur Neugestaltung der Achse zwischen den Stadt-
zentren Liinen, Werne und Hamm

= Beriicksichtigung lokaler Mobilitdtsnachfragen in den betroffenen Ortsteilen Liinen-
Wethmar und -Geistviertel, Werne-Stockum und Hamm-Bockum/Hével

= Klarung der Potenziale fir einen Takt 30 gegentiber Takt 60 plus Takt 120 zwischen
Hamm-Bockum/Hovel und Hamm Mitte

Infrastruktur -
Umsetzung = gemeinsame Abstimmungstermine in 2019
= Umsetzung mit Planungsprozess zu bestimmen
Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung, Nordrhein-Westfalen Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung Mit Fahrplanstand Winter 2017 sind die Linien S10, R14, 118 (Verkehrsgesellschaft Kreis
Unna) und Linie 4 (Stadtwerke Hamm) in der regionalen Busachse zu berlicksichtigen.
Abhdngig von moglichen Varianten ist auch die in der Nahverkehrsplanfortschreibung in
diesem Zusammenhang urspriinglich vorgesehene Umstellung der Linie 118 auf ein Anruf-
Sammel-Taxi-Angebot an Sonntagen neu zu bewerten.
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_ Weiterentwicklung Linie D19

Akteure

Kreis Unna, Stadt Liinen, Stadt Selm, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund

Mit dem Nahverkehrsplan 2013 wurde eine Ausweitung des Bedienungsangebots auf der
Linie D19 vorgeschlagen. Der Bedarf ergab sich zum einen durch die Bahnlinie RB51, welche
mit drei Haltepunkten nicht alle dichteren Siedlungsstrukturen in der Stadt Selm abdeckt
und zum anderen durch die Linie R19, welche im Takt 60 zusatzlich den Ortsteil Cappenberg
mit den Stadtzentren von Selm und Linen verbindet. Der erforderliche Takt 30 wahrend
der Haupt- und Normalverkehrszeit kann dabei nicht vom Schienenverkehr erbracht wer-
den, da die Strecke lGiberwiegend eingleisig ist. Auf der Linie R19 ist wiederrum ein durch-
gehender Takt 30 nicht erforderlich. Bisher konnte diese MaRnahme auf Grund der Haus-
haltslage der Stadt Selm nicht umgesetzt werden. Die Ausgangslage besteht aber weiterhin,
so dass an einer Ausweitung des Takts auf der Linie D19 wahrend der Haupt- und Normal-
verkehrszeit festgehalten wird.

MaRBnahmen Linie D19
= Takt 60 wahrend Haupt- und Normalverkehrszeit

Infrastruktur -

Umsetzung = individuell: sobald seitens der betroffenen Stadte moglich

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2017: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung Bahn und Bus (Planertreff)
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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8.2.2 MaRnahmenpakete mit Beschluss 2019

Anbindung/ErschlieBung Bergkamen-Oberaden

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Liinen

Hintergrund Der Ortsteil Bergkamen-Oberaden wird durch drei regionale Buslinien (520, R11, R12) er-
schlossen, welche umsteigefreie Verbindungen zu Bahnhofen (PreuBen Bahnhof, Liinen
Hauptbahnhof und Kamen Bahnhof) und drei Stadtzentren ermdoglichen (Bergkamen, Ka-
men, Liinen). Der Ortsteil setzt sich aus mehreren dichteren Siedlungsbereichen zusammen.
Einen Schwerpunkt bilden die Bereiche Im Sundern (ca. 1.400 Einwohner) und die Rother-
bachstraRe (ca. 2.000 Einwohner). Diese Bereiche werden nur durch die Linie R12 erschlos-
sen. Hier besteht an allen Wochentagen ein Takt 60. Zudem sind an allen Wochentagen die
letzten Ankiinfte aus den Stadtzentren Bergkamen und Liinen vergleichsweise friih bis ca.
21:00 Uhr.

MaBnahmen Linie S20

= Erhalt im bestehenden Angebot (Fahrplan Winter 2017/2018)

Linie R12

= Ausweitung auf Takt 30 montags bis freitags zwischen ca. 06:00 Uhr und 20:00 Uhr

= Erweiterung des Angebots abends bis ca. 23:00 Uhr im Takt 60

Linie C2

= Integration in Linen (Mitte — Alstedde) in einen Takt 30 zur Verbesserung eines einfach
verstandlichen Angebots (eine Linie im Takt 30, statt zwei Linien im Takt 60)

Infrastruktur -

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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_ Anbindung/ErschlieBung Holzwickede Mitte

Akteure Kreis Unna, Gemeinde Holzwickede, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Die ErschlieBung und Anbindung des Ortszentrums erfolgt montags bis freitags durch die
Linie R52. Am Wochenende erfolgt die ErschlieBung durch eine Stichfahrt der TaxiBus-Fahr-
ten der Linie R51. Hierdurch ist das Ortszentrum nicht an allen Wochentagen durch die
wichtigsten Buslinien fir die ErschlieBung in der Gemeinde Holzwickede erreichbar. Das
bisherige ErschlieBungskonzept wirkt sich zudem nachteilig auch auf soziale Einrichtungen
(zum Beispiel Seniorenbegegnungsstatte) aus. Diese wird am Wochenende nicht durch Bus-
bzw.- TaxiBus-Fahrten erschlossen.

MaRnahmen Linie R51
= Fiihrung aller Fahrten durch das Ortszentrum (iber Bonner Allee und HauptstraRe

= Verlegung der Haltestelle Augsburger Weg in Richtung Kreuzungsbereich Friedhof-
straRe/Bonner Allee

Linie T47

= Verlangerung von der Endhaltestelle Schone Flote Gber SteinbruchstraBe, GoethestraRRe
und Hauptstralle

Infrastruktur = neue Haltestelle Augsburger Weg/Friedhof

Umsetzung = Fahrplanwechsel Frithjahr 2020
Karte Unna-Massen
2
&
#Schéne
Unna ', Fldte
Bahnhof '4,{{.\
¢
"
-
e - Masésener
s = Billmericher tr.
Weg
\) Friedhof
R51  Senioren- Augsburger Weg/Friedhof
. Kirchstr. begegnungs-
Katholische statte
Kirche
Opherdicker Str. Schulzentrum
Unna-Opherdicke Unna-Opherdicke
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
Anmerkung In einem zweiten Schritt ist die Umsetzung eines Ortsbusses in Holzwickede zu prifen bzw.

mit den bestehenden Angeboten abzustimmen.
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_ Anbindung/ErschlieBung Liinen-Altliinen

Akteure

Kreis Unna, Stadt Liinen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund

Die Siedlungsgebiete nordlich der Innenstadt werden vor allem durch Buslinien entlang der
HauptstraBen erschlossen. Schwerpunkt sind die Cappenberger StraRe (Linie C4 und R19)
und in kleinem Umfang die Borker Stral3e. Hier verkehrt die Linie D19 allerdings nur von
Montag bis Freitag mit je vier Fahrten morgens bzw. nachmittags je Richtung. Durch die
aktuelle ErschlieBung sind besonders der mittlere und westliche Teil von Altlinen von kei-

ner bzw. keiner regelmaRig verkehrenden Buslinie erschlossen.

MaBnahmen Linie C6:
= Verlegung des Linienwegs aus dem Bereich Wethmar Mark nach Altlinen
= Bedienung mit bestehendem Fahrplanangebot von Linie C6 (Stand: 12/2017)
= montags bis freitags etwa halbstiindliche Abfahrten zwischen Schulzentrum Brusen-
kamp und Liinen mit Linie C4
= Liinen Hauptbahnhof mit Anschluss von/nach Dortmund (RB50 oder RB51)
Infrastruktur = Ertlichtigung von LaakstralRe und Schulstralle fiir Betrieb mit Kleinbus, wie er bereits auf
dem aktuellen Linienweg C6 eingesetzt wird
= Einrichtung neuer Bushaltestellen bzw. Abfahrtsmaoglichkeiten fiir beide Richtungen
Umsetzung = individuell: mit Er6ffnung der umgebauten LaakstraRRe
Karte kSelm Selm
.
@ Im Geistwinkel Bergkampstr.
n
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a
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: Schulzentrum Brusenkamp
L 4
. <
: | B
[ ]
. Rudolph-Nagell-Str. Gottfriedstr.
.
- Laakst R19
u aakstr.
@ Wieneke S Steinstr.
. von-Galen-Str.
L]
u
o
D- Schulstr. B .
Glashiitte Ahornstr. Lowen-Koster-Str.
von-Galen-Schule 8
-
‘ Ldnen (Mitte & Hbf.) Ldnen (Mitte & Hbf.) Linen (Mitte & Hbf.)
Bezug = 2017: Landregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
Anmerkung -
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_ Anbindung/ErschlieBung Unna Siidstadt

Akteure

Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund

Die Slidstadtin Unnaist ein groRRer Siedlungsbereich mit knapp 5.800 Einwohnern, der tiber-
wiegend dicht bebaut ist. Dies trifft vor allem fiir die Siedlungsbereiche entlang der Eichen-
stralRe und AhornstralRe zu. Mit der Nahverkehrsplanfortschreibung 2013 wurde hierzu be-
reits eine Angebotserweiterung am Wochenende umgesetzt.

MaRBnahmen Linie C40
= Erweiterung des Fahrtenangebots Linie C40 in Anlehnung an die Ausreichende Verkehrs-
bedienung Uberwiegend als TaxiBus
= Verlangerung der Fahrten am Wochenende bis zum Sidfriedhof (iberwiegend TaxiBus)
Infrastruktur -
Umsetzung = Fahrplanwechsel Frithjahr 2020
Karte -
Bezug = 2017: Verkehrsunternehmen, individuelle Anregung
Anmerkung -
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_ Anbindung/ErschlieBung Unna-Konigsborn

Kommunen Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Der Hauptausloser zur Optimierung der Buslinien ist die seitens des Verkehrsverbunds
Rhein-Ruhr vorgesehene Anderung des S-Bahn-Takts, welcher sich auch auf die Anschliisse
zu den Buslinien am Bahnhof Kdnigsborn auswirkt. Die Fahrzeiten und Zeitfenster fiir den
Takt 15 wahrend der Hauptverkehrszeit waren mit der Teilfortschreibung des Nahverkehrs-
plans 2015 noch nicht bekannt. Daher erfolgte urspriinglich eine kostenneutrale Optimie-
rung dieser Linien. Mit Bekanntgabe der geplanten Fahrzeiten und Zeitfenster fiir den Takt
15 ist diese urspriingliche Planung nicht mehr zu empfehlen (zum Beispiel kostenintensive
Konvoyfahrten mit Linie R53 tber deutlich langeren Zeitraum, als urspringlich angenom-
men). Mit der Fortschreibung dieses Nahverkehrsplans wurde daher eine optimierte Ver-
sion der urspriinglichen Planung fir die Stadtbuslinien im Ortsteil Kénigsborn zusammen
mit der Stadt Unna und der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna entwickelt. Die in der Teilfort-
schreibung des Nahverkehrsplans 2015 anvisierte kostenneutrale Optimierung ist damit
nicht mehr moglich.

Die Anderung des S-Bahntakts wirkt sich neben den Linien C23 und R53 (vgl. MaRnahme
B6) auch auf die Linie R92 (vgl. MaRnahme B8) und die lokalen Buslinien im Ortsteil Konigs-
born C43 und C44 aus. Dies bietet die Méglichkeit, weitere Anregungen zum lokalen Busan-
gebot im Ortsteil Konigsborn in die Neuplanung beider Linien aufzunehmen: notwendige
Kapazitatsausweitung auf Linie C44 (kann wegen Eisenbahnbriicke Vaersthausener Stralle
nur mit einem kleinen Flachbus verkehren), bessere ErschlieBung sozialer Einrichtungen
entlang DorotheenstralRe, Erhalt der umsteigefreien Verbindung mit der Innenstadt, Einbe-
ziehung notwendiger Zeitpuffer durch Hemmnisse des ruhenden Verkehrs und Erhalt von
Anschlissen mit Linie S4 am Bahnhof Kénigsborn. Die bestehende ErschlieBung soll mog-
lichst erhalten bleiben, was zum Beispiel die Berliner Allee und den zukiinftigen Bil-
dungscampus umfasst.

MaBnahmen Linie C43
= endet im Norden von Kénigsborn mit zusatzlicher ErschlieBung entlang GrillostraRe
= Flihrung Gber stidliche DorotheenstraRe statt stidliche HermannstralRe

= Verbesserte Erreichbarkeit der Einrichtungen Sozialwerk Sankt Georg und Unnaer Tafel
e.V. durch neue Haltestelle im Bereich DorotheenstraBe/Salzweg

= alle Fahrten gehen in Kénigsborn Nord auf Linie C44 iber

= Anschliisse mit Linie S4 wiahrend Hauptverkehrszeit! am Bahnhof Kénigsborn

Linie C44

= endet im Norden von Kénigsborn mit zusatzlicher ErschlieBung entlang GrillostraRe

= Filhrung tber nordliche Vaersthausener StraBe statt Unterer Falkenweg und entlang
Blumenstralie

= Flihrung Gber SteinstraBe entfallt fiir Einsatz eines groReren Fahrzeugs (Solobus)
= alle Fahrten gehen in Konigsborn Nord auf Linie C43 lber

= Anschliisse mit Linie S4 wihrend Hauptverkehrszeit! am Bahnhof Kénigsborn und mit
Linien S81 und R81 zu allen Verkehrszeiten (Haltestellen Rehful® und Salinencenter)
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_ Anbindung/ErschlieBung Unna-Konigsborn

Infrastruktur = zusatzliche Haltestellen: DorotheenstraBe Mitte, HeinrichstralRe, Blumenstralle, In der
Kilve
= entfallende Haltestellen: HermannstralRe, Falkenweg, Vaersthausener Stralle, Stein-
straRRe
= mit Umsetzungsplanung ist Verlegung bestehender Haltestellen zu prifen
Umsetzung = Fahrplanwechsel Frithjahr 2020
Karte
Grillostralle
Kamen (Mitte & Bf.) .
.
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bornschule
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Schulzentrum Nord
Amtsgericht

Kurpark

Mirkische Parkstrale

Unna (Mitte & Bf.) Berufsschulen

Bezug

= 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

Anmerkung

! Linie S4 verkehrt ab Dezember 2019 wihrend Hauptverkehrszeit im Takt 15 zwischen
Unna-Konigsborn und Dortmund. Die Hauptverkehrszeit dieser Linie umfasst vsl. die Zeit-

spannen von 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr und 12:00 Uhr bis 19:00 Uhr.
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_ Anschluss S-Bahn Unna-Koénigsborn

Akteure Kreis Unna, Stadt Kamen, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Mit der Umsetzung der S-Bahn-Taktdnderung im Ostlichen Ruhrgebiet durch den Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr zu Beginn des Jahres 2020 sind auch mehrere Buslinien im stid-
lichen bis mittleren Kreisgebiet betroffen. Schwerpunkt ist hier die Umsteigemdglichkeit
am Bahnhof Unna-Koénigsborn zwischen der Linie S4 und den Buslinien C43 und R53. Die
Anpassung der Fahrplane der Linie R53 wirkt sich dabei auch auf die Umlaufverkniipfun-
gen dieser Linie aus. Dies betrifft die Linie C23 (Kamen Mitte/Bahnhof — Kamen-Hee-
ren/Werve) und die Linie R92 (B6nen Mitte/Bahnhof — Kamen Heeren/Werve).

MaRBnahmen Linien C23 und R53

= Takt 30 wahrend Normalverkehrszeit

= Kennzeichnung als eine Linie R53, da alle Fahrten umlaufverknipft
Linien C43/C44 und R92

= MalRnahmen bei diesen Linien bericksichtigen weitere lokale Themen und sind damit
in eigenen Steckbriefen dargestellt (vgl. B5 und B8)

Infrastruktur -

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)
= 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung

Anmerkung -
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ErschlieBung Unna, Friedrich-Ebert-Stralle

Akteure Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Der Takt 15 montags bis freitags ist seit dem Jahr 2017 eine deutliche Qualitatsverbesse-
rung des Busangebots zwischen den Stadtzentren Kamen und Unna. Gleichzeitig profi-
tieren auch groRRere Gewerbestandorte (zum Beispiel Kamen-Karree) und Stadtteile (zum
Beispiel Unna-Konigsborn) von dieser Angebotsausweitung. Damit diese auch bestmog-
lich zum Tragen kommt, ist ein Haltestellenabstand erforderlich, der alle entlang des Li-
nienwegs liegenden Siedlungsstrukturen optimal erschlief8t. Richtwert ist dazu ein Radius
um eine Haltestelle von 300 Metern.

MafBnahmen Linien S81 und R81

= Einrichtung zusatzlicher Haltestelle auf der Friedrich-Ebert-StraRe zwischen den Hal-
testellen Muhle Friedrichsborn und Amtsgericht

= Standort zwischen den SeitenstraRen LuisenstralRe und SteinstraRe prifen

Infrastruktur = neue Haltestelle (Art und Umfang der Haltestelle abhéngig von Lage vor Ort)

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020
Karte Vgl. Karte zur MaRnahme B5
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)

= 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung

Anmerkung -
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Uberplanung Angebot Linien R92

Akteure Kreis Unna, Stadt Kamen, Gemeinde Bonen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Mit der Anderung im Takt der S-Bahn ergibt sich auch Handlungsbedarf auf der Linie R53
fur einen Erhalt der Anschliisse am Bahnhof Unna-Kénigsborn. Durch Umlaufverknipfun-
gen ergeben sich gleichzeitig Auswirkungen auf die Linien C23 und R92. Die Auswirkungen
auf die Linie C23 sind im MalRnahmensteckbrief B5 dargestellt. Durch die Anpassungen auf
den Linien C23 und R53 ist das bestehende Konzept mit Umlaufverknipfungen zur Linie R92

nicht mehr moglich.

MaRnahmen Linie R92:
» Ubernahme der nachfragestarken Fahrten in eine neue Linie

= Erweiterung des aktuellen Linienwegs (Kamen-Heeren — Bonen Mitte) bis in das Gewer-
begebiet Am Mersch

= Priifung einer Integration in die bestehende Linie C91 oder als eigenstdandige Buslinien

Infrastruktur -
Umsetzung = Fahrplanwechsel Friithjahr 2020
Karte -
Bezug = 2017: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Nahverkehrsplan
= 2017: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus
Anmerkung Es besteht noch Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf mit der Gemeinde Bénen und

dem Verkehrsunternehmen. Dies kann noch zu Anpassungen bei dieser MaRnahme fihren.
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_ Optimierte Anbindung Bergkamener Gewerbegebiete

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Werne, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Die Gewerbegebiete im Kreis Unna haben lberwiegend einen regionalen Einzugsbereich
bei den Beschaftigten. Hierzu gehdren auch die Bergkamener Standorte im Stadtzentrum
(Chemiepark/Monopol) und im Ortsteil Riinthe (Gewerbepark). Aus der Beteiligung vor Ort
durch Unternehmen des Gewerbeparks in Rinthe besteht die Anfrage eines zusatzlichen
Angebots zu den Schichtendzeiten gegen 20:00 Uhr. Dies greift auch in der Fortschreibung
des Nahverkehrsplan 2013 formulierte EinzelmafRnahmen auf.

MaRBnahmen Linie R82
= Erweiterung des Taktfahrplans in Richtung Bergkamen Mitte

= eine weitere Fahrt ab Werne bis Bergkamen Busbahnhof im Takt 60 (zum Beispiel Ab-
fahrt Haltestelle Poco um 20:00 Uhr)

= Fahrt bis Bergkamen Busbahnhof verbessert gleichzeitig Anbindung des Gewerbegebiets
Chemiepark/Monopol mit Haltestelle Ernst-Schering-StraRe

Infrastruktur -

Umsetzung = Fahrplanwechsel Friihjahr 2020

Karte -

Bezug = 2017: Verkehrsunternehmen, individuelle Anfrage
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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B10 Integration Linie C31 in Betriebsleistungsschliissel

Akteure Kreis Unna, Stadt Schwerte, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Die Fahrten der Linie C31, welche diese Linie samstags von einem Takt 60 auf einen Takt 30
verdichten, sind bisher nicht Bestandteil des neu geschaffenen Betriebsleistungsschliissels
fur den Kreis Unna. Dies ist vor allem darauf zuriickzufiihren, dass bei der letzten Nahver-
kehrsplanfortschreibung fir die C-Linien der Stadt Schwerte eine eigene Finanzierungsver-
einbarung galt. Mit dem neuen Betriebsleistungsschliissel und den Bewertungskriterien fiir
Angebote kdnnen diese Fahrten in den Betriebsleistungsschliissel aufgenommen werden.
Die durchschnittliche Besetzung der Fahrten liegt bei 16 Fahrgasten. Bei nur drei von 39

Fahrten liegt die Besetzung bei weniger als finf Fahrgasten.

MafBnahmen Linie C31

= Integration der ergdanzenden Fahrten samstags in Betriebsleistungsschlissel Kreis Unna

Infrastruktur -

Umsetzung = mit Abrechnungsjahr 2019

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, neuer Betriebsleistungsschlissel
Anmerkung -
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B11 Anschliisse mit dem regionalen Schienenverkehr

Akteure Verkehrsunternehmen

Hintergrund Die regionale Verknlpfung des Kreises Unna mit den Kommunen im Umland erfolgt auf
vielen Relationen mit einem Umstieg in den regionalen Schienenverkehr (zum Beispiel Ka-
men Bahnhof, Linen Hauptbahnhof und Unna Bahnhof). Entsprechend gut missen die Bus-
linien auf die An- und Abfahrtszeiten der Ziige angepasst werden. Wo dies nicht in beide
Verkehrsbeziehungen gleichzeitig moglich ist, sind Kompromisslosungen zu finden (zum
Beispiel lastrichtungsorientierte Anschliisse). Diese Daueraufgabe ist umso wichtiger, wenn
sich grundlegende Anderungen im regionalen Schienenverkehr im Kreis Unna ergeben (zum
Beispiel S-Bahn-Taktumstellung und Umsetzung Rhein-Ruhr-Express).

MaRnahmen Die Priifung, ob Fahrpldne im Busnetz bei Fahrplananderungen im regionalen Schienen-
verkehr angepasst werden missen, ist eine Daueraufgabe. Der sich ergebende Handlungs-
bedarf ist bei finanziellen Auswirkungen aus den Aufgabentrager friihzeitig abzustimmen.
Konkret ist mit dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans betroffen:
Bahnhofe/Haltepunkte mit Umstieg Linie S4

= Dortmund-Wickede Linie R51

= Massen Linie R54

= Unna-Koénigsborn Bahnhof Linien R53, C43, C44, 194, 195 (vgl. MaRnahme B7)

Bahnhofe/Haltepunkte mit Umstieg Rhein-Ruhr-Express

= Nordbogge Linien €91, 194, 195

= Methler Linien R54, C24

= Kamen Linien S81, R13, R81, C21, C22, C23, C24
Infrastruktur -
Umsetzung = individuell: vor jedem Fahrplanwechsel im Schienenverkehr fiir betroffene Buslinien
Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-11)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

Anmerkung Mit der Prifung und ggf. auch Anpassung der Linien C24 und R54 fiir Anschliisse mit den
Linien des Rhein-Ruhr-Express am Bahnhof Methler kdnnen auch Optimierungen in der Bu-
serschlieBung im gesamten Ortsteil Methler geprift werden.
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8.2.3 Perspektivische Planungspakete

Bedarfspriifung von Gewerbegebietsanbindungen

Akteure Kreis Unna, Kommunen, Verkehrsunternehmen, Betriebe

Hintergrund Die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen ist eines der Hauptziele in der Planung von Busver-
kehren im Kreis Unna. Schwerpunkt sind dabei speziell auf die Anforderungen der Gewer-
begebiete abgestimmte Konzepte zum Beispiel fir die Bedienungszeiten und die regionalen
Anbindungen an den Schienenverkehr.

MaRnahme Voraussetzungen fiir die Priifung von Busangeboten in Gewerbegebieten:
(Neuanbindungen und Angebotsverbesserungen)

= Bereitstellung von Daten zur Herkunft und Schichtzeiten der Beschiftigten

= bei Gewerbegebieten mit mehreren Unternehmen mindestens Interesse bei ca. der
Halfte der Beschaftigten

= Interesse der Unternehmen beim Thema mobil&Job
Prifung von Busangeboten

= Neuanbindungen bzw. Verbesserung der bestehenden Angebote auf Basis der zur Ver-
flgung gestellten Daten

= abhangig vom Potenzial fir den Busverkehr ErschlieBungskonzepte als Bus- und/oder
TaxiBus-Verkehr mit Anbindung zum regionalen Schienenverkehr

= Abstimmung einer zeitweisen Mitfinanzierung durch die Unternehmen (Anschubfinan-

zierung)

= sechsmonatiger Testbetrieb mit anschlieBender Bewertung zur Fortfiihrung des Ange-
bots

Infrastruktur = individuell: abhangig vom Priifungsergebnis

Umsetzung = individuell: mit Anfrage von Unternehmen oder betroffener Kommune

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, Vorgaben zur Anbindung von dezentralen Arbeitsplatzschwerpunkten
Anmerkung -

Planersocietiat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



122 Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Anbindung des Gewerbegebiets EcoPort

Akteure Kreis Unna, Gemeinde Holzwickede, Verkehrsunternehmen

Hintergrund Das Gewerbegebiet EcoPort gehort zu den grofSten Gewerbegebieten im Kreis Unna. Es hat
einen regionalen Einzugsbereich, wobei die Mehrheit der Beschaftigten in der westlich an-
grenzenden Stadt Dortmund wohnen. Der EcoPort wird in den kommenden Jahren entlang
der Gottlieb-Daimler-StralRe ausgeweitet. Hier besteht keine ErschlieBung mehr durch den
offentlichen Personennahverkehr. Handlungsbedarf besteht daher vor allem fiir ein Mobi-
litdtkonzept im Bereich von Werksbussen, da mogliche Linienwege kaum weitere Siedlungs-
bereiche im Stadtzentrum von Holzwickede erschlieRen.

MaRnahmen = Probebetrieb einer Buslinie ab dem 01.10.2018 fiir ein halbes Jahr, der zu 2/3 von der

Gemeinde Holzwickede und 1/3 vom Kreis Unna finanziert wird

= Linienweg zwischen Bahnhof Holzwickede und Gewerbegebiet EcoPort unter Einbezug
der weiteren Gewerbestandorte westlich und 6stlich der NordstraRe

= Anschlisse am Bahnhof Holzwickede mit Prioritat auf Linie RB59 von/nach Dortmund

Infrastruktur = Einrichtung zusatzlicher Haltestellen vor allem auf Gottlieb-Daimler StralRe und Rausin-
ger Str.

Umsetzung = individuell: mit weiterem Planungsprozess festzulegen

Karte -

Bezug = 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

= 2016: Gemeinde Holzwickede, Integriertes Stadtentwicklungskonzept

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung Zusatzlich plant die Gemeinde Holzwickede zur Forderung der Fahrradnutzung eine Fahr-
radparkanlage am Bahnhof Holzwickede und Abstellanlagen im Gewerbegebiet EcoPort.
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Anbindung/ErschlieBung Miihle Bremme

Akteure Kreis Unna, Stadt Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna, Deutsche Bahn/Westfalenbus,

Markische Verkehrsgesellschaft

Das westlich vom Bahnhof Unna liegende Brachgeldnde soll stadtebaulich entwickelt wer-
den. Hierzu ist unter anderem die Ansiedlung von Einzelhandelsgeschaften und einem Su-
permarkt vorgesehen. Mit dieser stadtebaulichen Entwicklung bietet sich gleichzeitig die
Moglichkeit, diesen Bereich sowie den nordlichen Teil der BahnhofstralRe besser durch den
Busverkehr zu erschlieRen. Zudem soll der von Bussen befahrene Teil der nérdlichen FuR-

Hintergrund

gdngerzone vom Busverkehr entlastet werden.

MaRnah- Alle Linien am Bahnhof Unna
men = (iber Geldnde Miihle Bremme statt KantstraBe/Innenstadttunnel

Linien C40, C41, C42, C45, R51
= zusatzlich Giber Obere HusemannstraRe zuriick in Richtung Lindenbrauerei

= Einrichtung einer StraRenverbindung fiir Busse zwischen BahnhofstrafRe und
Beethovenring/KantstraRe Uiber das Gelande Miihle Bremme

Infrastruk-

tur
= Vorrangschaltung fir Busse an der Einmiindung Beethovenring/KantstralRe

= Haltestelle im Bereich BahnhofstraRe/FuRgangertunnel in Richtung Miihle Bremme
= Haltestelle MozartstraRe im Bereich Obere HusemannstraRe/Mozartstrae in Richtung

Lindenbrauerei

Umsetzung = individuell: abhangig von weiterer stadtebaulicher Entwicklung

Unna-Kénigsborn

Karte
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Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

Anmerkung
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Entwicklung eines Anbindungskonzepts Wasserstadt Aden

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Kamen, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund Mit der Wasserstadt Aden entsteht ein neues Quartier im Norden des Ortsteils Oberaden.
Dieses zeichnet sich durch eine Nutzungsmischung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit aus.
Hieraus ergibt sich auch die Notwendigkeit, eine ErschlieBung und regionale Anbindung
durch den o6ffentlichen Personennahverkehr anzubieten. Als erster Schritt fiir ein Erschlie-
Bungs- und Anbindungskonzept wurde durch den Ausschuss fiir Umwelt, Bauen und Ver-
kehr der Stadt Bergkamen im Herbst 2017 einer Linienvariante zur weiteren konkreten Um-
setzungsplanung zugestimmt. Dieses ErschlieBungs- und Anbindungskonzept gibt einen Li-
nienweg sowie moglichst neue Haltestellen vor. Mit Beschluss dieser Nahverkehrsplanfort-
schreibung sind im zweiten Schritt die Potenziale dieser Linie zu bewerten, um eine Ab-
schatzung der Fahrgastzahlen zu erméglichen. Auf dieser Grundlage sollen Aufwand und
Nutzen der Linie gegenibergestellt und bewertet werden.

MaRnahmen Wird durch die Ermittlung und Bewertung der Potenziale (siehe nachfolgend) ein Bedarf
auf dem vorgesehenen Linienweg nachgewiesen, ist bei einer Umsetzung mindestens von
einem Takt 60 montags bis freitags von einem Leistungsvolumen von ca. 75.000 km/Jahr
auszugehen (ca. 11 Fahrten/Richtung). Im Falle zuséatzlicher Fahrten zur Abdeckung der
Schichtanfangs- und -endzeiten der Gewerbegebiete kann ein zusatzliches Leistungsvolu-
men von ca. 25.000 km/Jahr erforderlich werden. Abhingig von den Ergebnissen der Po-
tenzialermittlung kdnnen weitere MaBnahmen im Angebot erforderlich sein (zum Beispiel
Takt 30 und/oder Bedienungsangebot am Wochenende).

Ermittlung der Potenziale fiir Buslinien entlang des vorgesehenen Linienwegs:
= Potenziale in der Wasserstadt (Versorgungs-, Berufs-, Freizeitverkehr)

= Gewerbegebiete Logistikpark A2 und Technopark

= Erfordernis einer inneren ErschlieBung des Logistikparks A2

= umsteigefreie Verbindung zwischen Nahversorgungszentrum Jahnstr. und Kamen Bahn-
hof

= gesteigerte Nachfrage als Zu-/Abbringer zum Rhein-Ruhr-Express (Kamen Bahnhof)

= Pendlerparkplatz Anschlussstelle Kamen/Bergkamen (A2)

= Erfordernis einer Umsteigeverbindung zwischen Wasserstadt und Bergkamen Mitte

Auf Basis der Ermittlung und Bewertung der Potenziale (siehe oben) erfolgt abschlieRend
eine Einnahmenabschatzung.

Abstimmung des Infrastrukturbedarfs

= Haltestellen in der Wasserstadt (Zustandigkeit Stadt Bergkamen)

= Haltestellen auf der Liinener Str. (Zustandigkeit StraBen.NRW)

Infrastruktur zusatzliche Haltestellen entlang des neuen Linienwegs (Anzahl ergibt sich aus Abstimmung
des Infrastrukturbedarfs mit Stadt Bergkamen und Stralen.NRW)

Umsetzung = in 2019: Potenzialermittlung und Fahrplankonzept

= individuell: Umsetzung unter anderem abhangig von Umsetzung der Wasserstadt Aden

Karte -
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Entwicklung eines Anbindungskonzepts Wasserstadt Aden

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2016: Kreis Unna, Nahverkehrsplanteilfortschreibung 2016
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung 2013

Anmerkung Eine temporare Einrichtung von Teilabschnitten bei dieser Linie vor der Er6ffnung der Was-
serstadt Aden ist zu vermeiden. Hier kdnnen Angebotsverbesserungen in Bereichen entste-
hen, welche bei Umsetzung des vollstandigen Linienwegs durch die Wasserstadt Aden nicht
mehr aufrechterhalten werden kdnnen (vor allem wegen Umlaufzeiten und direkter Linien-
fihrungen zur regionalen Anbindung der Wasserstadt Aden).
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Weiterentwicklung Linien 170 und 180

Kommunen Kreis Unna, Stadt Frondenberg/Ruhr, Stadt Unna, Deutsche Bahn/Westfalenbus

Hintergrund Die Linien 170 und 180 stellen eine wichtige den Schienenverkehr ergdanzende Verbindung
zwischen den Stadtzentren Fréndenberg/Ruhr und Unna da. Beide Linien erschlieRen zum
Beispiel den Indu-Park und viele Ortsteile in der Stadt Frondenberg/Ruhr, welche von keiner
weiteren Linien erschlossen werden. Dies gilt besonders fiir den Linienweg 170. Trotz dieser
Bedeutung besteht selbst montags bis freitags kein durchgehender Takt 120. Ebenso sind
die Fahrtenangebote am Wochenende stark eingeschréankt. Beides ermdoglicht keine spon-
tane Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs, was fiir Nicht- und Gelegenheitsnut-
zer keinen Grund darstellt, vom Auto zum Bus zu wechseln. Erschwert wird die Nutzung
zusatzlich durch variierende Linienwege, was bei der ErschlieBung im Stadtzentrum Unna
besonders deutlich wird.

MaRnahmen Grundlage fiir eine Verbesserung der ErschlieBung durch Stadtbuslinien sind die MaRRnah-
men aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2015

= durchgehender Takt 120 jeweils auf den Linien 170 und 180 als Grundangebot ermog-
licht einen Takt 60 zwischen dem Stadtzentrum Unna und dem Frondenberger Ortsteil
Frémern

= Erweiterung des Fahrtenangebots am Wochenende und allgemein abends

= Verbesserung der Transparenz durch einen einheitlichen Linienweg aller Fahrten tiber
den Stadtring Unna in Richtung Frondenberg/Ruhr

Infrastruktur -

Umsetzung = vsl. mit Erneuerung der Linienkonzessionen 170 und 180 mdglich (Mai 2026)

Karte -

Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)

= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung Es besteht noch Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf mit der Stadt Frondenberg/Ruhr
und dem Verkehrsunternehmen. Dies kann noch zu Anpassungen bei dieser MaRnahme
fahren.
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Erganzende Bedarfsangebote Linien C71 und C74

Akteure Kreis Unna, Stadt Frondenberg/Ruhr, Deutsche Bahn/Westfalenbus

Hintergrund Die regionale Erschlieung durch die Buslinien 170 und 180 ermdoglicht gleichzeitig eine
ErschlieBung vieler Ortsteile zwischen dem Stadtzentrum Fréondenberg/Ruhr und Unna.
Die weitere ErschlieBung innerhalb des Stadtzentrums und in &stlicher Richtung bis in
den Ortsteil Bentrop erfolgt tber Stadtbuslinien. Die groReren Siedlungsbereiche und
wichtigen Ziele fur den 6ffentlichen Personennahverkehr werden dazu von den Linien
C71 und C74 erschlossen. Auf beiden Linien besteht aber kein einheitliches Grundange-
bot. So bestehen auf der Linie C74 auch montags bis freitags grofRe Taktliicken und es
fehlt ein Angebot samstagnachmittags und sonntags. Wie schon bei den Linien 170 und
180 widerspricht ein fehlendes Angebot abends auch einer Daseinsvorsorge, da die Sied-
lungsgebiete entlang dieser beiden Linien durch keine weitere Linie erschlossen werden.

MaRnahmen Grundlage fiir eine Verbesserung der ErschlieRung durch Stadtbuslinien sind die MaR-
nahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2015

= durchgehend Takt 60 ohne Taktllicken
= Erweiterung des Angebots am Wochenende und allgemein abends

= Integration von Bedarfsangeboten als TaxiBus fiir nachfrageschwache Zeiten abends
und ggf. auch sonntags

Infrastruktur -
Umsetzung = vsl. mit Erneuerung der Linienkonzessionen C71 und C74 maoglich (Mai 2026)
Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
Anmerkung Es besteht noch Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf mit der Stadt Frénden-

berg/Ruhr und dem Verkehrsunternehmen. Dies kann noch zu Anpassungen bei dieser
MaRnahme fuhren.
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Erganzende Bedarfsfahrten Linie R52

Akteure Kreis Unna, Stadt Unna, Gemeinde Holzwickede, Deutsche Bahn/Westfalenbus

Hintergrund Der zentrale Siedlungsbereich zwischen Bahnhof und dem Ortsteil Hengsen wird durch die
zwei Buslinien R51 und R52 erschlossen. Die ErschlieBung dieses Bereichs ist auf Grund der
GroRe durch nur eine Buslinie nicht sinnvoll zu gewahrleisten. Der Wochenendverkehr auf
der Linie R52 erfolgt ausschlieBlich als TaxiBus und beschrankt sich dabei nur auf den Stre-
ckenabschnitt innerhalb der Stadt Unna, wobei hier sonntags ein Takt 120 besteht.

MafBnahmen Linie R52

= Erweiterung des TaxiBus-Angebots auf den gesamten Linienweg zur Verbesserung der
regionalen Anbindung und ErschlieBung in Holzwickede
= Einfllhrung eines durchgehenden Takt 60 am Wochenende zwischen ca. 08:00 Uhr und

20:00 Uhr samstags und ca. 12:00 Uhr und 20:00 Uhr sonntags

= Prisfung der Produktbezeichnung da TaxiBus-Fahrten unter der Bezeichnung T52 bereits
im Kreis Unna als eigenstdndige Linie angeboten werden (Werne — Nordkirchen — Selm)

Infrastruktur -
Umsetzung = individuell: mit weiterem Planungsprozess festzulegen
Karte -
Bezug = 2017: Landesregierung Nordrhein-Westfalen, Landesentwicklungsplan (Ziel 8.1-12)
= 2017: Verkehrsunternehmen, individuelle Anfrage
Anmerkung Es besteht noch Untersuchungs- und Abstimmungsbedarf mit den Kommunen Unna und

Holzwickede und dem Verkehrsunternehmen. Dies kann noch zu Anpassungen bei dieser
MaRnahme fuhren.

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 129

Verkehrskonzept Internationale Gartenausstellung 2027

Akteure Kreis Unna, Stadt Bergkamen, Stadt Liinen, Stadt Werne, Stadt Kamen, Verkehrsgesell-

schaft Kreis Unna

Hintergrund In der Metropole Ruhr findet im Jahr 2027 die Internationale Gartenausstellung statt.
Hierzu sind auch Standorte im Kreis Unna vorgesehen. Die Internationale Gartenausstellung
erstreckt sich von der geplanten Wasserstadt Aden (Stadt Bergkamen) bis zum PreuRenha-
fen (Stadt Liinen). Fir die Standorte sind Verkehrskonzepte fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr frithzeitig zu planen und abzustimmen.

MaRnahmen = Prisfung eines Angebots im Schienenverkehr zwischen den Stadten Bergkamen, Kamen
und Linen

* Priifung einer Anbindung der Okostation Bergkamen ggf. vorab als Probetrieb

= Ausrichtung/Erweiterung von Busangeboten mit Umsteigehaltestellen des Schienenver-
kehrs: Kamen Bahnhof, Liinen Hauptbahnhof, Preuen Bahnhof, Werne Bahnhof

Infrastruktur -

Umsetzung = temporar zur Internationalen Gartenausstellung 2027

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, individuelle Anfrage

Anmerkung Basierend auf den Erkenntnissen zur Nutzung der Bahn- und Busangebote ist mit Anschluss

der Internationalen Gartenausstellung zu priifen, welche Angebotsbausteine fiir den All-

tagsverkehr (angepasst) tbernommen werden kénnen.
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8.24

Priifauftrage ohne Umsetzungsperspektive

Alle Prifauftrage wurden eingehend mit den betroffenen Verkehrsunternehmen diskutiert. Ergan-

zend wurden zur Bewertung auch die Inhalte der Bestandsanalyse zum Beispiel zu Wegeverflech-

tungen (vgl. Modal Split-Erhebung Kreis Unna und Pendlerrechnung Information und Technik Nord-

rhein-Westfalen) berticksichtigt. Bei den nachfolgend aufgefiihrten Prifauftragen ergab sich aus

der Prifung anhand der aktuellen Rahmenbedingungen zurzeit keine Umsetzungsperspektive.

Tab. 52: Prifauftrage ohne Umsetzungsperspektive

MaRBnahmenpriifung Begriindung

Gemeinde Bonen

Anbindung von Neubauge-
bieten

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)
2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Seitens der Gemeinde Bonen ist fiir diesen Be-
reich ein Blirgerbus vorgesehen. Birger-
busprojekte sind kein Bestandteil der Fort-
schreibung der Nahverkehrsplanung.

Die PerspektivmalRnahme aus der Nahver-
kehrsplanfortschreibung 2013 kann ohne Be-
seitigung des Bahniibergangs im Ortszentrum
nicht weiterverfolgt werden.

Stadt Frondenberg/Ruhr

Anschllisse mit Blirgerbus

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Birgerbusprojekte sind kein Bestandteil der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans.

Gemeinde Holzwickede

Verbesserung der Anbin-
dung in Ortsteilen Hengsen
und Opherdicke

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Bessere Anbindung im Ortsteil Hengsen ist
durch gedanderten Linienweg R50 vorhanden,
weiterer Bedarf nicht erkennbar.

Stadt Liinen

Verbesserung der Erschlie-
Bung im Ortsteil Brambauer

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Der urspriinglich vorgesehene Linienweg lasst
sich nicht umsetzen. Eine Erweiterung Uiber die
bereits erfolgte Anbindung des Friedhofs ist
damit nicht moglich.

Stadt Schwerte

Verbesserung der Erschlie-
Bung in Schwerte-Ergste

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

MaRnahme wurde zusammen mit Verldange-

rung Linie 5 geprift (siehe oben).

Verzicht auf Linie T31

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Linie T31 ist ein sonderfinanziertes Angebot
der Stadt Schwerte und kann daher vollstandig
durch die Stadt gestaltet werden.
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MaRBnahmenpriifung Begriindung

Verlangerung der Linie 5 bis
Ergste Bahnhof

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)
2016: Markischer Kreis,
Nahverkehrsplan

Flr eine Umsetzung wurden drei Varianten
untersucht. Fiir jede Variante ist ein zusatzli-
ches Fahrzeug sowie meist auch eine neue
Wendemoglichkeit erforderlich. Auf Grund
dieser Sprungkosten wird eine Verlangerung
der Linie 5 nicht weiterverfolgt.

Linie 594 sonntags im Takt
60

2013: Kreis Unna, Nahver-
kehrsplanfortschreibung

Ein Bedarf bei dieser MaBnahme wurde von
der Stadt Schwerte der interkommunalen Ab-
stimmung zu Bahn und Bus (Planertreff) nicht
wieder benannt.

Stadt Selm

Busanbindung zwischen
Bork und Waltrop

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Aus der Haushaltsbefragung und den Pend-
lerverflechtungen ist kein Bedarf fiir ein regel-
maRiges Busangebot erkennbar. Auch der
Nahverkehrsplan Kreis Recklinghausen enthalt
keinen Bedarf. Die Prioritat bleibt bei der Um-
setzung der MaRnahme zur Linie D19 aus Fort-
schreibung des Nahverkehrsplan 2013.

Stadt Unna

alternative Linienfihrungen
Linie C45 in Mihlhausen

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Verbesserung der Erschlieung gering gegen-
Uber Umwegen fiir Fahrgaste, enge Bindung
im Stadtbusnetz Unna ermdglicht keine lange-
ren Fahrzeiten.

Umsetzung Konzept Land-

2018: Einzelanregung auf
Basis Verkehrsentwick-

Angebot zusatzlich zur Linie T46 steht in kei-
nem wirtschaftlichen Nutzen zum Aufwand, Li-
nie T46 kann fiir Anschluss Zug/Bus nicht an-
gepasst werden, da mit Erweiterung in die Be-

Express
P lungsplan Stadt Unna 1990 reiche Heggeweg und Max-von-Laue-Stralle
keine Fahrzeitreserven und lokaler Anschluss
mit Linie C45 zu erhalten ist
Stadt Werne

Sicherung der Angebots-
qualitat auf der Linie T52

2016: Kreis Unna, inter-
kommunale Abstimmung zu
Bahn und Bus (Planertreff)

Durch aufgabentrageriibergreifende Abstim-
mung wird bestehendes Angebot (Fahrplan
Winter 2017/2018) fortgefiihrt.
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8.2.5 Empfehlung zur Priifung an Zweckverband

Frondenberg/Ruhr
Holzwickede

c
]
£
]

X
oo
S
]

[

Angebot

Linien RE1 und RE11: transparente Bedie-
nung der Bahnhofe im Kreis Unna

Linie RB51: Fahrten immer min. bis 24:00 | [ |

Infrastruktur

barrierefreier Ausbau Bork Bahnhof [ |

barrierefreier Ausbau Ergste Bahnhof |

barrierefreier Ausbau Liinen Hauptbahnhof |

barrierefreier Ausbau Selm Bahnhof [ |

barrierefreier Ausbau Unna Bahnhof! |

barrierefreier Ausbau Unna West Bahnhof |

Beschleunigung Linie RB54 | |

Elektrifizierung Dortmund-Horde — Iserlohn |

Querung Bahnstrecke Bonen Bahnhof |

RegionalStadtBahn | | |

Zusatzhalt in Alstedde |

Zusatzhalt in Westhofen

Zusatzhalte entlang Oberer Ruhrtalbahn? [ |

zweigleisiger Ausbau Liinen — Minster | |

! Aufzug/Rampe fiir Bahnsteige der Gleise 1 und 18

2 Schwerte Ost, Schwerte-Geisecke, Frondenberg-Langschede

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 133

8.3 Handlungsbedarf in Erganzung zum Angebot

8.3.1 Infrastruktur/Fahrzeuge

Inklusion: Kommunales Ausbaukonzept fiir Haltestellen

Akteure Kreis Unna, Kommunen, StraBen.NRW

Hintergrund Das Personenbeférderungsgesetz sieht einen barrierefreien Bahn- und Busverkehr bis
zum 01.01.2022 vor. Dies umfasst auch die Haltestellen. Diese liegen aber Gberwiegend
nicht in der Zustandigkeit des Aufgabentragers Kreis Unna, sondern bei den Kommunen.
Es ist davon auszugehen, dass weder die finanziellen noch personellen Ressourcen der
Kommunen im Kreis Unna ausreichen, um wenigstens die Bushaltestellen in eigener Zu-
standigkeit barrierefrei umzubauen. Entsprechend muss fiir jede Kommune ein eigenes
Ausbaukonzept erstellt werden, welches auch die weiteren Akteure einbindet (vor allem
Kreis Unna und Stralen.NRW).

MaBnahmen Die Erstellung eines kommunalen Ausbaukonzepts erfolgt individuell durch jede Kom-
mune. Hierzu sollte auch die Abstimmung mit weiteren Akteuren wie den lokalen Ver-
kehrsunternehmen genutzt werden. Zusatzlich kénnen auch Haltestellen begriindet vom
barrierefreien Ausbau aus Basis der bestehenden Rahmenbedingungen ausgeschlossen
werden. Mogliche Kriterien kdnnen hierfiir sein:

= Bedienung ausschlieBlich an Schultagen ohne Nutzung von Mobilitdtseingeschrankten

= Bedienung ausschlielich durch TaxiBus-Linien

= aulerhalb dichterer Siedlungsstrukturen

= keine Relevanz fur ErschlieBung sozialer und/6ffentlicher Einrichtungen

= geringe Nachfrage (weniger als ca. 200 Fahrgaste)

= nicht barrierefrei erreichbar und Barrierefreiheit nicht herstellbar (vor allem Topogra-
phie)

= frithzeitiger Umbau im Zuge von ParallelmaBnahmen (zum Beispiel StraRenbau)

= Verlegung /Aufgabe der Haltestelle absehbar

= keine Testhaltestelle innerhalb eines zweijdhrigen Probebetriebs

= |okale Abstimmung Verkehrsunternehmen

Als Ergebnis entsteht eine Prioritdtenliste fir den weiteren Ausbau zum Beispiel mit den
Kategorien. Hierzu sollten neben der Nachfrage auch qualitative Aspekte genutzt werden.
Dies sind zum Beispiel die Lage von Haltestellen an Hauptzielen (vgl. Tab. 18) und weiteren
Zielen (vgl. Anhang A) fiur Mobilitdtseingeschrankte. Ein kommunales Ausbaukonzept
sollte dazu mindestens in drei Ausbaustufen gegliedert sein:

= Ausbau bis 2022

= Ausbau ab 2022

= Ausbau entféllt, da aktuell kein Bedarf erkennbar

Infrastruktur = erhohter Bordstein (16cm), Blindenseitsystem

= abhangig von der Situation vor Ort zusatzlich eine sichere Querungsmoglichkeit

Umsetzung = in 2019: Erstellung der Ausbaukonzepte

= individuell: Umsetzung mit Ausbaukonzept zu bestimmen
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Inklusion: Kommunales Ausbaukonzept fiir Haltestellen

Karte -

Bezug = 2017: Bundesregierung, Personenbeforderungsgesetz
= 2016: Stadt Schwerte, Mobilitdatskonzept

= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan

Sonstiges Fiir die Entwicklung stadt- bzw. gemeindeeinheitlicher Ausbaukonzepte sind in der Erar-
beitungsphase weitere Akteure einzubinden, in deren Zustdndigkeit Haltestelle liegen
(zum Beispiel: LandessstraRen => StraRen.NRW, Kreisstralen => Kreis Unna und ggf. pri-
vate Akteure).
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_ Intermodalitat: Verkniipfung von Fahrrad und Bus

Akteure Kreis Unna, Kommunen

Hintergrund Die Intermodalitdat nimmt im Kreis Unna einen hohen Stellenwert ein. Der Erfolg zeigt sich
unter anderem durch ein dichtes Netz von Radstationen, welche liberwiegend an Umstei-
gemoglichkeiten zum regionalen Schienenverkehr liegen. Bereits mit der letzten Nahver-
kehrsplanfortschreibung 2013 wurden erste Standorte fiir eine Verknipfung zwischen
Fahrrad und Bus ermittelt. Zudem zeigten Stichpunktuntersuchungen, dass an einzelnen
Haltestellen bereits der Umstieg zwischen Fahrrad und Bus erfolgte (zum Beispiel Halte-
stelle Siidkamener StraRe). Diese Uberlegungen und Stichprobenuntersuchungen zur In-
termodalitdt auch auBerhalb des Bahnverkehrs, fihrten zu einer systematischen Unter-
suchung aller Bushaltestellen im Kreis Unna.

MaBnahmen = Attraktivitatssteigerung intermodaler Wege mit dem Fahrrad und 6ffentlichem Perso-
nennahverkehr

= Sicherstellung eines Mindeststandards beim Umstieg an Bushaltestellen

Infrastruktur = Aufwertung/Erweiterung bestehender Standorte
= Einrichtung weiterer Radabstellanlagen an Bushaltestellen
= Priifung von Kooperationen mit 6ffentlichen/privaten Einrichtungen an Haltestellen

= Umsetzung flir Gewerbegebiete am Beispiel Gewerbegebiet Lippholthausen (vgl.
MaRknahme D3)

Umsetzung = individuell: abhangig von Finanzierungsbedarf und Flachenverflgbarkeit
Karte -
Bezug = 2016: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung zu Bahn und Bus (Planertreff)

= 2016: Stadt Kamen, Integriertes kommunales Klimaschutzkonzept

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Sonstiges Eine detaillierte Ubersicht aller potenziellen Standorte nach Kommunen kann dem An-
hang entnommen werden.
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_ Anbindung des Gewerbegebiets Lippholthausen

Akteure Kreis Unna, Stadt Liinen

Hintergrund Das Gewerbegebiet Lippholthausen gehort zu den groRten Gewerbegebieten in der Stadt
Linen. Der Einzugsbereich der Beschaftigten erstreckt sich dabei auch liber die Grenzen der
Stadt Lunen hinaus. Eine ausfiihrliche Befragung der Beschaftigten im Jahr 2017 hat erge-
ben, dass von etwa 1.000 Beschaftigten bei einem Umstieg nur 58 Beschéftigte eine Buslinie
nutzen wirden. Deshalb haben der Kreis Unna und die Stadt Liinen verabredet, die Planung
einer Buslinie zunachst nicht weiter zu verfolgen. Die Stadt Liinen mochte aber weiterhin
im gesamten Westen des Stadtgebiets den Radverkehr auch unter Beriicksichtigung der Ge-
werbegebiete starken. Unter anderem sollen an relevanten Haltestellen Radabstellmoglich-
keiten (zum Beispiel Fahrradboxen) geschaffen werden, um so eine klimafreundliche We-
gekette mit dem Busverkehr (zum Beispiel Linie C1) und weiter mit dem Fahrrad bis zum
Arbeitsplatz im Gewerbegebiet zu ermdglichen. Zur Planung und Ertlichtigung von Rad-
wegeverbindungen (auch zwischen dem Ortsteil Brambauer und der Innenstadt) sowie zur
Konzeption von sicheren Radabstellméglichkeiten beabsichtigt die Stadt Linen kurzfristig
eine Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben.

MaRnahmen = Einrichtung sicherer Radabstellanlagen an der Haltestelle Buddenberg (Linie C1)

= Planung und Ertiichtigung von Radwegeverbindungen durch Machbarkeitsstudie

Infrastruktur = Einrichtung sicherer Radabstellanlagen (zum Beispiel Boxen)
Umsetzung = individuell: mit weiterem Planungsprozess festzulegen
Karte -

Bezug = 2016: Stadt Linen, individuelle Anfrage

Anmerkung Vgl. MaBnahme D2

Planersocietat | Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation



Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna 137

_ Umsteigen attraktiver gestalten

Akteure Kreis Unna, Kreiskommunen, Stadt Dortmund, Stadt Hamm, Stadtwerke Hamm

Hintergrund Umstiege stellen immer ein Hindernis fur ein attraktives Bahn- und Busangebot dar. Da es
aber nicht auf allen Relationen mdglich ist, umsteigefreie Verbindungen anzubieten, mus-
sen Umstiege moglichst einfach sein.

MafBnahmen Kamen Bahnhof

» Offnung des FuBwegs westlich der Radstation fiir kurze und direkte FuBwege vom Mit-
tebahnsteig (Zug aus Dortmund nach Hamm) zu den Buslinien auf dem Bahnhofsvor-
platz (bereits in Planung)

Hamm-Herringen, Herringer Markt

= Verlegung Linie S20 zur Haltestelle Herringer Markt, als End- und Umsteigehaltestelle zu
allen Stadtbuslinien im Stadtteil Hamm-Herringen (Linien 1, 7, 15, 17)

Prifung weiterer Anschlussgarantien zwischen Buslinien

= Haltestelle Fritz-Husemann-StraRRe (Ost)
Linie S20 aus Hamm-Herringen auf Linie R13 nach Kamen Bahnhof und Gegenrichtung

= Haltestelle Kamen Bahnhof

Linie R81 aus Bergkamen auf Linie C24 nach Kamen-Methler und Gegenrichtung
Technische Unterstiitzung zur Sicherstellung von Anschliissen vom Zug zum Bus
= Bonen: Bahnhof, Nordbogge
* Dortmund: Wickede?!
» Frondenberg/Ruhr: Bahnhof
» Holzwickede: Bahnhof
= Kamen: Bahnhof, Methler
® Liinen: Brambauer Verkehrshof, Hauptbahnhof, PreuRen?
= Schwerte: Bahnhof
= Unna: Kénigsborn3, Massen

= Werne: Bahnhof

Infrastruktur = Einrichtung von Anzeigen fiir das Fahrpersonal

= zusatzlicher Infrastrukturbedarf am Standort PreuBen Bahnhof in Richtung Niederaden

Umsetzung = schrittweise bis 2021
Karte -
Bezug = 2017: Gutachter, Testbefahrung

= 2017: Verkehrsunternehmen, individuelle Anfrage

= 2016: Stadt Schwerte, Mobilitdtskonzept

Anmerkung ! Abstimmung mit zustindigem Aufgabentriger Stadt Dortmund erforderlich

2 in Richtung Niederaden ist zusatzlich eine Halteposition erforderlich, welche den Verkehr
nicht behindert

3 Uberpriifung der technischen Zuverlassigkeit erforderlich
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_ Fuhrparkqualifizierung beim Klimaschutz

Akteure Kreis Unna, Verkehrsunternehmen

Hintergrund Offentlicher Personennahverkehr ist bereits ein Teilbaustein einer klimafreundlichen Mo-
bilitat. Dies lasst sich bei den Fahrzeugen noch weiter durch moglichst klimafreundliche An-
triebe verbessern. Schwerpunkt muss hier zuerst eine Verbesserung der konventionellen
Antriebe mit Verbrennungsmotoren sein. Alternative Antriebe vor allem im Bereich der
Elektromobilitdt befinden sich deutschlandweit in Tests, so dass hier zuerst die Ergebnisse
zur Zuverlassigkeit und langfristigen Finanzierbarkeit auch ohne Férdermittel abgewartet
werden sollten.

MaRnahmen Verbesserung der Klimabilanz der Fahrzeuge fiir den Busverkehr im Kreis analog den Quali-
tatsstandards unter anderem durch

= Modernisierung des Fuhrparks mit Neufahrzeugen mit Abgasnorm Euro 6
= Nachristung von RuRpartikelfiltern

= Nachristung von Abgasreinigungssystemen

= Personalschulung fiir einen energieeffizienten Fahrstil

= Prisfung von BeschleunigungsmalRnahmen zur Vermeidung unnétiger Standzeiten

Infrastruktur = Fahrzeuge: ca. 250.000 Euro/Solobus, ca. 350.000 Euro/Gelenkbus

= BeschleunigungsmaBnahmen: abhangig vom ermittelten Bedarf

Umsetzung = Fahrzeuge: kontinuierlich durch Modernisierung des Fuhrparks und Verkehrsvertrage

= BeschleunigungsmafRnahmen individuell: abhangig von Finanzierungsbedarf

Karte -

Bezug = 2016: Stadt Kamen, Integriertes kommunales Klimaschutzkonzept
= 2014: Stadt Schwerte, Luftreinhalteplan
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung
= 2013: Gemeinde Bonen, Luftreinhalteplan

Anmerkung -
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_ Beschleunigung von Buslinien

Akteure Kreis Unna, Kommunen, Verkehrsunternehmen

Hintergrund Einem schnellen und zuverlassigen Busangebot kommt im Kreis Unna eine grofRe Bedeutung
zu. Neben einem allgemeinen Anspruch ist dies auch fiir die regionale Erreichbarkeit wich-
tig, da zahlreiche Buslinien Umsteigemdglichkeiten zum regionalen Schienenverkehr er-
moglichen. Diese Qualitat des Busverkehrs in diesem Bereich muss daher fiir alle Verkehrs-
zeiten angestrebt werden. Eine besondere Herausforderung ist die dabei die Hauptver-
kehrszeit, in der ein hohes Verkehrsaufkommen zu Staus und damit auch zu Verspatungen
und Qualitatsverlusten im Busverkehr flihrt. Wichtig sind hier BeschleunigungsmaRnahmen
vor allem auf den ldngeren regionalen Buslinien, welche einen Fokus auf direkte und
schnelle Linienwege haben.

MaRnahmen In einem ersten Schritt sind fir jede Kommune der Bedarf an verspatungsanfalligen Linien
bzw. Streckenabschnitten zusammen mit den Verkehrsunternehmen zu ermitteln. Die Aus-
wahl der méglichen BeschleunigungsmaRnahmen ist anschliefend stadtelbergreifend ab-
zustimmen, die deutliche Mehrheit der Buslinien zwischen mindestens zwei Kommunen
verkehren.

Auswahl moglicher Beschleunigungsmafnahmen fiir einen zuverldssigen Busverkehr:
= Vorrangschaltungen an Kreuzungen

= eigene Fahrspuren

= Umbau von Busbuchten zu Buskaps

= Aufhebung von rechts-vor-links-Regelungen in Tempo 30-Zonen

= Verlegung von Haltestellenpositionen (zum Beispiel vor statt hinter einer Kreuzung)

Infrastruktur = abhdngig vom Bedarf in den Kommunen

Umsetzung = individuell: abhangig von Finanzierungsbedarf der erforderlichen MaRnahmen
Karte -
Bezug = 2016: Stadt Schwerte, Mobilitatskonzept

= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung
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8.3.2 Information

Fahrzeugbeschilderung

Akteure Verkehrsunternehmen

Hintergrund | Die systematische und einheitliche Beschilderung ist eine wichtige Voraussetzung fiir eine
schnelle Orientierung bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Diese ist umso
wichtiger, wenn bei zeitlich knappen Umstiegen eine schnelle Orientierung erforderlich ist
und mehrere Busse bereits abfahrbereit sind. Zudem zeigte sich bei Befahrungen wahrend
der Fortschreibung, dass vereinzelt auch missverstdandliche Beschilderungen vorkommen
(zum Beispiel Linie C11: Bergkamen)

MaBnahme | Alle Linien

= Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der Ausbeschilderung fiir alle Linien des Alltagsver-
kehrs

= unverbindliches Beschilderungsmuster anhand Linie R81

Infrastruktur | -

Umsetzung = in 2019

Karte Unverbindliches Beschilderungsmuster fiir Linie R81 von Werne nach Unna

Abfahrt Werne Krankenhaus

Anfahrt Werne Bahnhof

b

Anfahrt Werne Stadthaus

Anfahrt Bergkamen Busbahnhof

Anfahrt Kamen Markt

Anfahrt Kamen Bahnhof

Anfahrt Lindenbrauerei

Bezug = 2017: Gutachter, Testbefahrung
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan

Anmerkung | -
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_ Liniennetzplane und Digitalisierung

Akteure Kreis Unna, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

Hintergrund | Das Fahrplanbuch und der Liniennetzplan sind vor allem bei dlteren Generationen immer
noch wichtiger Bestandteil fiir die Planung von Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.
Hier weisen die Liniennetzpldane qualitative schwachen auf, beispielsweise zum Liniennetz
der benachbarten Stadt Dortmund. Zudem ergibt sich eine komplexe Situation bei der Or-
ganisation und Erstellung der Netzplane, da diese teilweise durch den Kreis Unna oder das
kreiseigene Verkehrsunternehmen erfolgen.

MaRnahme = Entwicklung eines kreisweiten Netzplanes aus dem ortliche Teilausschnitte generiert
werden kénnen, so dass nur noch eine Version aktualisiert werden muss

= Integration von Inklusionsthemen (zum Beispiel Haltestellenausbau)

= Integration wichtiger Ziele durch Piktogramme (zum Beispiel Freizeit)

= Integration intermodaler Angebote (zum Beispiel Radstationen)

= Priifung eines Verzichtes bei der Darstellung von Fahrten nur an Schultagen

= Ubertragung des Netzplans in ein interaktives Angebot

Infrastruktur | -

Umsetzung = in 2019
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Bezug = 2017: Gutachter, Testbefahrung

= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr, Verkehrsentwicklungsplan
= 2013: Kreis Unna, Nahverkehrsplanfortschreibung

Anmerkung -
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Liniennetzplane und Digitalisierung

Qualifizierung der digitalen Fahrgastinformation

Akteure

Kreis Unna, Verkehrsunternehmen, Zweckverband

Hintergrund

Die Digitalisierung bietet auch bei Bahn und Bus die Moglichkeit, diese fiir Gelegenheits-
und Nicht-Nutzern attraktiver zu gestalten. Schwerpunkt sind friihzeitige Informationen zur
Zuverlissigkeit von Verbindungen und Umstiegen. Uber mehrere Ebenen erfolgt dazu die
Nutzung von IST-Daten: bei Planung, Fahrtbeginn und wahrend der Fahrt.

MaRnahme

Fahrgastinformation vor der Fahrt

= Integration von Fahrplandaten und IST-Informationen in Routing-Programme (zum Bei-
spiel Google-Maps) und Mobilitats-Apps (vor allem fahrtwind)

= Integration von Verspatungen und Ausfallen in alle Fahrplanauskinfte
Fahrgastinformation an der Haltestelle

= Qualifizierung der dynamischen Fahrgastinformation und Sicherstellung der Anzeige
von IST-Zeiten fir alle Linien

Erweiterung der Fahrgastinformation im Fahrzeug

= Aufnahme von Anschlussinformationen in die Fahrgastinformation im Fahrzeug
(fir Fahrzeuge mit Flachbildschirm bzw. mit Fahrzeugneuanschaffungen)

Infrastruktur

= Modernisierung bzw. Austausch bestehender Anzeigen an Haltestellen

= Erweiterung der Auskunft in Fahrzeugen (Nachristung oder bei Neuanschaffungen)

Umsetzung

= schrittweise bis 2021

Karte

Beispiel fur Datenintegration in Google

O = B 7

do 4+
Dirk-von-Merveldt-Stralie 5, 48167 Mir

Prinzipalmarkt, 48143 Minster

Jetzt starten ~ OPTIONEN

-a Wegbeschreibung auf mein Smartphone senden

B  uber Albersloher Weg 26 Min

ellste Route; bliche Verkehrslage 10,8 km
DETAILS

26 Min

)  Gber Wolbecker Str.

1 kv

@  09:32bis 10:09 37 Min.

=@ £

Bezug

= 2017: Gutachter, Testnutzung
= 2016: Nahverkehrsplanteilfortschreibung
= 2015: Stadt Frondenberg/Ruhr: Verkehrsentwicklungsplan
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_ Liniennetzplane und Digitalisierung

Anmerkung Bei der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna bestehen schon Planungen, die Anzeigen zur dyna-
mischen Fahrgastinformation zu modernisieren (zum Beispiel Bergkamen Busbahnhof).
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8.3.3 Weitere Bausteine

Aktualisierung des Linienbiindelungskonzepts

Akteure Kreis Unna
Linien C11, D79, R13, 108
Hintergrund Alle Buslinien wurden im Jahr 2013 durch ein Linienbiindelungskonzept geordnet. Dies um-

fasste die Einordung in eines von vier Blindeln oder die Einstufung als nicht relevant fir
das Linienbilindelungskonzept des Kreises Unna. Seit diesem Konzept haben sich unter an-
derem durch den Fahrplanwechsel im Sommer 2017 Anderungen ergeben. Neben entfal-
lenen Linien existieren derzeit vier Buslinien, welche im Linienblindelungskonzept nicht
berlcksichtigt werden konnten.

MaBnahmen = Zuordnung der relevanten vier Linien in das GrofSe Biindel
Infrastruktur -

Umsetzung = in 2019

Karte -

Bezug = 2007: Europaische Union, Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
Sonstiges -
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_ Etablierung eines Qualitaitsmanagementsystems

Akteure Verkehrsunternehmen
Linien Linien des Alltagsverkehrs?
Hintergrund Mit der Nahverkehrsplanfortschreibung 2019 werden neben der Ausreichenden Verkehrs-

bedienung auch Qualitdtsstandards fur Fahrzeuge und die Durchfiihrung von Verkehrs-
und Dienstleistungen durch die Verkehrsunternehmen festgelegt. Neben der Kontrolle auf
der Erfiillung dieser Vorgaben ist ein Abgleich mit der qualitativen Wahrnehmung durch
die (potenziellen) Nutzer des 6ffentlichen Personennahverkehrs sinnvoll. Die Etablierung
eins Qualitdtsmanagementsystems sollte sich dazu an den bestehenden Richtlinien orien-
tieren, was neben DIN-Normen auch die Empfehlungen des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr

umfassen kann.

MaRnahmen = Aufbau und Etablierung eines Qualitdtsmanagementsystems

= Bereitstellung eines jahrlichen Berichts

Infrastruktur -

Umsetzung = in 2019

Karte -

Bezug = 2017: Kreis Unna, interkommunale Abstimmung Bahn und Bus (Planertreff)

Sonstiges L umfasst mit Fahrplanstand Friihjahr 2018 die Linien Verkehrsgesellschaft Kreis Unna (C1,

C2, C4, C5, C6, C11, C14, C21, C22, C23, C24, C31, C32, C33, C40, C41, C42,CA3, C44, C45,
C91, D19, D80, R11, R12, R13, R14, R19, R51, R53, R54, R81, R82, R92, S10, 520, S30, S81,
118, 192) und Deutsche Bahn/Westfalenbus (C71, C72, C73, C74, R30, R50, R52, 170,
180).
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9 Vergabe

9.1 Ausgangslage

Der Kreis Unna ist als Aufgabentrager fiir den Busverkehr im Kreisgebiet flr die Sicherstellung eines
Angebots als Teil der Daseinsvorsorge zustdandig. Diese orientiert sich nach der Ausreichenden Ver-
kehrsbedienung (vgl. Kapitel 7.1). Vor diesem Hintergrund wurden Linienverkehre ans kreiseigene
Verkehrsunternehmen Verkehrsgesellschaft Kreis Unna vergeben. Wahrend Leistungen des Ver-
kehrsunternehmens Deutsche Bahn/Westfalenbus in den Kommunen Unna, Schwerte, Fronden-
berg/Ruhr und Holzwickede eigenwirtschaftlich erbracht werden, sind die Gberwiegenden Leistun-
gen im Kreisgebiet gemeinwirtschaftliche Verkehre durch das kreiseigene Verkehrsunternehmen.
Hinzu kommen einbrechende Verkehrsleistungen anderer Verkehrsunternehmen (wie Dortmunder

Stadtwerke, Markische Verkehrsgesellschaft und Vestische StraBenbahnen).

9.2 Sicherung der Ausreichenden Verkehrsbedienung mit Direktvergabe

Der Kreis Unna hatte wesentliche Linienverkehre mit Bussen zum 01.01.2011 direkt an die Ver-
kehrsgesellschaft Kreis Unna gemaR Verordnung (EG) 1370/2007 Artikel, 5 Absatz 2 vergeben. Der
erteilte 6ffentliche Dienstleistungsauftrag hat eine Laufzeit bis zum 31.12.2020. Der Kreis beabsich-
tigt, dieses bewahrte Instrument mit seiner Vergabe- und Finanzierungskomponente auch fiir den
Zeitraum ab dem 01.01.2021 wieder zu nutzen und wiederholt einen 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrag an die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna zu vergeben. Durch eine Direktvergabe an ein vom
Kreis Unna mitkontrolliertes kommunaleigenes Verkehrsunternehmen hat der Kreis Unna die Mog-
lichkeit, wesentliche Linienverkehre unter seinem unmittelbaren Kontrolleinfluss durch dieses Ver-
kehrsunternehmen erbringen zu lassen, welches ausschliefRlich im Kommunalinteresse tatig wird.
Auf Grund seiner Gesellschafterstellung hat er zudem einen maRgeblichen Einfluss auf die Wirt-
schaftlichkeit der Leistungserstellung und damit die Hohe der Ausgleichsleistung, die er fir die ver-
gebenen Verkehre aufbringen muss. Wahrend der angestrebten Laufzeit des 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags von zehn Jahren bestehen bei einer Direktvergabe deutlich gréRere Spielrdume,
die vergebene Leistung an veranderte Verkehrsbedirfnisse oder Finanzierungsspielrdume anzupas-
sen als bei einer Fremdvergabe. Neben dem Vertragscontrolling auf der Grundlage von Bestimmun-
gen im 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag kann der Kreis Unna die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
durch seine gesellschaftsrechtliche Stellung steuern und auch auf diesem Wege eine bestmogliche
Verkehrsbedienung im Allgemeininteresse gewdhrleisten. Durch eine Prasenz der kreisangehorigen
Kommunen in Gremien der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna wird auch deren Mitwirkung bei den
direkt vergebenen Verkehren aufrechterhalten.

9.3 Grundlagen fiir Direktvergabe

In diesem Nahverkehrsplan werden wesentliche Grundlagen fiir die Direktvergabe geschaffen.

= EswirddasZielnetz 2021 definiert, bestehend aus den von der Verkehrsgesellschaft Kreis Unna

zu erbringenden Linienverkehren.
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= Das Verkehrsangebot dieses Zielnetzes 2021 wird mit den Fahrplanparametern in Form von

Liniensteckbriefen definiert.

= Die Qualitatsstandards werden umfassend, eindeutig und moglichst konkret flr eine Umsetz-

barkeit beschrieben.

Damit kann der Nahverkehrsplan fiir Anforderungen der Vorabbekanntmachung der beabsichtigten
Direktvergabe herangezogen werden. Der Kreis Unna kann auf Grundlage der im Nahverkehrsplan
getroffenen Festlegungen Konkretisierungen fiir die Vorabbekanntmachung vornehmen, die zum

Beispiel technische Spezifikationen fir einen Datenaustausch beinhalten konnen.

Das Zielnetz 2021 bildet ein Verkehrsnetz und Linienbiindel im Rechtssinne (vgl. § 13 Abs. 2 Nr. 3
lit. d PBefG). Es soll als Gesamtleistung im vergaberechtlichen Sinne an die Verkehrsgesellschaft
Kreis Unna vergeben werden. Mit diesem Zielnetz 2021 wird die groRitmaogliche Integration der ihm
zugeordneten Linienverkehre in verkehrlicher, betrieblicher und wirtschaftlicher Hinsicht erreicht.
Durchmesserlinien zur Vermeidung von Umsteigevorgangen, zentrale Verknipfungspunkte mit ge-
sicherten Anschliissen und Ubergingen auf andere Verkehrsmittel sowie die dichte ErschlieRung
auf Hauptachsen durch die Linienflihrung bieten Nutzern ein Angebot aus einem Guss.

Die Bedienung eines grolRen Zielnetzes durch die Verkehrsgesellschaft Kreis Unna erlaubt eine op-
timale Betriebsdurchfiihrung auf der Grundlage einer integrierten Umlauf- und Dienstplanung, die
einen wirtschaftlichen Einsatz von Fahrpersonal und Bussen erlaubt. Uber eine zentrale Disposition,
eine Leitstelle und ein rechnergestiitztes Betriebsleitsystem findet die tagliche Steuerung des ope-
rativen Betriebs aus einer Hand statt. Die Vergabe als Gesamtleistung sichert den groRtmaoglichen
Ausgleich zwischen ertragsstarken und ertragsschwachen Verkehren, um den geringstmdglichen
Ausgleichsbedarf fiir den Kreis zu erzielen. Die Vollstandigkeit und Bestimmtheit aller Anforderun-
gen fiir das Zielnetz 2021 sowie seine verbindliche Vorgabe als Gesamtleistung schliel3t aus, dass
lukrative Einzelverkehre durch kommerziell tatige Verkehrsunternehmen auf der Grundlage eigen-
wirtschaftlicher Genehmigungsantrage, die innerhalb einer Dreimonatsfrist ab der Vorabbekannt-

machung gestellt werden diirfen, aus dem Zielnetz herausgebrochen werden.

9.4 Bildung einer Behordengruppe

Die Bildung einer Behordengruppe dient der Sicherstellung integrierter 6ffentlicher Personennah-
verkehrsdienste. Der Kreis Unna plant mit den weiteren Kreisen im Bedienungsgebiet der westfali-
schen Verkehrsgesellschaft und den Stadten Miinster und Hamm die Bildung eine Behérdengruppe,
die integrierte 6ffentliche Personenverkehrsdienste im Sinne der Verordnung (EG) 1370/2007 Arti-
kel 2 sicherstellt. Hierlber soll eine Vereinbarung zur Bildung der Kommunalen Arbeitsgemeinschaft
Busverkehr Miinsterland/Ruhr-Lippe gemdf3 §§ 2 und 3 GkG Nordrhein-Westfalen abgeschlossen
werden. Diese Integration umfasst einen einzigen elektronischen Informationsdienst, eine einzige
Fahrausweisregelung und einen einzigen Fahrplan, jeweils aus Fahrgastsicht betrachtet. Die Mit-
glieder der Kommunalen Arbeitsgemeinschaft Busverkehr Miinsterland/Ruhr-Lippe wirken unter-
einander auf die Integration hin und sind gehalten, Verkehrsunternehmen, die ihrer Kontrolle un-
terstehen, zu verpflichten an der Integration mitzuwirken. Auf andere Verkehrsunternehmen wir-

ken sie im Rahmen ihrer rechtlichen Maoglichkeiten auf eine Mitwirkung an der Integration hin.
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Anhang
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A  Weitere wichtige Ziele fiir Mobilitatseingeschrankte

Evichtung | Hahestelle

Bergkamen

Sozialpsychiatrischer Dienst, Suchtkrankenberatung

Busbahnhof

Betreuungsstelle

Am Stadtmarkt

Beratung (2 Standorte)

Im Alten Dorf, Prasidentenstr.

Betreuungsverein Sozialdienst katholischer Frauen e.V. Unna

Am Stadtmarkt

Hellwig-Werkstatten, Martin-Luther-King (Standort Riinthe) Kanalstr.
Kamen
Ambulant betreutes Wohnen Markt

Beratungszentrum Suchtberatung (2 Standorte)

Markt, Im Hagen

Familienservice Stadt Kamen Stadthalle
Gesundheitshaus Severinshaus Markt
Jugend in Arbeit Schlagelstr.
Schuldnerberatung, Hausliche Hilfen u.a. A WO
Tagespflege Markt

Wohnberatung Neues Wohnen im Alter

Liinen

Betreuungsverein; Ambulant Betreutes Wohnen fiir Abhangig-
keitskranke

Schorlemmerskamp

Diakonie Wohnungslosenbhilfe Langestr.
Drogenberatung Persiluhr
Frahforderstelle Arndtstr.
Gemeinsame Servicestelle fiir Rehabilitation Arndtstr.
Gemeinsame Suchtberatungsstelle Langestr.

HIV/AIDS Beratung

u.a. Holtgrevenstr.

Jugend in Arbeit

Multikulti Dammwiese

Wohnberatung Verbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen Langestr.
Wohnstatte Engelswiese Hauptbahnhof
Wohnstatte Sliggelaue Seelhuve

Schwerte

Alten- und Wohnberatung; Psychosoziale Begleitung

Evangelisches Krankenhaus

Integrationsfirma

u.a. Paul-Hoffmann-Str.

Schuldnerberatung

Katholisches Krankenhaus

Sozialkaufhaus

u.a. Paul-Hoffmann-Str.

Suchtberatung, Drogenberatung

Katholisches Krankenhaus

Tafel u.a. Paul-Hoffmann-Str.
Treffpunkt Gesundheit; Selbsthilfegruppe u.a. Post
Wohnstatte Schwerter Heide Heideschule
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Unna

Aids Hilfe u.a. Freibad Bornekamp
Lindenbrauerei, Salinencenter, Frei-

Ambulant betreutes Wohnen (5 Standorte) bad Bornekamp, Mozartstr., Bahnhof

Ambulanter Kinderhospizdienst Mihle Kénigsborn

Beratungsstelle und Tagesstatte flir Wohnungslose Kreishaus

Betreuungsstelle (2 Standorte) Bahnhof, Lindenbrauerei

Drogenberatung Ostring

Fachberatungsstelle pathologisches Gliicksspiel Freibad Bornekamp

Frauennotruf und -beratungsstelle Kreishaus

Gemeinsam leben e.V. Wohnstatte u.a. Beethovenring

Hansa-Berufskolleg Parkstr.

Hilfe fiir Menschen mit Behinderungen im Arbeitsleben Kreishaus

Jugend in Arbeit u.a. Obere Husemannstr.

Kinder- und jugendarztlicher Dienst; HIV/Aids Beratung Berufsschulen

Kleiderkammer Hoingstr.

Kontaktladen der Suchthilfe Lindenbrauerei

Lebenszentrum Konigsborn Mihle Kénigsborn

Servicestelle fir Rehabilitation Bahnhof

Sozialkaufhaus Lindenbrauerei

Sozialpadiatrisches Zentrum Mihle Kénigsborn

Sozialpsychiatrischer Dienst; Gesundheitshaus, Suchtberatung Lindenbrauerei

Stationdre Ubergangseinrichtung Kreishaus

Ubernachtungsstelle fiir wohnungslose Manner Salinencenter

Wohnstatte Haus Zechenstr Konigsborn Bahnhof

Wohnstatte Kontrapunkt (2 Standorte) Beethovenring, Wilhelminenstr.

Wohnstdtte LUSA eV Kreishaus

Wohnstatte Schitzenhof Schiutzenhof

Wohnstatte Wohnen auf Zeit Ahornstr.

Werne

Betreuungsstelle Markt

Sozialpsychiatrischer Dienst Stadthaus
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B Intermodalitat: Verkniipfung von Fahrrad und Bus

Nicht alle Buslinien im Kreis Unna sind fir einen Umstieg von/zum Fahrrad geeignet. Dies gilt unter
anderem, wenn Buslinien als Stadtverkehr nur einen kurzen Linienweg haben. Zudem muss auf den
relevanten Buslinien auch eine Angebotsqualitat bestehen, welche einen Umstieg attraktiv macht.

Daher erfolgte eine Auswahl relevanter Buslinien anhand mehrerer Kriterien.

Buslinien verbinden mindestens zwei Zentren:

= alle Ortszentren der kreisangehdrigen Kommunen
Bergkamen, Bonen, Frondenberg/Ruhr, Holzwickede, Kamen, Linen (Mitte und Brambauer),
Selm, Schwerte, Unna, Werne

= Zentren benachbarter Kommunen
Dortmund, Hagen, Hamm, Iserlohn, Lidinghausen, Menden, Waltrop

= Stadtteilzentren benachbarter Oberzentren
Dortmund-Aplerbeck, Dortmund-Hoérde, Dortmund-Mengede, Hagen-Boele, Hamm-

Bockum/Hdvel, Hamm-Herringen

Buslinien haben ein regelmaRiges Grundangebot:
= verkehrt mindestens montags bis samstags
= mindestens alle zwei Stunden
= Taktfahrplan

= keine telefonische Anmeldung

Zusatzlich wurden die Linien R51 und S80 aufgenommen, welche nicht alle Kriterien erfillen, aber

besonders fiir den Zeitraum von Montag bis Freitag relevant sind.

Tab. 53: Relevante Buslinien

N T

23 Fréndenberg/Ruhr — Menden

27 Unna — Frondenberg-Langschede — Menden

118/S10 Linen — Werne — Hamm Fahrten umlaufverknipft
170 Fréndenberg/Ruhr — Unna

180 Frondenberg/Ruhr — Unna

284 Linen-Brambauer — Waltrop

474 Linen-Brambauer — Dortmund-Mengede

594 Schwerte — Hagen

430/435 Schwerte — Dortmund-Horde 430 tagstiber, 435 abends
438 Holzwickede-Landskrone — Dortmund-Aplerbeck

Cc1 Lunen (Mitte — Brambauer)

C4/C14 Linen — Dortmund-Lanstrop C14 als Taktverdichter Linie C4
Cc5 Linen — Dortmund-Eving
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Linie Strecke Anmerkung

C23/R53 Kamen — Unna Fahrten umlaufverknipft
C24/R54 Kamen — Unna Fahrten umlaufverknipft
C32 Schwerte (Mitte — Ergste)

C91 Bdnen — Kamen-Heeren/Werve

R11 Linen — Bergkamen

R12 Linen — Bergkamen

R13 Bergkamen — Kamen

R14 Werne —Hamm

R19 Linen — Selm — Liidinghausen

R30 Schwerte — Iserlohn

R50 Schwerte — Dortmund-Lichtendorf

R51 Unna — Dortmund-Wickede — Holzwickede

R81/R82 Werne — Bergkamen — Kamen — Unna Fahrten umlaufverknipft
S10 Lidnen — Werne — Hamm

S20 Linen — Bergkamen — Hamm-Herringen

S30 Bergkamen — Dortmund

S80 Werne — Bergkamen — Kamen - Unna

Aus den relevanten Linien ergeben sich alle Haltestellen, die fiir eine Aufwertung der Fahrrad-Bus-
Verknipfung relevant sind. Die Qualitatsstandards fir die fuBlaufige Erreichbarkeit von Bushalte-
stellen sehen einen Radius vom 300m vor. Die Modal Split-Erhebung des Kreises Unna weist als
typische Entfernung fiir den Radverkehr Entfernungen von 3 km bis 5km aus.

Stadt Bergkamen

Busbahnhof MalRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Im alten Dorf

Im Kattros

Kettelerschule

LessingstraRe

Marina/WichernstralRe

Museumsplatz Kooperation mit stadtischem Museum prifen

Werner Stralle
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Gemeinde Bonen

Alter Bahnhof

Aufwertung/Ausweitung prifen

Bonen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Nordbdgge Bahnhof

Stadt Frondenberg/Ruhr

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Ardey Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Fromern (Bus)

Frémern Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Fréndenberg/Ruhr Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Langschede Sparkasse

Mitte

Stentrop

Strickherdicke/B233

Wilhelmshohe

Gemeinde Holzwickede

Hengsen

Holzwickede Bahnhof

MalRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Landskrone

Stadt Kamen

Altenmethlerheide

Denkmal Heeren

Kamen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Kamen-Karree

Lenningser Strale

Margarethenweg

Markt

Methler Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Ostring
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Bushaltestelle Anmerkung

Pastoratsfeld

Aufwertung/Ausweitung prifen

Stormstralie

Stidkamener StrafSe

Aufwertung/Ausweitung prifen

Wickeder StralRe

Stadt Liinen

Alstedde Mitte/Hinenweg

Brambauer Verkehrshof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Folger

Friedhof Beckinghausen

Heuser/Laakstralle

KreuzstraRe

Liinen Hauptbahnhof/Nord

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Persiluhr

Aufwertung/Ausweitung prifen

PreuBen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Rathaus/Markt

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Wittekindstralle

Stadt Schwerte

Aufwertung/Ausweitung prifen

BergstraRe

BriininghausstraBe

Ergste Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Schulberg

Schwerte Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Sparkasse/Post

Aufwertung/Ausweitung prifen

Talweg

Tannenstralle

Stadt Selm

Altenwohnhaus Sankt Josef ‘
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Nahverkehrsplanfortschreibung Kreis Unna

Bushaltestelle Anmerkung

Amtshaus

Bork Bahnhof

MalRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Kreutzkamp

Schloss Cappenberg

Kooperation mit privatem Museum priifen

Selm Bahnhof

MalRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Selm-Beifang Bahnhof

Stadt Unna

Hemmerde Bahnhof

MalRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Kleistralle

Kreishaus

Aufwertung/Ausweitung prifen

Lindenbrauerei

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Liinern Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Massen Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Rehfull

Unna Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Unna West Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Unna-Koénigsborn Bahnhof

Stadt Werne

Berliner Strafle

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Aufwertung/Ausweitung prifen

Ehrenmal

Aufwertung/Ausweitung prifen

Jagdhaus Langern

Aufwertung/Ausweitung prifen

Kottersberg

Stadthaus

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte

Werne Bahnhof

MaRnahme vgl. Gutachten Intermodale Verkniipfungspunkte
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C Fahrkartensortiment fiir Verkauf im Fahrzeug

Tab. 54: Stammsortiment fiir den Verkauf im Fahrzeug

Fahrscheintyp Zugeordnete Fahrscheinangebote

Einzelfahrschein

= EinzelTicket Erwachsene
= EinzelTicket Kinder

= AnschlussTicket

= 4er Ticket Erwachsene

= 4er Ticket Kinder

= 4er AnschlussTicket

Tagesfahrscheine

= TagesTicket 1 Person
= TagesTicket 1 Person ab 09:00 Uhr
= TagesTicket 5 Personen

= TagesTicket 5 Personen ab 09:00 Uhr

Zeitkarten

= FunTicket
= FunTicket Westfalen

Fahrradmitnahme

= FahrradTagesTicket
= FahrradMonatsTicket

Aufpreise

= NachtBus Aufpreis Ruhr-Lippe
= NachtBus Aufpreis Ruhr-Lippe Rickfahrt
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D Ubersicht der ein- und ausbrechenden Linien

Tab. 55: Ubersicht der ein- und ausbrechenden Buslinien

106 Linen (Nordliinen, Wethmar, Mitte, Siid, Gahmen) — Dortmund (Derne) Kreis Unna

132 | ek, Mite, Garbeck) - Nevemrage (Kemrop witte) || Markischer rei

140 | Bonen (Mitte, Nordbégge) — Hamm (Mitte) Stadt Hamm

141 | Bonen (Mitte) — Hamm (Rhynern) Stadt Hamm

160 :ﬁg::g::,r%il::el;r (Mitte, Neimen, Warmen, Bentrop) — Wickede (Ruhr) Kreis Unna

184 | Kamen (Mitte, Rottum) — Hamm (Pelkum) Kreis Unna

193 | Bonen (Mitte) — Hamm (Pelkum) — Bergkamen (Overberge, Mitte) Kreis Unna

23 Frondenberg/Ruhr (Mitte) — Menden (B&sperde, Mitte) Markischer Kreis
57 ;?trlz)(Mitte) — Fréondenberg/Ruhr (Langschede) — Menden (Bosperde, Mirkischer Kreis

284 Linen (Brambauer) — Waltrop (Mitte) Kreis Recklinghausen
29 Kamen (Heeren) — Bénen (Bramey) — Hamm (Rhynern, Mitte) Stadt Hamm

430 | Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Horde) Stadt Dortmund

435 | Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Horde) Stadt Dortmund

438 :gifvx:ﬁiegr(];ire\:fIl(-lr:;e‘e)n—e»ll))ortmund (Lichtendorf, Aplerbeck, Bergh- Stadt Dortmund

474 | Lunen (Brambauer) — Dortmund (Mengede) Stadt Dortmund
5 Schwerte (Ergste) — Iserlohn (Stiibbeken, Letmathe) Markischer Kreis

521 | Werne (Mitte) — Nordkirchen (Capelle, Mitte)/Ascheberg (Mitte) Kreis Coesfeld

522 | Werne (Mitte, Herbern) — Ascheberg (Mitte) Kreis Coesfeld

524 | Selm (Mitte) — Nordkirchen (Stdkirchen, Mitte) Kreis Coesfeld

525 | Werne (Mitte) — Nordkirchen (Studkirchen, Mitte) Kreis Coesfeld

531 | Selm (Mitte) — Olfen (Vinnum, Mitte) Kreis Coesfeld

546 | Unna (Stockum, Hemmerde) — Werl (Bliderich Mitte) Kreis Soest

594 | Schwerte (Mitte, Westhofen) — Hagen (Kabel, Boele, Mitte) Stadt Hagen

AS? Holzwickede Bf. — Dortmund Flughafen Flughafen

AST | Schwerte (Mitte) — Iserlohn (Stadtgebiet) Markischer Kreis

B13 | Selm (Mitte) — Nordkirchen (Mitte) Kreis Coesfeld

C14 | Lunen (Mitte, Sid, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop) Kreis Unna

C31 | Schwerte (Nord, Mitte, Holzen) — Dortmund (Holzen) Kreis Unna
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c4 Linen (Altliinen, Mitte, Siid, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop) Kreis Unna

C41 | Unna (Mitte, Massen) — Dortmund Flughafen Kreis Unna

Cc5 Liinen (Mitte, Stid, Dahmen) — Dortmund (Derne, Eving) Kreis Unna

N10 | Linen (Gahmen, Sid, Mitte, Wethmar) — Dortmund (Mitte, Eving) Kreis Unna

N31 Sc.hwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Lichtendorf) — Schwerte (Geisecke, Kreis Unna
Mitte)

N-AST | Menden (Mitte) — Frondenberg/Ruhr (Stadtgebiet) Markischer Kreis
NE1 | Linen (Brambauer) — Dortmund (Brechten, Eving, Mitte) Stadt Dortmund
NE25 | Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Horde) Stadt Dortmund

R14 | Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Bockum, Hovel, Mitte) Kreis Unna

R19 Is.(iaj:?’r\\/lgtl\tllei;te, Altliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte) — Liidinghau- Kreis Unna

R30 | Schwerte (Mitte, Geisecke) — Iserlohn (Hennen, Kalthof, Mitte) Kreis Unna

RS0 f::;\:)erge (Mitte, Geisecke) — Holzwickede (Hengsen) — Dortmund (Lich- Kreis Unna

RS1 Unna (Mitte, Mas.sen) — Dortmund-Wickede — Holzwickede (Mitte, Kreis Unna
Hengsen, Opherdicke)

510 k/iljir::er; (Mitte, Wethmar) — Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Bockum, Kreis Unna

$20 Linen (Mitte,. Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte, Riinthe) Kreis Unna
—Hamm-Herringen

S30 | Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Dortmund (Eving, Mitte) Kreis Unna

T17 | Lunen (Wethmarheide) — Dortmund (Brechten) Kreis Unna

T30 | Schwerte (Mitte, Villigst) — Iserlohn (Hennen, Driipplingsen) Markischer Kreis

T39 | Schwerte (Mitte, Holzen) — Dortmund (Sommerberg) Kreis Unna

T4 Selm (Mitte) — Lidinghausen (Mitte) Kreis Coesfeld

T52 | Werne (Mitte, Ehringhausen) — Nordkirchen (Mitte) — Selm (Mitte) Kreis Unna

T55 | Werne (Mitte, Wessel, Herbern) — Nordkirchen (Capelle) Kreis Unna

T57 | Selm (Bahnhof) — Olfen (Mitte) Kreis Coesfeld

T61 | Fréondenberg/Ruhr (Bentrop) — Wickede (Ruhr) (Wiehagen, Mitte) Kreis Soest

u41 Liinen (Brambauer) — Dortmund (Brechten, Eving, Mitte, Horde) Stadt Dortmund

L AirportShuttle
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E Linien fiir einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag

Die Linien fiir einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag des kommunaleigenen Verkehrsunterneh-
mens Verkehrsgesellschaft Kreis Unna umfasst alle Angebote, welche im Linienblindelungskonzept
aus dem Jahr 2013 dem GrofSen Biindel und dem Grofen AST-Biindel zugeordnet wurden. Hinzu
kommen weiter Linien, welche seit dem Linienbiindelungskonzept neu eingerichtet wurden: C11,
D79, R13, 108. Detaillierte Angaben zu allen Linien kdnnen den Liniensteckbriefen im Anhang ent-
nommen werden.

Tab. 56: Linien des GroRen Biindels und des Grofen AST-Blindels

Biindel Linien

C1, C2, C4, C5, C6T, C14, C21, C22, C23, C24, C317, C327, C337, C40", €417, C42,
C43, C447, C457, C91T, D19, D45, D8O, 86, N1, N2, N10, N11, N19, N31, N32, R11,
R12, R147, R19", R517, R53", R54, R81", R827, R92, S10, S207, S30, S81%, T17, T31,
GroRes Biindel T36, T38, T39, T46, T47, T48, T54, T53, T93, T620, 105, 106, 107, 109, 112, 118,
119, 122, 124, 126, 127, 128, 145, 146, 147, 151, 154, 155, 156, 158, 178, 179,
183, 184, 185, 186, 187, 188, 189, 191, 192, 193, 194, 195, 207, 208, 530, 536,
538, 620, 621, 623, 624, 625, 626, 631, 632, 633, 634

AST Linen, AST Schwerte, AST Unna, N-AST Kamen — Bénen, N-AST Werne, N-

AST-BU |
GroBes AST-Biinde AST Unna — Bonen/Holzwickede/Kamen-Heeren

T umfasst auch Bedarfsfahrten als TaxiBus
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F Liniensteckbriefe

Nachfolgend ist fiir jede Bus- und Bedarfslinie des Tag- und Nachtangebots im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr, welche mindestens eine Haltestelle im Kreis Unna bedient, ein Liniensteckbrief an-
gelegt. Es folgen zuerst in aufsteigender Reihenfolge die Linien ohne Buchstaben in der Linienbe-
zeichnung. AnschlieBend folgen die Linien, welche mit einem Buchstaben beginnen, in alphabeti-

scher Reihenfolge.
= Linien des Tagnetzes: ab Seite 160

= Linien des Nachtnetzes: ab Seite 276
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_ Schwerte (Ergste) — Iserlohn (Letmathe)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH bis 08.01.2021
Aufgabentrager Markischer Kreis
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Schwerte Hagen Iserlohn
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 | 15 16 | 17 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Schwerte Ergste KirchstraBe — Iserlohn Letmathe Mitte (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So
Anbindung Letmathe Bahnhof
MF
Sa | T
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Schwerte Kirchstr.

VerknUpfungspunkte
Iserlohn Letmathe Mitte, Letmathe Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte) — Menden (Bosperde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH bis 31.05.2018
Aufgabentrager Markischer Kreis
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Frondenberg/ | Menden
Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg/Ruhr Mitte — Menden Battenfeld (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Frondenberg Bahnhof, Mitte

VerknUpfungspunkte
Menden Bahnhof, Battenfeld

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Unna (Mitte) — Frondenberg/Ruhr (Langschede) — Menden (Halingen, Bosperde, Mitte)

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH bis 31.05.2018
Aufgabentrager Markischer Kreis
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2 Iserlohn
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Unna Bahnhof — Menden Battenfeld (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung

VerknUpfungspunkte

Unna

Menden

Bahnhof
Bahnhof,

Battenfeld

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= PerspektivmaRnahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Montags bis freitags einzelne Fahrten Giber Frondenberg/Ruhr-Dellwig

= Verkehrt montags bis freitags teilweise nur stiindlich ohne Takt

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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_ Kamen (Heeren) — Bonen (Bramey, Flierich) — Hamm (Rhynern, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbH & Co. KG bis 31.01.2028

Aufgabentrager Stadt Hamm

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Linen (Wethmar, Nordliinen, Alstedde)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 30.09.2018
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Linen (Altliinen, Mitte, Siid, Gahmen) — Dortmund (Derne)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 27.08.2019
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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107 Liinen (Brambauer, Siid, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Linen (Nordliinen, Wethmar, Mitte, Brambauer)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Linen (Brambauer, Lippholthausen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Niederaden) — Dortmund (Lanstrop) — Liinen (Horstmar, Wethmar, Mitte, Nordliinen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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118 Linen (Geistviertel, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen In der Geist — Linen ZOB/Hauptbahnhof

i EEEENNEEEENE NN
52 IEEENEEENENEES ENNEEEEENE
- HNEEE

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Linen Hauptbahnhof: Linie S10

Verknipfungspunkte Linen Hauptbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Horstmar, Niederaden) — Kamen (Methler) — Unna (Massen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Kamen (Mitte) — Bergkamen (Oberaden)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 30.09.2017
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Bergkamen (Mitte, Overberge, Riinthe)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Bergkamen (Heil, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

127 Bergkamen (Oberaden, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



Liniencharakteristika

Fré
(Kiintrop, Mitte)

denberg/Ruhr (Mitte) — Menden (Bésperde, Mitte, Lendringsen) — Balve (Mitte) — Neuenrade
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Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 31.05.2018
Aufgabentrager Markischer Kreis
Linienblindel -
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Balve i Neuenrade
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Fréndenberg/Ruhr Bahnhof — Neuenrade Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung

Frondenberg Bahnhof, Mitte
VerknUpfungspunkte Menden Bahnhof, Battenfeld
Neuenrade Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

Keine MalRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Schwerte (Ergste, Villigst, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

(10 | Bonen (itte)Hamm e

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbh & Co. KG bis 26.02.2028

Aufgabentrager Stadt Hamm

Fahrzeugtyp -

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Bénen (Mitte) — Hamm (Rhynern)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach mbh & Co. KG bis 21.08.2020

Aufgabentrager Stadt Hamm

Fahrzeugtyp -

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2017
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bahnhof — Unna Studfriedhof

MF [

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung Unna Sudfriedhof: Linie C44

VerknUpfungspunkte Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahme

Anmerkungen und Fulnoten

= Verkehrt nur in Richtung Unna Stidfriedhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, Uelzen, Miihlhausen, Liinern, Hemmerde, Siddinghausen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 21.05.2019
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

147 Unna (Mitte, Massen) — Holzwickede (Mitte, Hengsen, Opherdicke)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Kamen (Stidkamen) — Unna (Afferde) — Dortmund (Wickede) — Unna (Massen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 11.07.2018
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Siddinghausen, Hemmerde) — Kamen (Heeren) — Unna (K6énigsborn, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Frondenberg/Ruhr (Fromern) — Unna (Kessebiiren, Mitte, Miihlhausen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Unna (Billmerich, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Miihlhausen, Liinern, Stockum)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Frondenberg/Ruhr (Mitte, Neimen, Frohnhausen, Warmen, Bentrop) — Wickede (Ruhr) (Wiehagen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna, Kreis Soest

Linienbindel Kleines Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

177

Unna (Mitte, Kessebiiren) — Fréndenberg/Ruhr (Frémern, Ostbiiren, Bausenhagen, Hohenheide)

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 11.07.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Kleines Biindel
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bahnhof — Fréndenberg Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Bahnhof
Bahnhof, Mitte

Unna
VerknUpfungspunkte

Frondenberg

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= PerspektivmaRnahme C5

Anmerkungen und Fulnoten

= Montag- bis freitagmittags Fahrten Gber Beethovenring statt Morgenstralle
= |n Richtung Frondenberg/Ruhr zwischen 10:00 Uhr und 16:00 Uhr kein Takt

= Eine Fahrt morgens in Richtung Unna und mittags in Richtung Frondenberg/Ruhr ohne Halt Bausenhagen, Stentrop und Ho-
henheide

= |n Unna und Frondenberg/Ruhr teilweise vertaktet mit Linie 180

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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178 Holzwickede (Opherdicke, Hengsen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

179 Holzwickede (Opherdicke, Hengsen, Mitte) — Unna (Massen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, Kessebiiren) — Fréndenberg/Ruhr (Frémern, Strickherdicke, Dellwig, Langschede, Ardey)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Bundel
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bahnhof — Frondenberg Schulzentrum
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Unna Bahnhof

VerknUpfungspunkte .
Frondenberg Bahnhof, Ardey Bahnhof, Langschede Sparkasse

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= PerspektivmaRnahme C5

Anmerkungen und Fulnoten

= Montag- bis freitagmittags um 15:00 Uhr Gber Beethovenring statt MorgenstralRe
= |n Richtung Frondenberg/Ruhr keine Fahrten zwischen 11:00 Uhr und 15:00 Uhr
= Einzelne Fahrten mit Anbindung Frondenberg/Mitte-Altendorf

= |n Unna und Frondenberg/Ruhr teilweise vertaktet mit Linie 170

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Kamen (Siidkamen) — Unna (Afferde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 28.02.2018
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Kamen (Mitte, Derne, Rottum) — Hamm (Pelkum)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 06.01.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

_ Unna (Liinern) — Kamen (Heeren, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



181

_ Bergkamen (Oberaden) — Kamen (Methler) — Unna (Afferde) — Kamen (Siidkamen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

187 Kamen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

188 Kamen (Mitte, Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Kamen (Mitte, Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 28.02.2018
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

_ Kamen (Heeren) — Bonen (Altenbégge, Mitte, Nordbogge)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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192 Bonen (Mitte, Bramey, Lenningsen, Flierich)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 28.02.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

B&nen Bahnhof — Bénen Bramey Im Dieken

MF ronn [P
52 I Kl R Rl K R s
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Bonen Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Bergkamen (Mitte, Overberge) — Hamm (Pelkum, Wiescherhéfen) - Bonen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2018
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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194 Bonen (Nordbégge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren) — Unna (Kénigsborn)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Linienwege |
Bonen Kamen Unna
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Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bénen Nordbdgge Bahnhof — Bonen Gewerbegebiet Am Mersch

MF [T TT R

Sa
So

Bonen Gewerbegebiet Am Mersch — Bonen Bahnhof

MF
Sa
So

Anbindung Logistikzentrum Lid!
MF R ERE
Sa Tl v[ Tl T[Tl T TIT|T 7|7
So TT7T7 7R

Bonen Bahnhof — Bénen Nordbdgge Bahnhof
MF
Sa
So

Boénen Bahnhof — Unna Kénigsborn Bahnhof
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Bonen Bahnhof, Nordbogge Bahnhof
VerknUpfungspunkte Kamen Lenningser Stralle
Unna Konigsborn Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B11

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Bonen (Nordbégge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren) — Unna (Kénigsborn)

Anmerkungen und Fuflnoten

= Anbindung Lidl-Logistikzentrum in Richtung Bonen nur Ausstieg, in Richtung Logistikzentrum nur Einstieg
= Teilweise nur Bedienung in eine Richtung
= Teilweise vertaktet mit Linie 195

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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195 Bonen (Nordbégge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren) — Unna (Kénigsborn)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Blindel
5
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Linienwege & ¢ ¥ & e @ e S &S E
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Waltrop Liinen
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bonen Nordbdgge Bahnhof — Bonen Gewerbegebiet Am Mersch

MF B N N N il K

Sa

So

Bonen Gewerbegebiet Am Mersch — Bonen Bahnhof

ve | | [ N R

Sa
So

Bonen Bahnhof — Bonen Lidl-Logistikzentrum

MF

Sa

So

Bonen Bahnhof — Bénen Nordbogge Bahnhof

; H N H N

Sa

So

Bonen Bahnhof — Unna Kénigsborn Bahnhof

M B |
Sa B
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Bbnen Bahnhof, Nordbogge Bahnhof
VerknUpfungspunkte Kamen Lenningser Stralke
Unna Konigsborn Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B11

Anmerkungen und FuBnoten

= Teilweise nur Bedienung in eine Richtung

= Teilweise vertaktet mit Linie 194

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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207 Schwerte (Mitte, Nord)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

m Schwerte (Ergste, Villigst, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Brambauer) — Waltrop (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Vestische StraRenbahnen GmbH bis 31.12.2019
Aufgabentrager Kreis Recklinghausen
5
c,§\0
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Linienwege R R RO ST S & & & & & & &
& & 4P & & e & T @
Waltrop Liinen
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Liinen Brambauer Verkehrshof — Waltrop (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MIF N |

52 . HEEEEEERENE

So

Anbindung Waltrop Rathaus (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung 115.00 km/Jahr, davon Kreis Unna 35.000 km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Linen Brambauer Verkehrshof

VerknUpfungspunkte
Waltrop Am Moselbach

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine Mallnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Horde)

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 31.12.2018
Aufgabentrager Stadt Dortmund
© :
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Dortmund i Schwerte
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 | 15 16 | 17 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte ZOB — Dortmund Hoérde Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

i HEEEEEN |
53 L L]
0 - HIIEEEEEEENEEEEEE

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Dortmund Horde Bahnhof: Linie 427 (Montag bis Sonntag) und Linie 436 (Montag bis Freitag)
Schwerte Bahnhof

VerknUpfungspunkte )
Dortmund Schwerter Wald, Horde Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



Liniencharakteristika

Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Berghofen, Overgiinne, Horde)

191

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 16.10.2021
Aufgabentrager Stadt Dortmund
QJQ N3 I
& & & & R X
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Dortmund i Schwerte
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 | 21 | 22 23 24
Schwerte ZOB — Dortmund Hoérde Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa |
So

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung

VerknUpfungspunkte

Schwerte

Dortmund

Bahnhof

Schwerter Wald, Horde Bahnhof

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



192
_ Holzwickede (Landskrone) — Dortmund (Lichtendorf, Aplerbeck, Berghofen, Wellinghofen, Hacheney)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 31.12.2018
Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Holzwickede Landskrone — Dortmund Hacheney (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Holzwickede Landskrone
VerknUpfungspunkte

Dortmund Aplerbeck, Preinstralle, Hacheney

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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474 Liinen (Brambauer) — Dortmund (Mengede)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmund Stadtwerke AG bis 31.12.2018

Aufgabentrager Stadt Dortmund
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Liinen Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen Brambauer Verkehrshof — Dortmund Mengede Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Linen Brambauer Verkehrshof

VerknUpfungspunkte
Dortmund Mengede Markt, Mengede Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg
= Taktsprung Samstag mittags

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Mitte, Nordliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fu8noten

_ Werne (Mitte, Varnhovel, Langern) — Selm (Cappenberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.08.2018
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Fullnoten

_ Werne (Mitte, Varnhovel, Ehringhausen) — Selm (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionadr Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.05.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Stockum, Hemmerde) — Werl (Biderich, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach GmbH & Co. KG bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Soest
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Schwerte (Mitte, Wandhofen, Westhofen) — Hagen (Kabel, Boele, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Busverkehr Rheinland GmbH bis 31.12.2019

Aufgabentrager Stadt Hagen
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Linienwege -
Schwerte ! Hagen

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte, Bf. — Schwerte, Reichshofstrale (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF |

52 . in HEN BN BN BN BE
HEEEEN

So

Anbindung Schwerte Bruchstralie

MF

Sa
So

Schwerte, ReichshofstrafRe — Hagen, Hbf. (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

ve o EESEEEEESTEEEEEEEE T
52 o [l Bl Bl Bl N
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Schwerte Bahnhof

VerknUpfungspunkte
Hagen Hauptbahnhof, Boele Markt

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Montags bis freitags morgens bis mittags meist keine minutenscharfen Takte

= Montag- bis freitagvormittags in Richtung Hagen Takt 20/40 statt Takt 30

= Samstagnachmittags Anbindung BruchstralRe in Richtung Schwerte mit zwei Fahrten um 14:30 Uhr und 17:30 Uhr
= Samstags meist kein minutenscharfer Takt 30

= Anbindung Schwerte, Robert-Bosch-StraRe in Richtung Schwerte Bahnhof als TaxiBus-Fahrt montags bis freitags um 22:15
Uhr

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

= Zusatzliche Fahrten an Schultagen mit abweichendem Linienweg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Werne (Mitte, Holthausen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und FulRnoten

621

Werne (Mitte, Schmintrup)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Fullnoten

_ Werne (Mitte, Varnhavel, Langern)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Fu8noten

_ Werne (Mitte, Varnhovel)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Fullnoten

_ Werne (Stockum, Horst, Wessel)

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 01.11.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Fu8noten

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Fullnoten

Liniencharakteristika

Konzessionar

Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020

Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung

x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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_ Selm (Bork, Cappenberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH/Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrofRes Biindel

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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AirportShuttle Holzwickede (Mitte) — Dortmund (Flughafen)

Liniencharakteristika

Konzessionar
Aufgabentrager
]
1
§ i &
.. O ! é}
Linienwege & ' 3
o . ~
o i .
Holzwickede i Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Holzwickede Bahnhof — Dortmund Airport (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Holzwickede Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Westfalentarif und Tarif des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr werden nicht anerkannt
= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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AST

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Innenstadt
MF
Sa
So

Schwerte - Holzen-Ost, -Villigst, -Nord, -Schwerterheide, - Ergste, -Blrenbruch, - Reingsen

MF
Sa
So

Schwerte-Gansewinkel, - Geisecke, -Lichtendorf
MF
Sa
So
Schwerte-Wandhofen, -Westhofen
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Bahnhof, Ergste Bahnhof, KirchstraRRe

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Abweichende erste Fahrtmoglichkeiten aus den Ortsteilen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Stadtgebiet Unna

MF

52 ol il
o 7777 T
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Abweichende erste Fahrtmoglichkeiten aus den Ortsteilen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Frondenberg/Ruhr (Mitte, Ardey, Langschede, Dellwig, Strickherdicke, Frémern)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
N >
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Fréondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg Mitte — Frondenberg Mitte (iber Bausenhagen Feuerwehr

; AEEEEEEEEEEEEEEEEE

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung Frondenberg Mitte: Linie B2

VerknUpfungspunkte Frondenberg Bahnhof, Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Linienweg nur im Uhrzeigersinn
= Teilweise vertaktet mit Linie 180

= Westfalentarif wird anerkannt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
@
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Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg Mitte — Frondenberg Mitte Gber Im Wiesengrund
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung Frondenberg Mitte Linie B3

VerknUpfungspunkte Frondenberg Mitte

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten

= Linienweg nur im Uhrzeigersinn

= Westfalentarif wird anerkannt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Frondenberg/Ruhr (Mitte, Hohenheide, Stentrop, Bausenhagen, Ostbiiren)

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel Kleines Biindel
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Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Kleinbus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 | 15 16 | 17 18 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Frondenberg Mitte — Frondenberg Mitte Uber Ostbiren Wilhelmstralle
MF EREEEEEEENEENEEN
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung Frondenberg Mitte: Linie B4

VerknUpfungspunkte Frondenberg Mitte

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten

= Linienweg nur entgegen Uhrzeigersinn
= Teilweise vertaktet mit Linie 170

= Westfalentarif wird anerkannt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Frondenberg/Ruhr (Mitte, Stadtwerke)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
@
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Fréndenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg Mitte — Frondenberg Mitte Gber Stadtwerke

i ENEENNEEEEEEN

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung Frondenberg Mitte: B1

VerknUpfungspunkte Frondenberg Bahnhof, Mitte

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten

= Linienweg nur entgegen Uhrzeigersinn

= Westfalentarif wird anerkannt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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K] Selm (Mitte) — Nordkirchen (Stidkirchen)
Liniencharakteristika
Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
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Selm i Nordkirchen
Fahrzeugtyp Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Selm Beifang Bahnhof — Nordkirchen Rathaus (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

; _ NN [T

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Selm Beifang Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Westfalentarif wird nicht anerkannt

= |n Selm aus Richtung Nordkirchen nur Ausstieg, in Richtung Nordkirchen nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Brambauer, Lippholthausen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen
Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Lunen, Brambauer Emil-Staude-Platz — Liinen ZOB Hbf.
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Brambauer Verkehrshof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBBnahme

Anmerkungen und Fulnoten

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Alstedde, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 11.04.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen, Alstedde Mitte — Liinen Hbf.
MF
Sa
So

Ltnen, Hbf. — Linen Holtgrevenstrale/Hansesaal
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B1

Anmerkungen und Fuflnoten

= Ersten beiden Fahrten morgens in Richtung Linen Hbf. nicht Gber Persiluhr
= Linie teilweise vertaktet mit Linie R12

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Linen (Nordliinen, Mitte, Siid, Horstmar, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GrolRes Biindel
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Liinen i Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Lunen, Nordltnen Schulzentrum Brusenkamp — Linen Hbf.

Linen In der Heide — Dortmund Hinnenberg
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Brambauer Verkehrshof

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Keine durchgehenden Fahrten samstags zwischen Schulzentrum Brusenkamp und Liinen-Sid
= Montags bis freitags ersten beiden Fahrten morgens in Richtung Dortmund-Lanstrop tber Liserbach statt Niederaden
= Linie teilweise vertaktet mit Linie C14

= Zusitzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Siid, Gahmen) — Dortmund (Derne, Eving)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Dortmund i Liinen
Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen Hbf. — Dortmund Auf dem Brink (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Dortmund Auf dem Brink — Dortmund Schulte Rodding (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Linen Lange StralRe: Linie R11 (Wochenende)
. Linen Hauptbahnhof, Std Kirche
Verknipfungspunkte o
Dortmund Schulte Rédding

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Am Wochenende nur jede zweite Fahrt Gber Marienkirche

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Linen (Wethmar, Mitte, Brambauer)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
K o2
O & )
N S O
QO $ xS
Q(‘QJ&Q Q’G 40&6(\ g 6‘\\5-9 \S{bQ.,‘?J N N 6\0“(\0 Q’e (Q\éd’
3 & §° ° P LI SR N T N 5
S FFL L LT T LS9 LS E o FFE T
I R R Y i S R N e P I
AR A N A N RN A RN A R R ¢
Linienwege ) Hinean
@\@ S
5 @\z {@\& N
& (@ Q
& FE T F P ¥
& < A S RO Ry
F L & F ¢ @ L ¥ @
'\\‘?’(\ @§‘ & \)Q\ \.e (0(‘) %‘6\ & %‘6\
© ¢ ST BT ST
Liinen
Fahrzeugtyp Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen Wethmar Mark — Linen Hbf.
MF
Sa
So Tl 7T T T T T T T T T AT

Linen Hbf. — Liinen Im Berge/Im Berge Ost
MF
Sa
So

Linen Im Berge/Im Berge Ost — Liinen Brambauer Verkehrshof
MF
Sa
So

LUnen Brambauer Verkehrshof — Liinen Brambauer Friedhof

M |
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Brambauer Verkehrshof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Am Wochenende keine durchgehenden Fahrten zwischen Liinen Mitte und Liinen-Brambauer

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Ci1 Bergkamen (Mitte, Nordfeld)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel nicht zugeordnet
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Bergkamen

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bergkamen Busbf. — Bergkamen Wilhelm-Leuschner-Stralle
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie R11 (Montag bis Samstag) und Linie S30 (Montag bis Freitag)

VerknUpfungspunkte Bergkamen Busbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

= Einzelne Fahrten in Tagesrandlage nur zwischen Busbahnhof und Stadion Montag- bis freitagmorgens keine durchgehenden
Fahrten in Richtung Nordfeld

= Montag- bis freitagsmorgens in Richtung Bergkamen Busbahnhof Takt 20 oder Takt 20/40 bis ca. 08:30 Uhr

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cl4 Linen (Nordliinen, Mitte, Siid, Horstmar, Niederaden) — Dortmund (Lanstrop)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen i Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Lunen Schulzentrum Brusenkamp — Dortmund Hinnenberg (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Brambauer Verkehrshof

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Einzelne Fahrten morgens von/bis Schulzentrum Brusenkamp
= Linie teilweise vertaktet mit Linie C4
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c21 Kamen (Liiner Hohe, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Kamen

Fahrzeugtyp Solobus und Kleinbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Kamen, Linener StraRe (West) — Kamen, Markt

MF

Sa

So

Kamen, Markt — Kamen Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Kamen Bahnhof, Markt

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B11

Anmerkungen und Fuflnoten

= Am Wochenende nachmittags von Kamen Bahnhof nur in Richtung Kamen Markt
= Sonntags bis ca. 15:00 Uhr von Kamen Bahnhof in Richtung Kamen Markt im Takt 120

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika
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Kamen (Siidkamen, Mitte)

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 28.02.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Kamen
Fahrzeugtyp Solobus und Kleinbus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Kamen Am Barenbach — Kamen Markt

MF

Sa

So

Kamen Markt — Kamen Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung

VerknUpfungspunkte Kamen Bahnhof, Markt

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B11

Anmerkungen und Fuflnoten

= Am Wochenende bis mittags zwischen Kamen Markt und Kamen Bahnhof nur in Richtung Bahnhof, nachmittags und abends
nur in Richtung Markt

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c23 Kamen (Mitte, Heeren)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Kamen
Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Kamen Bahnhof — Kamen Am Stdfeld

MF

Sa

So

Kamen Am Sidfeld — Kamen WideystraRe

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

) Heeren Denkmal: Linie R92 (Montag bis Freitag)
Umlaufverknipfung Kamen i o
WideystraRe: Linie R53
VerknUpfungspunkte Kamen Bahnhof, Markt, Lenningser Stralle

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B6 = MaBnahme B11

Anmerkungen und Fuflnoten

= |n Kamen teilweise vertaktet mit Linie R53

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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c24 Kamen (Mitte, Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 23.09.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Kamen
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Kamen Markt — Kamen Kodrnebriicke
MF
Sa
So

Kamen, Kérnebriicke — Kamen, Schmiedeweg
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Kamen Lutherplatz: Linie R54

VerknUpfungspunkte Kamen Bahnhof, Markt, Methler Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B11

Anmerkungen und Fuflnoten

= |n Kamen teilweise vertaktet mit Linie R54

= Anbindung Schmiedeweg aus Richtung Kamen Mitte nur montags bis freitags zwischen 09:00 Uhr und 18:00 Uhr sowie sams-
tags zwischen 10:00 Uhr und 14:00 Uhr im Takt 60

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cc31 Schwerte (Schwerterheide, Mitte, Holzen) — Dortmund (Holzen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Dortmund Heideweg — Schwerte Bahnhof (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)

MF

Sa

So

MF |

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

) Schwerte Bahnhof
VerknUpfungspunkte

Dortmund Heideweg

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B10

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten Montag- bis samstagmorgens in Richtung Schwerter Heide ohne zwischen HermannstraRe und Haus Schwerte sowie
zwischen Binnerheide und Schwerterheide

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C32 Schwerte (Mitte, Villigst, Ergste)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Groles Biindel + Kleines Biindel (Verstarkerfahrten montags bis freitags)
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Schwerte <

Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Busbf. — Schwerte Im Wietloh

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung Schwerte Bahnhof: Linie C33

VerknUpfungspunkte Schwerte Bahnhof, Ergste Bahnhof, KirchstraRe

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine Mallnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Einzelne Fahrten frith morgens oder abends Uiber Theile statt Villigst
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cc33 Schwerte (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Schwerte
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Bf. — Schwerte Osthellweg Giber Regenbogenstralle

MF TIT[T 7|7 T
Sa TIT|T|T
So

MF
sa TTT |

S0 R RN RiEiRi Riki

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Brambauer Verkehrshof, Linen Hbf.

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C40 Unna (Mitte, Siidstadt)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus, Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Sudfriedhof — Unna TalstralRe

MF

Sa

So

Unna TalstrafRe — Unna Bahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung Unna Bahnhof: Linie C45 (Montag bis Freitag)

VerknUpfungspunkte Unna Bahnhof

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaRnahme B4 = PerspektivmaBnahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Teilweise vertaktet mit Linie C42

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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ca1 Unna (Mitte, Massen) — Dortmund (Flughafen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus oder Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Dortmund Flughafen (nur Fahrten in/aus Kreis Unna dargestellt)
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Unna Bahnhof

VerknUpfungspunkte
Dortmund Flughafen

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Perspektivmanahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna/ ohne Bezug zum Kreis Unna nicht dargestellt
= Teilweise vertaktet mit Linie R51

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cca2 Unna (Mitte, Siidstadt)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Eibenweg — Unna Rathaus
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Perspektivmanahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Teilweise vertaktet mit Linie C40

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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ca3 Unna (Mitte, Kénigsborn, Katernborn)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Unna Katernborn

; | il EEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Bahnhof, Kénigsborn Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MalRnahme B5 = Malnahme B11 = PerspektivmaBnahme C3

Anmerkungen und Fulnoten

= Erste Fahrten morgens aus Richtung Unna nur bis Kénigsborn Bahnhof

® In Unna teilweise vertaktet mit Linie R53

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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caa Unna (Sudfriedhof, Mitte, Katernborn, Konigsborn)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Kleinbus oder Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Stdfriedhof — Unna Bf.

MF .- T

Sa

So

Unna Bf. — Unna GrillostraRe

MF

Sa

So

Unna GrillostralRe — Unna ZechenstralRe

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Unna Bahnhof, Kénigsborn Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MalRnahme B5 = Malnahme B11 = PerspektivmaBnahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Ccas

Liniencharakteristika

Unna (Mitte, Uelzen, Miihlhausen, Liinern, Stockum, Hemmerde)

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GrolRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus oder Taxi
Leistungsangebot
Unna Bf. — Unna Liinern Bf.
Uhr 4 5 24
MF
Sa
So T\TT\T\TT\TT\TT\T\TTTTTTTTTTT\TT\TT\
Unna Liinern Bf. — Unna Hemmerde Bf.
M ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
Sa
So

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung

Unna Bahnhof: Linie C40 (Montag bis Freitag)

VerknUpfungspunkte

Unna

Bahnhof, In den Bruchgarten, Linern Bahnhof, Hemmerde Bahnhof

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C71 Frondenberg/Ruhr (Mitte, Miihlenberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Bundel
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Frondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg Bf. — Frondenberg Bf. ber Margueritenweg
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Frondenberg Bahnhof, Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

Perspektivmalnahme C6

Anmerkungen und Fulnoten

= Teilweise vertaktet mit Linie C72

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C72 Frondenberg/Ruhr (Mitte, Miihlenberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Biindel
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Frondenberg/Ruhr

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg Bf. — Frondenberg Bf. Gber Lindenweg

MF [T

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Frondenberg Bahnhof, Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

= Teilweise vertaktet mit Linie C71

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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C73 Frondenberg/Ruhr (Mitte, Hohenheide)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Biindel
@
o}‘& o
& ey 2
o ()
> & A & .‘é\
& e P> & 3 S
& & @é’ X0 N g N )
L. ) @ Q.Q q,Q @ 09 O e \Q'b . O
Linienwege & o \?.\\e,"a & r\\c‘)@& & ﬁ,@g 2° /ﬁ,@@\* N €
& @ =4 U3 & & & x& @ P N
" o' XN
g & ¥ ¥ & @ @ F T P& F 9
Fréndenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Frondenberg Bf. — Frondenberg Bf. (iber Hohenheide
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Frondenberg Bahnhof, Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



232
C74

Liniencharakteristika

Frondenberg/Ruhr (Mitte, Neimen, Frohnhausen, Warmen, Bentrop)

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
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Fréondenberg/Ruhr
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Frondenberg Bf. — Frondenberg Feuerwehr

MF B F | | | (F[F[FFIFIFFF ][]
sa EEREEEEEEREEEEN

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Frondenberg Bahnhof, Mitte

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= PerspektivmaBnahme C6

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Cc91 Bonen (Nordbégge, Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 16.01.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bonen Nordbogge Bahnhof — Bonen Am Telgenbusch mit Anbindung Bonen Zentrum in Richtung Bénen-Nordbogge

MF

Sa

So

Anbindung Bonen Zentrum in Rlchtung Kamen—Heeren

Anbindung Bonen Forderturm und Altenbégge Friedhof

MF TIT T|T[T T[T
Sa T|T 7|77 7|7
So TIT T/ T T|T T|T|T T[T 7T T|T T|T|T T|T
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

; Bonen Bahnhof, Nordbdgge Bahnhof
VerknUpfungspunkte

Kamen Lenningser Strale

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahme

Anmerkungen und FuBnoten

= Fahrt um 07:00 Uhr morgens in Richtung Bonen Mitte ab JungholzstralRe
= Montag- bis freitagnachmittags in Richtung Bonen-Nordbdgge mit Halt an Hellwegschule statt Abzweig Am Mersch

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Mitte) — Selm (Bork, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 06.07.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Liinen Selm
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

LUnen Persiluhr — Selm Bf.

i | IIEEEEN - INNEER

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Linen Hauptbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MalRhahme A3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Erste Fahrt morgens ab Selm Bahnhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



235

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Unna Max-von-Laue-Straf3e

; HENEN [T

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

= Zusétzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Morgens nur in Richtung Max-von-Laue-StralRe, nachmittags nur in Richtung Unna Bahnhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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D79 Schwerte (Mitte) — Unna (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel nicht zugeordnet

Fahrzeugtyp

Leistungsangebot

Linie verkehrt nur an Schultagen. Das Leistungsangebot ist dem aktuellen Fahrplan zu entnehmen.

Betriebsleistung x km/Jahr

Anmerkungen und Funoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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D80 Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel nicht zugeordnet
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Bergkamen Kamen

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bergkamen Busbf. — Kamen Bf.

; SNEEEEEENENEEENEEEEEEEEEEEEEE

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie R12 (Montag bis Freitag)
. Bergkamen Busbahnhof
VerknUpfungspunkte
Kamen Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= |n Bergkamen vertaktet mit Linie S81
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Schwerte (Mitte) — Unna (Mitte, Konigsborn) — Kamen (Mitte) — Bergkamen (Mitte, Riinthe) — Werne

(Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte i Unna i Kamen | Bergkamen | Werne
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Bf. — Werne Stadthaus
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Schwerte Bahnhof

Verknipfungspunkte
prngsp Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Morgens nur in Richtung Werne, nachts nur in Richtung Schwerte

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R11

Liinen (Wethmar, Mitte, Siid, Horstmar, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 23.09.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus und Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen Cappenberger See — Liinen Hauptbahnhof

MF
Sa

So

Liinen Hauptbahnhof — Liinen Kreuzstrae/Bergkamen Potsdamer StraRRe

MF

Sa

So

Liinen KreuzstraRe/Bergkamen Potsdamer StraRe — Bergkamen Busbahnhof

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemaglichkeiten

Umlaufverknipfung Linen Hauptbahnhof: Linie C4 (Wochenende)
. Linen Hauptbahnhof, Std Kirche, PreuRen Bahnhof, Kreuzstralle
VerknUpfungspunkte
Bergkamen Busbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Wethmar, Mitte, Siid, Horstmar, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Mitte)

Anmerkungen und Fu8noten

= Samstags und sonntags keine durchgehenden Fahrten zwischen Cappenberg See und Bergkamen

= Erste, dritte und filinfte Fahrt montag- bis freitagmorgens in Richtung Wethmar mit Endhaltestelle Wethmar Mark statt Cap-
penberger See

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R12

Bergkamen (Oberaden, Mitte)

Liinen (Alstedde, Mitte, Beckinghausen) —

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 23.09.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Liinen
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen-Alstedde Mitte — Liinen Hauptbahnhof

MF

Sa

So

Linen Hauptbahnhof — Bergkamen Busbahnhof

MF
Sa

So

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie D80 (Montag bis Freitag), Linie R13 (Wochenende)
) Linen Hauptbahnhof, Kreuzstrale
VerknUpfungspunkte
Bergkamen Busbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B1

Anmerkungen und Fuflnoten

= |n LUnen teilweise vertaktet mit Linie C2

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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R13 Bergkamen (Mitte, Overberge) — Kamen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 23.09.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel nicht zugeordnet
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Bergkamen ! Kamen
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bergkamen Busbf. — Kamen Bf.
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie R12 (Wochenende)
. Bergkamen Busbahnhof, Fritz-Husemann-StraRRe (Ost)
VerknUpfungspunkte
Kamen Bahnhof, Markt

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MalRnahme B11

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

243

Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Bockum, Hovel, Mitte)

Konzessionar Verkehrsbetriebe Hamm mbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 04.11.2017
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Hamm
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Werne Bf. — Werne Stadthaus
MF
Sa
So

Werne Stadthaus — Hamm Hohenhoveler Stralle

MF
Sa
So

Hamm Hohenhéveler Strale — Hamm Hauptbahnhof

MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung Werne Stadthaus: Linie S10 (abends und sonntags)
) Werne Bahnhof, Stadthaus
VerknUpfungspunkte .
Hamm Hauptbahnhof, Hohenhoveler StraRe

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme A2

Anmerkungen und FuBnoten

= Sonntags in Richtung Hamm keine Fahrten zwischen 10:00 Uhr und 13:00 Uhr

= Einzelne Fahrten von/bis Amazon, einzelne Fahrten in Richtung Hamm enden bereits Stockum Ehrenmal

= In Werne teilweise vertaktet mit Linie S10

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST

F = an Ferientagen
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R19 Liinen (Mitte, Altliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte) — Liidinghausen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 06.07.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Blindel
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Selm i Liidinghausen
Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus, Kleinbus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen Persiluhr — Linen Hbf.
MF
Sa
So

Linen Hbf. — Selm Elbinger StraRe

v | i | | |
Sa B TT1777 7R
So

Selm Elbinger StraRe — Selm Bf.
MF
Sa
So

Selm Bf. — Liidinghausen Busbf.
MF
Sa
So

Anbindung Cappenberger See
MF
Sa
So TTTT | Rl

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Altliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte) — Liidinghausen (Mitte)

Selm Bahnhof, Kreutzkamp
Ludinghausen | Busbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und FuBnoten

= Verstarkerfahrten morgens bis mittags auf einzelnen Abschnitten
= Samstagabends in Richtung Liinen nur eine Fahrt um 21:30 Uhr, Takt 60 nur in Richtung Selm
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Schwerte (Mitte, Geisecke) — Iserlohn (Hennen, Kalthof, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus mbH bis 28.08.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
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Iserlohn
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Bf. — Iserlohn Stadtbahnhof
MF

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Schwerte Bahnhof

VerknUpfungspunkte
Iserlohn Stadtbahnhof, Hennen Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche Fahrten frith morgens in Richtung Iserlohn

= Letzte Fahrt montag- bis samstagsabends lber Villigst statt Geisecke
= Letzte Fahrtin der Woche um 24:00 in Richtung Iserlohn nur freitags
= |n Schwerte teilweise vertaktet mit Linie R50

= Zusitzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Schwerte (Mitte, Geisecke) — Holzwickede (Hengsen, Landskrone) — Dortmund (Lichtendorf)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus mbH bis 01.08.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel Kleines Blindel
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Schwerte & Holzwickede Dortmund
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Bf. — Dortmund-Lichtendorf
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Schwerte Bahnhof
VerknUpfungspunkte Holzwickede Hengsen
Dortmund Lichtendorf

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= |n Schwerte teilweise vertaktet mit Linie R30
= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Holzwickede (Mitte, Landskrone, Hengsen, Opherdicke)

Unna (Mitte, Massen) — Dortmund (Wickede) —

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GrolRes Biindel
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Dortmund i
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Unna Bf. — Dortmund Dollersweg
MF
Sa
So
Dortmund Dollersweg — Holzwickede Haus Opherdlcke
MF Bk K
Sa BB bR
So TIT T[T T|TTTTTTTTT iR |
Anbindung Holzwickede UhlandstraRe
MF
Sa TTTTT[TTTTTITTTIT TIT|T/T[T 7|7 7|7|7T
So TIT T[T T|TTTTTTTTT iR |

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung

Unna Bahnhof
VerknUpfungspunkte Dortmund Wickede Bahnhof, Dollersweg
Holzwickede Bahnhof, Hengsen

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B2

= MaBnahme B11

= PerspektivmaBnahme C3

Anmerkungen und FuBnoten

= Anbindung UhlandstraRe montags bis freitags nur in Richtung Holzwickede-Opherdicke
= |n Unna teilweise vertaktet mit Linie C41
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, Billmerich) — Holzwickede (Opherdicke, Hengsen, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus mbH bis 24.05.2026

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienblindel Kleines Blindel

& & &

.. ] @
Linienwege & ot

Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Unna Billmerich Kirche/GartenstralRe

MF | HEEER
Sa IRt | | | |
So Tititl it T]7]7]7]T]T

Unna Billmerich Kirche/GartenstraRe — Holzwickede Bf.

; .

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Holzwickede Bahnhof, Hengsen

VerknlUpfungspunkte
prungsp Unna Bahnhof

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Perspektivmalnahme C3 = PerspektivmaBnahme C7

Anmerkungen und Fuflnoten

= Einzelne Fahrten mittags in Richtung Holzwickede liber Evangelischer Kindergarten
= Montags bis freitags ca. 3 Fahrten pro Richtung liber Zeche Alter Hellweg statt Am Ostenberg

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, K6nigsborn) — Kamen (Heeren)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.08.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Kamen Heeren Denkmal
MF
Sa
So

Anbindung Indu-Center Nord
MF
Sa
So

Anbindung Alte Heide

MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung Kamen Heeren Denkmal: Linie C23
~ Kamen Lenningser Strale
Verknipfungspunkte o
Unna Bahnhof, Kénigsborn Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaRnahme B6 = Malnahme B11 = PerspektivmaBnahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Erste Fahrten morgens in Richtung Kamen im Takt 20
= |n Kamen vertaktet mit Linie C23, in Unna teilweise vertaktet mit Linie C43
= TaxiBus-Fahrten zwischen Gewerbegebiet Indu-Center Nord und Unna Kénigsborn Bahnhof

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Unna (Mitte, K6nigsborn) — Kamen (Methler)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Kamen
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Kamen Methler Lutherplatz
MF
Sa

So

Anbindung Kamen Schmiedeweg
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung Kamen Lutherplatz: Linie C24
) Kamen Methler Bahnhof
VerknUpfungspunkte
Unna Bahnhof

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MalRnahme B11 = PerspektivmaBnahme C3

Anmerkungen und Fuflnoten

= Anbindung Kamen SchmiedestraRe nur in Richtung Kamen-Methler
= |n Kamen vertaktet mit Linie C24

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Werne (Nord, Mitte) — Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte) — Unna

(Konigsborn Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 05.02.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Gelenkbus, Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Werne Krankenhaus — Werne Stadthaus

MF
Sa Trlr vl vl v v v v v v v v v v T T[T T AT T
So Tirrirrrrrrrrrrrrrr T TTTT 7T 7R

Werne Stadthaus — Bergkamen Busbf.
MF
Sa
So

Bergkamen Busbf. — Kamen Markt
_MF_|
Sa
So
Kamen Markt — Unna Bf.
_MF_|
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemaglichkeiten

) Kamen Markt Linie: x (Montag bis Freitag)
Umlaufverkntpfung o )
Bergkamen Busbahnhof: Linie R82 (Montag bis Samstag)
VerknUpfungspunkte Werne Bahnhof, Stadthaus

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



253
Werne (Nord, Mitte) — Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte) — Unna

(Konigsborn Mitte)

Bergkamen Busbahnhof, Fritz-Husemann-Strale (Ost)

Kamen Bahnhof, Markt

Unna Bahnhof
MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019
= MaRnahme Al = MaBnahme B5 = MaRnahme B7
= MaRnahme B11 = PerspektivmaRBnahme C3

Anmerkungen und FuBnoten

= |n Kamen teilweise und in Unna vertaktet mit Linie S81, in Bergkamen und Werne teilweise vertaktet mit Linie R82

= Fahrt zwischen Kamen Und Unna montags bis freitags tagsiiber im Takt 15/15/30, was zusammen mit Linie S81 durchgehen-
den Takt 15 ermoglicht

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Werne (Nord, Mitte) — Bergkamen (Riinthe, Overberge, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 15.01.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Bergkamen | Werne

Linienwege

Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Werne Krankenhaus — Werne Stadthaus/Markt
MF
Sa TIT T 7|7 T/ T 7T\ T T|T|T|T|T|T|T T T T T T T T T T T T
So T( 77T T T T T T T T T T T T
Werne Stadthaus/Markt — Bergkamen Busbf,

MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie R81 (Montag bis Samstag)
Werne Stadthaus

VerknUpfungspunkte
Bergkamen Busbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme Al = MaBnahme B9

Anmerkungen und Fuflnoten

= |n Bergkamen und Werne teilweise vertaktet mit Linie R81

= Einzelne Fahrten mit Anbindung Amazon und/oder Schulzentrum

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Bonen (Mitte, Altenbogge) — Kamen (Heeren)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 15.01.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Solobus und Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bonen Woortstralle — Kamen Denkmal

; L

Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

; Bonen Bahnhof
VerknUpfungspunkte )
Kamen Lenningser Stralle

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B8

Anmerkungen und Fulnoten

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Liinen (Mitte, Wethmar) — Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Mitte)

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Werne i Hamm
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Lunen Lippe Berufskolleg — Liinen Backerstrale

MF e ]
52 EEEEEENNNEENNENNEEEE
~ INEEn

So

Linen BackerstraRe — Werne Stadthaus
MF
Sa
So
Werne Stadthaus —Hamm Hbf.
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

) Linen Hauptbahnhof: Linie 118
Umlaufverkntpfung o
Werne Stadthaus: Linie R14 (abends und sonntags)
Linen Hauptbahnhof
VerknUpfungspunkte Werne Stadthaus
Hamm Hauptbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme A2

Anmerkungen und Fuflnoten

= Montag- bis freitagmorgens von Hamm in Richtung Werne nur Takt 60

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Wethmar) — Werne (Mitte, Stockum) — Hamm (Mitte)

= |n Werne teilweise vertaktet mit Linie R14
= Zusétzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Liinen (Mitte, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Overberge, Riinthe) - Hamm (Herringen, Mitte)

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 15.01.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
S
S Q»“"@ i
‘502} & i &
g ! R
& B g & & o & ) & 9 &
& ¥ P ¢ & o & &L 3 & Fe &5 &
T FFTFE Tl TS0 £ S
Lini e WIS e W T T T
inienwege O=C=0- |
]
& ! & &
& & &
.-6‘2' | & e.(\
& P 0\@\
| 3
'S )
Liinen Bergkamen Q)eu}\ Hamm
Fahrzeugtyp Solobus und Taxi
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Linen Hbf. — Bergkamen Busbf.
MF
Sa
So
Bergkamen Busbf. — Hamm-Herringen Quellenstrafie
MF
Sa
So
Anbindung Bergkamen Am Rémerlager
MF
Sa
So

Betriebsleistung

x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie S30 (sonntags)
Linen Hauptbahnhof

VerknUpfungspunkte Bergkamen Busbahnhof, Fritz-Husemann-StraRRe (Ost)
Hamm Hauptbahnhof, QuellenstralRe

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B1

Anmerkungen und Fuflnoten

= Keine Bedienung Am Romerlager in Richtung Bergkamen zwischen 07:00 Uhr und 10:00 Uhr
= Eine Hin-/Ruckfahrt morgens von/bis Hamm Hauptbahnhof

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Dortmund (Eving, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Stadtwerke Dortmund AG + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Bergkamen Q@\)Dortmund

Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Bergkamen Busbf. — Dortmund Reinoldikirche
MF
Sa
So
Anbindung Dortmund Hbf.
MF
Sa
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung Bergkamen Busbahnhof: Linie S20 (sonntags)
) Bergkamen Busbahnhof
Verknipfungspunkte ) .
Dortmund Hauptbahnhof, Reinoldikirche

Malnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Keine

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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S81

Werne (Mitte) — Bergkamen (Mitte, Weddinghofen) — Kamen (Mitte) —

Unna (Konigsborn, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 16.10.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Bergkamen Werne
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Unna Bf. — Kamen Bf./StromstraRe
MF EEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEENEEN
Sa
So

Kamen Bf./StromstraRRe — Bergkamen Lessingstrafle

; o

Sa

So

Bergkamen Lessingstralle — Werne Holtkamp

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -
Werne Stadthaus
. Bergkamen Busbahnhof, Fritz-Husemann-StralRe (Ost)
VerknUpfungspunkte
Kamen Bahnhof, Markt
Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B5

= MaBnahme B7 = MaBnahme B11

= PerspektivmaRnahme C3

Anmerkungen und FuBnoten

= |n Kamen teilweise und in Unna vertaktet mit Linie R81, in Kamen teilweise und in Bergkamen vertaktet mit Linie D80

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T17 Liinen (Wethmarheide) — Dortmund (Brechten)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Dortmund Liinen
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Linen An der Wethmarheide — Dortmund Brechten Zentrum

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

} Linen An der Wethmarheide
VerknUpfungspunkte
Dortmund Brechten Zentrum

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T30

Schwerte (Mitte) — Iserlohn (Hennen, Kalthof, Driipplingsen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus bis
Aufgabentrager Markischer Kreis
Linienblindel -
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Schwerte o Iserlohn
Fahrzeugtyp Kleinbus
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Schwerte Bf. — Iserlohn-Hennen Heinrich-Stricker-Weg
MF
Sa
So
Iserlohn-
MF
Sa
So
Iserlohn-Hennen Heinrich-Stricker-Weg — Iserlohn-Driipplingsen Justizvollzugsanstalt
MF
Sa
So Titlt| |l r{T]T]7] 7|7

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Bahnhof

Hennen Bahnhof

) Schwerte
VerknUpfungspunkte
Iserlohn

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBBnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

= |m Schwerter Stadtzentrum aus Richtung Iserlohn nur Ausstieg, in Richtung Iserlohn nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T31 Schwerte (Mitte, Nord)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Bf. — Schwerte Alter Dortmunder Weg

MF 0 pHEEERERE 0

Sa

So

Schwerte Alter Dortmunder Weg — Schwerte Bf.

MF o HEEEEE 0

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Haltestellen Talweg, Ostendamm und Hastingsallee nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T36 Bergkamen (Heil, Mitte)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 28.05.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GrolRes Biindel
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Fahrzeugtyp Taxi
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Bergkamen-Heil Kirchweg — Bergkamen Nordberg/Stadion
MF T v Tl vl T T T
Sa TTT 7717777 TT|T
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Bergkamen Busbahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

= Erste Fahrt morgens stadteinwarts und Fahrt um 11:45 stadtauswarts montags bis freitags nur an Ferientagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika
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Schwerte (Ergste, Reingsen)

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte
Fahrzeugtyp Taxi
Leistungsangebot
Uhr 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 | 15 16 | 17 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Ergste Bf. — Schwerte Reingsen

MF

Sa j

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Ergste Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T39 Schwerte (Mitte) — Dortmund (Sommerberg)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte Dortmund
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte GoethestralRe/Krankenhaus — Dortmund Sommerberg Kirche

MF

Sa

So T\TT\T\TT\TT\TT\T\TTTTTTTTTTT\TT\TT\

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Dortmund Sommerberg Kirche

VerknUpfungspunkte
Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBBnahme

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T46 Unna (Mitte, Miihlhausen, Uelzen, Siddinghausen, Dreihausen, Hemmerde, Steinen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna Bf. — Steinen 18/Moskau

i BN T T T T TN T T I T T T T
sa T T T 7T T 7T AT T T

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Unna Bahnhof, In den Bruchgarten, Hemmerde Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Montags bis freitags erste Fahrt morgens ab Unna Bahnhof

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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LY Holzwickede (West) — Unna (Massener Heide, Massen)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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wickede
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna-Massen Mittelstrale — Unna-Massen Am Stuckenberg

MF

Sa

So

Unna-Massen Am Stuckenberg — Holzwickede Schéne Flote

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Unna KleistralRe

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= MaBnahme B2

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten samstagsnachmittags nur in Richtung Unna-Massen

= |n Ortszentrum Massen aus Richtung Holzwickede nur Ausstieg, in Richtung Holzwickede nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika
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Unna (Afferde, Massen)

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Unna-Afferde Friedhof — Unna-Massen Mittelstrafle

i il ) il il i il il il S A A R il
sa TTTT T T T T T

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Unna Massen Bahnhof, Kleistral3e

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Zusatzliche Fahrten montags bis freitags zwischen 07:00 Uhr und 08:00 in Richtung Unna-Massen
= |n Richtung Unna-Massen an Haltestelle KleistralRe nur Ausstieg

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T52 Selm (Mitte) — Nordkirchen (Mitte, Stidkirchen) — Werne (Varnhével, Mitte)
Liniencharakteristika
Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 28.10.2018
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
Linienblindel nicht zugeordnet
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Selm ! Nordkirchen ! Werne
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Selm Zentrum — Werne Stadthaus

v EOEEECEEEOOEEEEEEGGOOGENGE
= EEDEEEEEGEGEGED
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Selm Bahnhof
VerknUpfungspunkte Nordkirchen Plettenberger Hof
Werne Stadthaus

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

= |n Selm aus Richtung Nordkirchen nur Ausstieg, in Richtung Nordkirchen nur Einstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T53 Selm (Mitte, Bork, Cappenberg) — Werne (Varnhovel, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
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Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Selm Kreutzkamp — Werne Solebad
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Selm Bahnhof, Kreutzkamp

VerknUpfungspunkte
Werne Stadthaus

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Erste Fahrten montags- bis samstagsmorgens ab Selm Bahnhof
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Montags bis samstags erste Fahrt in Richtung Werne ab Selm Bahnhof, letzte Fahrt in Richtung Selm bis Selm Bahnhof

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T55 Werne (Mitte, Horst, Herbern, Wessel) — Ascheberg (Capelle)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
Linienbindel -
& o |
N S 5
¥ o I N i g & °
e & R ) ) @ 4 @ 3
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A - U D D - D D D
i
Werne | Ascheberg
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Werne Stadthaus — Capelle Bf.

MF K EdRakd Kl R Rk ki Kl R R R Rl R R R Rl R R AR Kl Rakd
52 HEEEEREEE

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Ascheberg Capelle Bahnhof

VerknUpfungspunkte
Werne Stadthaus

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Haltestelle Mense Miihle in beide Richtungen nur Ausstieg
= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt

= Zuséatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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LY Selm (Mitte) — Olfen (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH bis 24.07.2018
Aufgabentrager Kreis Coesfeld
Linienbindel -
(]
& 2 &
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Selm Olfen
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Selm Schulzentrum — Olfen Wolfhelmgesamtschule

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Selm Bahnhof

VerknUpfungspunkte
Olfen OststralRe

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaBBnahme

Anmerkungen und Fulnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt
= Haltestellen in Selm in Richtung Olfen nur Einstieg, in Richtung Selm nur Ausstieg

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Te1 Frondenberg/Ruhr (Bentrop) — Wickede (Ruhr) (Wiehagen, Mitte)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Breitenbach GmbH & Co. KG bis 24.05.2026
Aufgabentrager Kreis Soest
Linienbindel -
| &
| & 4
i é‘é\ 3 & @é\
Q‘”\F 5 ¥ N & x"’QﬁQ‘ b9§ %é\;b &
Lini & 5 & & & & 5 o && &
inienwege & | & o & & & o S o S &
I
*—e @ @ @ @ @ @ @ ® 9
Frénden- Wickede (Ruhr)
berg/
Ruhr
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bentrop Feuerwehr — Wickede Bf.

MF TITITT/T T T T 7T FITFRTTTTTTIT
Sa TiTiT Tl (T T T[T AT T

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Frondenberg Bentrop Feuerwehr

VerknUpfungspunkte )
Wickede Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna nicht dargestellt
= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen
= Fahrten um 15:00 Uhr und 16:00 in Richtung Frondenberg-Bentrop nur an Ferientagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T93 Bonen (Mitte, Westerbonen, Osterb6nen)
Liniencharakteristika
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
S
@'506\ 0\‘2@(\“\ efxlé{\ @
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Bonen
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Bonen Bf. — Osterb6nen Poilstrale (Sud)

MF UREEERE 0 BHEE EEE 7]
Sa T T T T T[T T T[T

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Bonen Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MalRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T138 Schwerte (Mitte, Ergste)

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbh bis 09.01.2021

Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbindel GroRes Biindel
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Schwerte

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 |11 12 | 13 | 14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

Schwerte Bf. — Ergste JVA
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Ruhrtalmuseum

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= Keine MaRRnahmen

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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T620 Werne (Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
A A
@ 9 9 Vv
é\& & < & &
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Werne
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr 4 5 6 7 8 9 10 (11 12 | 13 |14 | 15| 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24

MF 7|7 7|77 1]
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Werne Stadthaus

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahmen

Anmerkungen und Fulnoten

» Anbindung Stadtring Unna nur in Fahrtrichtung Fréndenberg/Mitte

= Zusatzliche/abweichende Fahrten an Schultagen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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AST Liinen

Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 28.01.2019
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | O7 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, PreuRen Bahnhof, Brambauer Verkehrshof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

= Unterschiedliche Abfahrtszeiten in Ortsteilen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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AST Schwerte — Iserlohn

Liniencharakteristika

Konzessionar Markische Verkehrsgesellschaft GmbH + Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 30.11.2019

Aufgabentrager Markischer Kreis

Linienblindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | O7 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

= Abfahrten erfolgen vom Bahnhof Schwerte nur Richtung Stadtgebiet Iserlohn

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 22 | 23 | 00 | 01 |02 | 03 | O5 | 06 | 07 | 08

Abfahrten aus Kamen Mitte
MF
Sa
So

Abfahrten aus Kamener Stadtteilen
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Kamen Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten erfolgen von den Abfahrtshaltestellen Bahnhof, Markt, Jugendfreizeitzentrum (alle Mitte), HeimstralRe (Methler),
Schulzentrum, Pertheswerk (alle Stidkamen) und Kathe-Kollwitz-Schule (Heeren) in das Gebiet der Stadt Kamen und Ge-
meinde Bénen

= Unterschiedliche Abfahrtszeiten in Ortsteilen

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Nacht-AST Menden — Frondenberg/Ruhr

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus bis 09.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel Kleines AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | O7 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte - -

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten aullerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt
= Abfahrten erfolgen von Menden Nordwall nur Richtung Stadtgebiet Frondenberg/Ruhr

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Nacht-AST Unna - Bénen/Frondenberg/Holzwickede/Kamen-Heeren

Liniencharakteristika

Konzessionar Deutsche Bahn/Westfalenbus GmbH + Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GroRes AST-Biindel + Kleines AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | O7 | 08

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemdglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Unna Bahnhof

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und FuBnoten

= Fahrten Richtung Stadtgebiet Fréndenberg/Ruhr Kleines AST-Biindel, alle anderen Fahrten GroRes AST-Blindel
= Abfahrten um 00:00 Uhr nur in Richtung Stadtgebiet Frondenberg/Ruhr

= Abfahrten erfolgen von Unna Bahnhof nur Richtung Stadtgebiete Bonen, Frondenberg/Ruhr und Holzwickede sowie in den
Stadtteil Kamen-Heeren

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liniencharakteristika

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.08.2020
Aufgabentrager Kreis Unna

Linienbiindel GrolRes AST-Biindel

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | O7 | 08

MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknipfungen und Umsteigemdglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Werne Stadthaus

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und FuBnoten

= Abfahrten erfolgen von Werne Stadthaus in das Stadtgebiet Werne

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Lippholthausen, Brambauer)

Liniencharakteristika
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Liinen

Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 08.01.2021
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr 23 |1 00 | 01 | 02 | 03 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Persiluhr

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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_ Liinen (Mitte, Alstedde)

Liniencharakteristika
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Liinen
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 11.04.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Hauptbahnhof, Persiluhr

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahme

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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N10 Dortmund (Mitte) — Liinen (Gahmen, Siid, Mitte, Wethmar)

Liniencharakteristika
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Dortmund © Liinen
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 16.12.2018
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienblindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

] Dortmund Reinoldikirche, Schulte-Rédding
Verknlpfungspunkte ) ] )
Linen Persiluhr, JagerstralRe

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine Mallhahme

Anmerkungen und FuBnoten

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt
= Letzte Fahrt in Richtung Dortmund endet Dortmund Schulte-Rédding
® Franz-Zimmer-Siedlung in Richtung Liinen nur Einstieg, in Richtung Dortmund nur Ausstieg

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Liinen (Mitte, Siid, Horstmar, Beckinghausen) — Bergkamen (Oberaden, Weddinghofen, Mitte, Over-

berge, Riinthe) — Werne (Mitte) — Liinen (Wethmar)

Liniencharakteristika
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Bergkamen i Werne Liinen Werne
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | 05 | 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Linen Jagerstralle

VerknUpfungspunkte
Werne Stadthaus

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahme

Anmerkungen und Fulnoten

= Uberwiegend keine durchgehenden Fahrten zwischen Werne und Liinen-Siid

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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N19 Liinen (Mitte, Nordliinen) — Selm (Cappenberg, Bork, Mitte)

Liniencharakteristika
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Liinen i Selm
Konzessionar Regionalverkehr Minsterland GmbH + Verkehrsgesellschaft Unna mbH bis 06.07.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbiindel GrolRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Linen Persiluhr, Backerstral3e

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und FuBnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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N31 Schwerte (Mitte, Nord) — Dortmund (Lichtendorf) — Schwerte (Geisecke, Mitte)

Liniencharakteristika
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Schwerte Dortmund
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbiindel GrolRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF

Sa

So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Schwerte (Mitte, Holzen, Westhofen, Ergste, Villigst)

Liniencharakteristika
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Schwerte
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 31.12.2020
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbiindel GrolRes Biindel
Fahrzeugtyp Solobus
Leistungsangebot
Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08
MF
Sa
So
Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen



291

NE1 Dortmund (Mitte, Eving, Brechten) — Liinen (Brambauer)

Liniencharakteristika

Dortmund
Konzessionar Dortmunder Stadtwerke AG bis 31.12.2018

Aufgabentrager Stadt Dortmund

Linienblindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Gelenkbus

Leistungsangebot

Uhr
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkniipfungen und Umsteigemdoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

VerknUpfungspunkte Dortmund Reinoldikirche

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahme

Anmerkungen und Fulnoten

= Fahrten auRerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt.

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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m Dortmund (Hérde, Berghofen) — Schwerte (Nord, Mitte)

Liniencharakteristika

Konzessionar Dortmunder Stadtwerke AG bis 16.10.2021

Aufgabentrager Stadt Dortmund

Linienblindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Solobus

Leistungsangebot

Uhr
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Dortmund Horde Bahnhof

VerknUpfungspunkte
Schwerte Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine Mallhahme

Anmerkungen und Fuflnoten

= Fahrten aulRerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Selm (Mitte) — Liidinghausen (Mitte)

Liniencharakteristika
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Selm Liidinghausen

Konzessionar Regionalverkehr Miinsterland bis

Aufgabentrager Kreis Coesfeld

Linienblindel nicht Kreis Unna

Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 00 | 01 | 02 | 03 | 04 | 05
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverkntpfungen und Umsteigeméglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Verknipfungspunkte Ludinghausen | Busbahnhof

MafRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MalRhahme

Anmerkungen und FuBnoten

= Verkehrt nur in Nachten von Samstag auf Sonntag
= Fahrten auBerhalb des Kreises Unna sind nicht dargestellt

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen
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Unna (Mitte, K6nigsborn) — Kamen (Mitte) — Bergkamen (Weddinghofen, Mitte)
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Bergkamen i Kamen i Unna
Konzessionar Verkehrsgesellschaft Kreis Unna mbH bis 05.02.2019
Aufgabentrager Kreis Unna
Linienbiindel GroRes Biindel
Fahrzeugtyp Taxi

Leistungsangebot

Uhr | 23 | 00 | 01 | 02 |03 | 04 | O5 | 06 | 07 | 08

Unna Bahnhof — Kamen Markt
MF
Sa
So

Kamen Markt — Bergkamen Busbahnhof
MF
Sa
So

Betriebsleistung x km/Jahr

Umlaufverknupfungen und Umsteigemaoglichkeiten

Umlaufverknipfung - -

Bergkamen Busbahnhof

VerknlUpfungspunkte
prungsp Unna Bahnhof

MaRnahmen Fortschreibung Nahverkehrsplan 2019

= keine MaRnahme

Anmerkungen und Fuflnoten

Kein Verkehr Einzelfahrten Takt 120 Takt 90 Takt 60 Takt 20/40 Takt 30 Takt 20 Takt 15

T = TaxiBus/AST F = an Ferientagen





